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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Taksiliitto ry (jaljempana “Taksiliitto”) kiittdd mahdollisuudesta lausua hallituksen
esitysluonnoksesta liikennepalvelulain ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta.
Lausuntonaan Taksiliitto toteaa seuraavaa:

1 YLEISTA

Esitysluonnos on kattava vastaus nykyisen liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017, jaljempana
"liikkennepalvelulaki”) valvonnan puutteisiin ja taksialan nykytilan haasteisiin. Se on kokonaisuus,
jonka jokainen osa-alue on valttamaton yhtenevaisten pelisdantojen luomiseksi ammattimaiselle ja
reilulle yrittajyydelle. Vaatimukset taksamittarista, rekisterdinnista ja liittdmisesta liikkenneluvalle
seka erityisista taksikilvista yhdistettynd koulutukseen ja osaamisen varmistamiseen, luovat yhdessa
taksialan sdaantelylle pohjan, jolla voidaan saavuttaa hallitusohjelman tavoitteet kuluttajien
luottamuksen vahvistamisesta, saatavuuden edistamisestd, asiakasryhmien huomioimisesta seka
taksiliikenteen valvonnan tehostamisesta ja harmaan talouden kitkemisesta. On huomattava, etta
uudet ehdotetut vaatimukset ovat kokonaisuus, joista jokainen osa-alue on valttamaton tavoitteiden
saavuttamiseksi ja riittavan valvonnan mahdollistamiseksi.

Vuoden 2018 uudistuksessa oli ajatuksena liiketoiminnan vapauttaminen jokaisen ulottuville. Ajo-
osaaminen oli korkealla tasolla ja alan luotettavuus tuntui olevan helposti yllapidettavissa vakaassa
yhteiskunnassa. Taksialan vapautuminen johti kuitenkin harmaan talouden merkittavaan
lisddantymiseen seka asiakkaiden turvallisuudentunteen heikkenemiseen. Kilpailun ja kuluttajien
valintojen uskottiin pitdavan kurissa ylilyonnit ja ongelmatapaukset. Sosiaalinen kontrolli toimii
kuitenkin heikosti markkinasdaantelyna silloin kun tarjottua palvelua on tarjolla erittdin paikallisesti,
eika kuluttajalla ole tosiasiallista mahdollisuutta vertailla palveluntuottajia.
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Vuoden 2007 taksiliikennelain (217/2007) esit6issa on todettu yhtend uudistamistarpeena, etta lupia
myodnnetdan niin paljon, etta taksintarve tulee tyydytetyksi ja toisaalta niin vahan, etta kaikki tai
ainakin lahes kaikki luvanhaltijat saavat ainakin kohtuullisen toimeentulon. Lupia myonnettdessa
pyrittiin turvaamaan maantieteellisesti myds oikea kapasiteetin jako. Yrittdjatoiminnan vakaus ja
pitkdkestoisuus kuitenkin vaarantui vuoden 2018 uudistuksen yhteydessd, kun muun muassa
harmaa talous seka tyoperainen hyvaksikaytto lisdantyi yrittdjatoiminnassa. Nyt ehdotetuilla
toimenpiteilla voidaan vakauttaa yrittdjatoiminnan ennustettavuutta ja jatkuvuutta lisdamalla
valvontaa harmaan talouden ja mm. tydperadisen hyvaksikayton kitkemiseksi, ja saavuttamalla
yhtendiset lainsdadannon edellyttamat pelisaannot taksialalle seka takaamalla kohtuullinen
yrittajatulo.

Esitysluonnoksella pyritaan korjaamaan nama vuoden 2018 jalkeen alalle ilmaantuneet negatiiviset
vaikutukset kuitenkaan rajoittamatta kilpailuedellytyksia, alan liikketoimintamahdollisuuksien
kehittymista taikka yrittdjyyden aloittamista. Esitysluonnos on saantelytasoltaan muihin
Pohjoismaihin verrattuna poikkeuksellisen kevyt ja sisaltda vain valttamattémat toimenpiteet
asiakkaiden turvallisuuden varmistamiseksi, alan luottamuksen palauttamiseksi sekda harmaan
talouden torjumiseksi.

Esitysluonnokseen ei sisdlly elementteja, jotka estaisivat innovoinnin ja uusien liiketoimintamallien
kehittymisen. Sen tavoitteena on tuottaa ennustettava sdantelykehikko vakioimalla alan parhaita
kaytanteita. Esimerkiksi laitteissa on jatkossakin suosittava teknologiariippumattomuutta, mutta
vaatimuksissa on valttamatonta sailyttaa mittauslaitedirektiivin mukaiset standardit vaarinkaytosten
ja lainsaadannon kiertdmisen tehokkaaksi torjumiseksi ja valvonnan toteuttamiseksi. Nykyisin
vallitseva ennakoimaton toimintaymparisté on luonut taksiyrityksille epavarmuutta tulevaisuudesta
ja heikentanyt investointihalukkuutta uusiin liiketoimintamalleihin.

Yritystoimintaa ohjaavaa lainsdaadantoa kehitettdaessa on aina haettava tasapainoa yritystoiminnan
vapauden ja tarvittavan saantelyn valilla. Taksilain muutoksissa erilaiset yhteiskunnalliset
vaikutukset ovat nousseet voimakkaasti esiin, ja siksi luvanvaraisilta toimijoilta on perusteltua
edellyttda, etta luvanvaraista toimintaa harjoitettaessa siihen liittyvat toimintaedellytykset ovat
lainsddadannon ja toimivan yhteiskunnan vaatimusten edellyttamalla tasolla ja luotettavasti
todettavissa. Nyt ehdotettu saantely on valttamatonta, jotta myos julkisten hankintojen ja alan
kehittymiseen liittyvat olosuhteet saadaan yrittdjille lapinakyviksi ja mielekkaiksi.

Alalle tulon ja yrittdjyyden aloittamisen tulee jatkossakin olla helppoa riittavan kuljettaja- ja
yrittdjamaaran takaamiseksi. Alalle tulevien toimijoiden osalta on kuitenkin samalla valttamatonta
varmistaa, ettd toimintaedellytykset ovat tasolla, jota haavoittuvassa asemassa olevia erityisryhmia,
lapsia sekd muita henkil6itd ammatikseen kuljettavilta henkilGiltd on edellytettava. Koulutuksen,
koejarjestelyjen ja yleisesti ammattiosaamisen tulee tdhdata siihen, etta alalle valikoituvat sille
soveltuvat toimijat, jolloin henkilon taustasta riippuvat riskit on pyrittava minimoimaan. Kyse on
varsin henkil6kohtaisesta, myds lapsille seka haavoittuvassa asemassa oleville erityisryhmille
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annettavasta palvelusta, usein tilanteessa, jossa ei ole lasnd muita henkildita tai valvontaa. Jokaisen
asiakkaan on voitava luottaa kuljetuksen turvallisuuteen.

Kustannukset koulutuksesta, luvista ja laitteista liittyvat olennaisesti yrittajyyteen, mutta niiden on
oltava kohtuullisia tai kohtuullisessa ajassa kuoletettavia yritystoiminnassa. Nyt esitettavat
muutokset eivat aseta taksiyrittdjille sellaisia kohtuuttomia kustannuksia, jotka poikkeaisivat
tavanomaisessa yritystoiminnassa syntyvista kustannuksista. Lakisdateisia velvoitteita on
yritystoiminnasta riippumatta noudatettava, eika naista syntyvia kustannuksia tule pitaa alalle tulon
tai liilketoiminnan aloittamisen esteena.

2 YHTEENVETO

1. Taksiliitto kannattaa esitysluonnoksessa ehdotettujen rikosnimikkeiden lisadamista
liilkennepalvelulain 8 §:3an huomioitavaksi hyvamaineisuuden arvioinnissa.

2. Taksiliitto esittaa lisattavaksi liikkennepalvelulain 8 §:4dn uutta momenttia seuraavasti: “Jos
luonnollinen henkil® tai liikenteesta vastaava henkild on asunut luvan hakemista edeltaneen 5
vuoden aikana vakituisesti muussa kuin Euroopan unionin jasenvaltiossa, Pohjoismaissa tai
keskinaista oikeusapua rikosasioissa koskevan eurooppalaisen yleissopimuksen (SopS 30/1981)
osapuolena olevassa valtiossa, tulee hyvamaineisuutensa arviointia varten hanen esittaa tallaisen
maan toimivaltaisen viranomaisen antama ote tai todistus rikosrekisteristd hyvamaineisuuden
arviointia varten. Jollei maassa anneta edelld tarkoitettua otetta tai todistusta, niiden sijasta
ndytoksi voidaan hyvaksya alkuperamaan lainsdadannon mukainen valaehtoinen tai vakuutuksella
vahvistettu ilmoitus. Hyvdmaineisuuden arvioinnissa otetaan mainetta vaarantavina tekijoina
huomioon téllaisesta otteesta, todistuksesta tai ilmoituksesta ilmenevat 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitettuja rikoksia vastaavat rikokset siten kuin momentin 1-4 kohdissa on maaratty.”

3. Taksiliitto esittaa, etta liikennepalvelulain 6 §:n 1 momenttiin tulisi asettaa taksiliikenneluvan
myontamisen edellytykseksi uutena vaatimuksena yrityksen kuuluminen ennakkoperintalain
(1118/1996) mukaiseen ennakkoperintarekisteriin. Lisdksi Taksiliitto esittaa lisattavaksi 6 §:n 3
momenttiin vakituista asuinpaikkaa koskevan tasmennyksen siten, ettd myos luvanhakijana olevan
luonnollisen henkilon vakituinen asuinpaikka tai luvanhakijana olevan oikeushenkilon rekisteroity
kotipaikka tulee olla Suomessa.

4, Taksiliitto kannattaa ja pitda valttamattomana ehdotusta 6 a §:n muuttamisesta siten, etta
yrittajakokeen jarjestamisen vastuu siirretadn Liikenne- ja viestintdviraston tehtavaksi.
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5. Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana ehdotettua muutosta liikennepalvelulain 246 a
§:44n koskien taksinkuljettajan kokeen ja yrittdjakokeen koesuorituksessa todettua vilppia.

6. Taksiliitto esittaa, etta liikennepalvelulain 246 a §:n 2 momentin mukaisen karenssin
maardaikaa pidennetaan 12 kuukauteen seka yrittdajakokeen etta taksinkuljettajan kokeen osalta.

7. Taksiliitto esittaa, ettd hylatyn liikennepalvelulain 6 a §:n mukaisen yrittdjakokeen ja 25 a §:n
mukaisen taksinkuljettajan kokeen suorituksen jalkeen kokeeseen voi ilmoittautua uudelleen vasta
14 paivan kuluttua hylatysta suorituksesta. Mikali koe on hylatty kolme kertaa perdkkain, kokeeseen
voi ilmoittautua uudelleen vasta 3 kuukauden kuluttua kolmannesta hylatysta suorituksesta.

8. Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttdamattomana ehdotettuja muutoksia ajoneuvolain 99 §:3an,
101 §:33n ja 153 a §:3an koskien uutta taksien erityista rekisterikilpea. Taksiliitto esittaa
ajoneuvolain 153 a §:n saannosta selkeytettavaksi sen osalta, etta maaraaikaiskatsastuksessa on
tarkoitus tarkistaa rekisteristd, ettei ajoneuvolle ole merkitty 101 §:n 4 momentissa tarkoitettua
kayttokieltoa.

0. Taksiliitto esittaa, etta liikkennepalvelulain 17 §:n 4 momentin tarkoittamalla tavalla
varataksina kdytettdavaan autoon tulee merkita vaihtoehtoiseksi kayttotarkoitukseksi luvanvarainen
kaytto. Varataksille myonnetdan kahdet rekisterikilvet, joista toiset ovat taksikilvet. Kun varataksi
otetaan kayttoon, tulee se liittaa Traficomin palvelussa liikennelupaan ja ilmoittaa sen ajoneuvon
rekisteritunnus, jonka tilalle varataksi tulee. Rikkoontunut ajoneuvo asetetaan tdssa yhteydessa
ajokieltoon, kunnes varataksi poistetaan taksikaytosta. Varataksilla on talloin kahdet rekisterikilvet
samalla tunnuksella, jotka vaihdetaan kayttotarkoituksen mukaan. Vaihtoehtoisesti Taksiliitto
esittda, ettd varataksin kdyton tilapaisyys maaritelldan tarkemmin laissa, jolloin valvonnassa olisi
mahdollista puuttua pitkaaikaiseen varataksien kayttamiseen.

10. Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana liikennepalvelulain 17 §:33n ehdotettua uutta
vaatimusta taksiajoneuvon liittdmisesta liikkenneluvalle seka vaatimusta luvanhaltijan
rekisteréimisesta ajoneuvon omistajaksi tai haltijaksi.

11.  Taksiliitto kannattaa ehdotettua muutosta lilkkennepalvelulain 262 a §:334n, jonka johdosta
pykaldan rangaistussaannos koskisi myos taksiliikenneluvanhaltijoita.

12. Taksiliitto esittdaa 15 a §:n 2 momenttia muutettavaksi siten, ettd taksimatkasta kerattavien
tietojen sdilyttamisessa kaytettavana kolmantena osapuolena toimiminen edellyttaa Liikenne- ja
viestintaviraston lupaa. Nahdaksemme tulisi myos harkita keskitetyn tietovarannon rakentamista,
mihin kaikki kolmannet osapuolet toimittaisivat tiedot saannoéllisesti standardoidussa muodossa.
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13.  Taksiliitto kannattaa liikennepalvelulain 152 §:33n esitettyjda muutoksia koskien taksimatkan
hinnoittelua ja hintatietojen esittamista.

14.  Taksiliitto kannattaa uutta 268 b §:33 koskien taksiliikenteen hinnoittelua koskevia
rikkomuksia, mutta esittda etta liikkennevirhemaksun tulisi olla korkeampi kuin ehdotettu 100 euroa.

15.  Taksiliitto kannattaa ehdotettua muutosta lilkkennepalvelulain 227 §:33an, jonka mukaan
liilkenneasioiden rekisterista olisi mahdollista tehda hakuja myds ajoneuvon yksildivan
rekisteritunnuksen perusteella.

16. Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana ehdotettuja muutoksia liikennepalvelulain 15 a
§:34n ja ajoneuvolain 13 §:33n koskien mittauslaitelain vaatimukset tayttavan taksamittarin
pakollisuutta taksina kaytettavdssa ajoneuvossa seka taksamittarin kdyttovelvoitetta.

17.  Taksiliitto esittaa lilkkennepalvelulain 152 §:3an lisattavaksi uutta vaatimusta taksamittarin
kayttoon siten, etta kaytettdessa applikaatiota tai vastaavaa jarjestelmaa taksimatkan hinnan
maarittelyyn, tulee tiedon matkan hinnasta siirtya automaattisesti taksamittarille.

18.  Taksiliitto kannattaa ajoneuvolain 195 §:n uutta momenttia koskien liikkennevirhemaksua
taksamittarivaatimuksen rikkomisesta.

19. Taksiliitto kannattaa uutta liikennepalvelulain 268 a §:3a koskien taksamittarin kayttoa
koskevia rikkomuksia, mutta esittaa, etta liikennevirhemaksun tulisi olla korkeampi kuin ehdotettu
100 euroa. Lisaksi Taksiliitto esittaa, etta lilkkennevirhemaksu voidaan maarata kuljettajalle myds
silloin, jos kuljettaja ei kdayta hinnaston mukaista taksaa hinnan maaraytymisen perusteena, kun
hinnan maarityksessa tulee kayttaa taksamittaria.

20.  Taksiliitto kannattaa lisdysta liikennepalvelulain 25 §:n 2 momentin 2 kohtaan, jonka mukaan
terveysvaatimusten tayttyminen tulisi todistaa enintaan kuusi kuukautta aikaisemmin annetulla
l[ddkarinlausunnolla.

21. Taksiliitto kannattaa ehdotettua lisaysta liikennepalvelulain 25 §:n 2 momentin 3 kohtaan,
jonka mukaisesti taksinkuljettajan ajolupa voitaisiin myontaa hakemuksesta, jos henkil6 olisi
enintaan vuotta ennen taksinkuljettajan ajolupahakemuksen jattamista suorittanut taksinkuljettajan
kokeen.
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22. Taksiliitto kannattaa ja pitdaa valttamattomana esitysluonnoksessa ehdotettujen rikosten
lisddamista 25 §:n 3 momenttiin ajoluvan saamisen esteeksi.

23.  Taksiliitto esittaa lisattavaksi ajoluvan saamisen esteeksi myos seuraavia rikosnimikkeita:
rikoslain 31 luvun 4 §:n mukainen torkea kiristys, 17 luvun 8 § ja 8 a §:n mukaiset laittoman
maahantulon jarjestamista koskevat rikokset, 17 luvun 1 a §:n mukainen jarjestaytyneen
rikollisryhman toimintaan osallistuminen, 34 luvun mukaiset terrorismirikokset, liikennepalvelulain
262 §:n 1 momentin 1 kohdan mukainen luvaton ammattimaisen liikenteen harjoittaminen seka
lilkennepalvelulain 264 §:n 1 momentin 1 kohdan mukainen toimiminen ilman taksinkuljettajan
ajolupaa.

24.  Taksiliitto esittaa lisattavaksi liikennepalvelulain 25 §:33an uutta momenttia seuraavasti: “Jos
ajoluvan hakija on asunut luvan hakemista edeltaneen 5 vuoden aikana vakituisesti muussa kuin
Euroopan unionin jasenvaltiossa, Pohjoismaissa tai keskindista oikeusapua rikosasioissa koskevan
eurooppalaisen yleissopimuksen (SopS 30/1981) osapuolena olevassa valtiossa, tulee ajoluvan
myontamisen edellytysten arviointia varten hdanen esittaa tallaisen maan toimivaltaisen
viranomaisen antama ote tai todistus rikosrekisterista. Jollei maassa anneta edella tarkoitettua
otetta tai todistusta, niiden sijasta naytdksi voidaan hyvaksya alkuperamaan lainsaadannon
mukainen valaehtoinen tai vakuutuksella vahvistettu ilmoitus. Liikenne- ja viestintavirasto ei saa
myoOntada taksinkuljettajan ajolupaa henkil6lle, mikali tallaisesta otteesta, todistuksesta tai
ilmoituksesta ilmenee, ettd hakija on syyllistynyt 25 §:n 3 momentissa tarkoitettua rikosta
vastaavaan rikokseen ajolupahakemuksen ratkaisemista edeltdneen viiden vuoden aikana tai 4
momentissa tarkoitettua rikosta vastaavaan rikokseen ajolupahakemuksen ratkaisemista edeltaneen
kolmen vuoden aikana.”

25.  Taksiliitto kannattaa ja pitdaa valttamattomana ehdotettua muutosta 25 §:n 2 momentin 3
kohtaan ja 25 a §:3an, joissa asetetaan pakollinen vahintdaan 21 tunnin koulutuksen suorittaminen
taksinkuljettajan ajoluvan saamisen edellytykseksi.

26. Taksiliitto ei kannata 25 a §:n 4 momentin kirjausta muussa EU- tai ETA-valtiossa suoritetun
taksinkuljettajan kelpoisuuden tunnustamisesta. Mikali muissa EU- ja ETA-valtioissa suoritetun
kelpoisuuden tunnustaminen tullaan kuitenkin sisdllyttamaan lakiin, on ehdottomasti asetettava
vaatimus siita, etta tallaisen taksinkuljettajan ajoluvan hakijan on kuitenkin enintdan vuotta ennen
taksinkuljettajan ajolupahakemuksen jattamista tullut suorittaa 25 a §:ssa tarkoitettu
taksinkuljettajan koe seka jaljempana lisattavaksi esitetty taksinkuljettajan ajonayte.
Koevaatimuksen sisallyttaminen on valttdmatonta taksinkuljettajien yhteismitallisen osaamistason
seka riittavan suomen tai ruotsin kielen taidon varmistamiseksi.

27. Taksiliitto lisdksi ehdottaa, etta liikennepalvelulain 26 a §:ssd asetettua erityisryhmien
koulutuksen sisaltoa seka Liikenne- ja viestintaviraston maaraysta erityisryhmien
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kuljettajakoulutuksesta tasmennettaisiin paallekkaisyyksien poistamiseksi, kun 21 tunnin
taksinkuljettajan koulutus saadetaan pakolliseksi. Erityisryhmien kuljettajakoulutuksen kestoa
laskettaisiin 14 tuntiin, josta 7 tuntia on teoriaa ja 7 tuntia kdytdnnon harjoituksia.

28.  Taksiliitto lahtokohtaisesti kannattaa 26 §:n ja 26 b §:n mukaista 7 tunnin
taydennyskoulutusta ajoluvan uusimisen yhteydessa. Taksiliitto esittaa kuitenkin, etta
taydennyskoulutuksen piiriin kuuluvien luvan uusivien taksinkuljettajien tulisi suorittaa uudelleen 25
a §:n mukainen taksinkuljettajan koe luvan uusimisen yhteydessa.

29. Taksiliitto esittad, ettd 26 b §:n mukainen tdaydennyskoulutus seka edelld ehdotettu 25 a §:ssa
tarkoitetun taksinkuljettajan kokeen uusiminen rajataan koskemaan vain taksinkuljettajan ajoluvan
haltijoita, jotka eivat ole suorittaneet jo kumotun taksinkuljettajan ammattipatevyydesta annetun
lain (695/2009) 6 §:n mukaista koulutusta tai 12 §:n mukaista jatkokoulutusta.

30. Taksiliitto esittda, etta liikennepalvelulakiin lisataan taksinkuljettajan ajoluvan saamisen
edellytykseksi uusi taksinkuljettajan ajonayte, joka on osa taksinkuljettajan koesuoritusta kirjallisen
kokeen rinnalla. Ajonaytteessa kuljettajan tulisi osoittaa riittavat taidot ajo- ja
matkustajaturvallisuuteen liittyen ja kokeen tulisi mitata kokelaan osaamista laajasti ja
monipuolisesti matkustajien turvallisuudesta, kommunikoinnista, ajoneuvon turvallisesta kaytosta,
erilaisissa liikenneolosuhteissa ajamisesta, navigoinnista seka paatoksenteosta liikenteessa.

31. Mikali taksinkuljettajan ajondytetta ei lisata ajoluvan saamisen edellytykseksi, Taksiliitto
esittda, ettd lilkennepalvelulain 25 §:n 2 momentin 1 kohtaan muutetaan seuraavasti: “Liikenne- ja
viestintdvirasto myontaa hakemuksesta taksinkuljettajan ajoluvan henkildlle: 1) jolla on voimassa
oleva ajo-oikeus, kuitenkin vahintdan vuotta aikaisemmin Suomessa myonnetty B-luokan auton ajo-
oikeus; Suomessa myonnetyn ajokortin lisaksi hyvaksytdan sellainen muussa Euroopan unionin
jasenvaltiossa tai Euroopan talousalueeseen kuuluvassa valtiossa myonnetty ajokortti, joka
tunnustetaan Suomessa ajoneuvon kuljettamiseen oikeuttavaksi, jos hakija on kerryttanyt
saannollista ajo-kokemusta Suomessa vahintaan vuoden. Suomessa kertynyt vuoden ajokokemus
tulee luotettavasti osoittaa Liikenne- ja viestintavirastolle.”

32. Taksiliitto pitdaa 35 a §:dan esitettyja muutoksia kannatettavana. Taksiliitto esittaa, ettd 35 a
§:n 2 momenttiin lisdtdan uusi kohta 6 seuraavasti: “Liikenne- ja viestintavirasto hyvaksyy
hakemuksesta tassa pykalassa tarkoitetuksi koulutuksen jarjestdjaksi koulutusorganisaation: 6) joka
on merkitty ennakkoperintalain(1118/1996) mukaiseen ennakkoperintarekisteriin”.

33. Taksiliitto kannattaa 35 b §:3an ja 36 b §:34n esitettyjda muutoksia koskien
koulutusorganisaation hyvaksyntaa, koulutusohjelman vahvistamista ja koulutuksen jarjestajan
velvollisuuksia.
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34. Taksiliitto esittda liikennepalvelulain 36 a §:43 muutettavaksi siten, ettd koulutuksesta
vastaavalle henkil6lle asetetaan seuraavat lisdvaatimukset:

1) Koulutuksesta vastaavana henkilona ei voi toimia henkilo, jos toisen koulutusorganisaation
hyvaksyntd, jonka koulutuksesta vastaavana henkiléna han on toiminut, on peruutettu 242 §:n 2
momentin 2 tai 4 kohdan nojalla viimeisen kuluneen vuoden aikana; ja

2) Koulutuksesta vastaavana henkilona ei voi toimia henkild, joka ei 8 §:n mukaisesti ole
hyvdamaineinen.

35. Taksiliitto esittda liikennepalvelulain 36 a §:n 3 momenttia muutettavaksi seuraavasti: “Edella
25 a §:ssa tarkoitettua taksinkuljettajan koulutusta, 26 a §:ssa tarkoitettua taksililkenteen
erityisryhmien kuljettajakoulutusta seka 26 b §:ssa tarkoitettua taksinkuljettajan
taydennyskoulutusta jarjestavan koulutusorganisaation koulutuksesta vastaavalla henkilolla tai
yhdella kyseiseen koulutukseen nimetylla opettajalla tulee olla vahintdaan yhden vuoden kokemus
paatoimisena taksinkuljettajana toimimisesta.” Viittaus 26 b §:n mukaiseen taydennyskoulutukseen
lisattaisiin valiaikaisesti ja sen voimassaolo paattyisi 26 b §:n voimassaolon kanssa samaan aikaan.

36. Taksiliitto kannattaa liikennepalvelulain 193 a §:n otsikkoon esitettyd muutosta koskien
koulutuksia ja koulutuksen jarjestdjien toimintaa valvovaa viranomaista, jolloin otsikko kattaisi
kaikkien laissa saadettyjen taksiliikenteen koulutusten ja koulutusten jarjestajien valvonnan.

37. Taksiliitto kannattaa liikennepalvelulain 265 §:3an esitettyja muutoksia, joiden myo6ta jatkossa
rangaistavaa olisi my0ds 25 a §:ssd ja 26 b §:ssd saddetty koulutus- tai koetoiminta ilman lain 35 a
§:ssa tarkoitettua hyvaksyntaa. Taksiliitto huomauttaa, etta lakiehdotukseen sisdltyy kuitenkin
viittausvirhe, joka on yksiloity jaljempana.

38. Taksiliitto kannattaa esitettyd muutosta harmaan talouden selvitysyksikostd annetun lain 6
§:34n, jolla laajennetaan selvityksen kayttotarkoitus koskemaan kaikkia liikkennepalvelulaissa
sadnneltyja taksiliikenteen alan koulutusorganisaatioiden hyvaksyntdjen myontamisia ja
peruuttamisia.

39. Taksiliitto esittda liikennepalvelulain 15 §:n taksamittarivaatimuksen siirtymasaannosta
muutettavaksi siten, ettd vaatimus taksamittarin kayttovelvoitteesta on voimassa 1.4.2026 alkaen.
Vastaavasti 3. lakiehdotuksen taksamittaria koskevan ajoneuvolain 13 §:n 7 momentin muutoksen
tulisi tulla voimaan 1.4.2026.
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40. Taksiliitto esittaa, etta 1. lakiehdotuksen 17 §:n 2 momentin mukainen siirtymaaika, koskien
ajoneuvon rekisterdintia ja liittamista liikenneluvalle asetetaan siten, etta vaatimukset tulee tayttaa
viimeistaan 31.3.2026 mennessa.

41.  Taksiliitto pyytaa arvioimaan, onko 1. lakiehdotuksen 227 §:n 1 momentin 1 kohdan mukainen
tietojen luovuttaminen yksittaisluovutuksena liikenneasioiden rekisterista mahdollista saataa
voimaan tulevaksi 31.3.2026.

42.  Taksiliitto huomauttaa, ettd 2. lakiehdotuksen voimaantuloon sisaltyy jaljempana tarkemmin
yksilGity ristiriita. Taksiliitto toteaa, ettd voimaantuloa ja siirtymasdaannosta tulee selkeyttaa
ristiriidan poistamiseksi ja valiaikaisen 26 b §:n tulee olla voimassa niin pitkdan, kunnes kaikki ennen
muutetun 25 a §:n voimaantuloa voimassa olevat tai vireilla olevat taksinkuljettajan ajoluvat on
uusittu.

43.  Taksiliitto pyytaa arvioimaan, ovatko ajoneuvolain 99 §, 101 § seka 153 a § muutokset
mahdollista saattaa voimaan nopeammalla aikataululla. Taksikilpida koskevan lakiehdotuksen
siirtymaajan tulisi olla mahdollisimman lyhyt.

44.  Taksiliitto kannattaa ehdotusta liikkennepalvelulain 246 §:n 5 momentin muuttamisesta siten,
ettd viittaus lupaviranomaiseen vaihdettaisiin viittaukseksi poliisiin.

45.  Taksiliitto esittdd seuraavaa muutosta liikennepalvelulain 246 §:n 3 momenttiin: “Jos on
todennakaista, etta taksinkuljettajan ajoluvan haltija on syyllistynyt 25 §:n 3 momentin 1 kohdassa
tarkoitettuun rikokseen taikka 2 kohdassa tarkoitettuun henkeen tai terveyteen kohdistuvaan
rikokseen, vapauteen kohdistuvaan rikokseen, ryostéon, ampuma-aserikokseen, vaarallisen esineen
hallussapitoon liittyvaan rikokseen, kiristykseen, jarjestaytyneen rikollisryhman toimintaan
osallistumiseen tai terrorismirikokseen, ja matkustajien turvallisuus sita edellyttaa, poliisi voi
peruuttaa ajoluvan valiaikaisesti. Valiaikainen peruuttaminen on muutoksenhausta huolimatta
voimassa, kunnes asia on lainvoimaisesti ratkaistu. Jos syyte raukeaa, ajolupa on viivytyksetta
palautettava haltijalleen, jollei syyta ajoluvan peruuttamiselle muuten ole.”

46. Liikenne- ja viestintavirastolle tulisi mahdollistaa ajantasainen tiedon siirtyminen rikoksista,
jotka voivat johtaa 8 §:ssa tarkoitetun hyvamaineisuuden menettamiseen seka riittavat valtuudet
taksiliikenneluvan haltijoiden rikostaustan sédnnonmukaiseen seuraamiseen.

3 ESITYKSEN NYKYTILAN ARVIOINTIA KOSKEVA LUKU 2
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3.1 Taksiliikenneluvan myontamisen edellytykset

Nykytilan arvioinnissa on kuvattu hyvin taksiliikenneluvan myontamisen edellytyksiin nykyisin
liittyvid haasteita. Nykytilan kuvauksessa ei ole kuitenkaan kattavasti huomioitu taksissa
tapahtuneiden rikosten, kuten seksuaalirikosten, merkittavaa nousua vuoden 2018 jalkeen.
Luvanhaltija on vastuussa monilta osin taksinkuljettajan toiminnasta, mista syysta on valttamatonts,
ettd myos luvanhaltijoiden vakavat toiseen henkil66n kohdistuvat rikokset voidaan jatkossa
huomioida hyvdmaineisuuden arvioinnissa.

Nykytilan arvioinnissa ei ole mydskaan tunnistettu haastetta, joka liittyy sellaisten henkiliden
rikostaustan tarkastamiseen, jotka ovat asuneet vakituisesti ulkomailla ennen taksiliikkenneluvan
hakemista. Rikosrekisteriin merkitdan rangaistusta koskeva tieto ainoastaan, jos tuomio on annettu
toisessa Euroopan unionin jasenvaltiossa, Pohjoismaissa, keskindista oikeusapua rikosasioissa
koskevan eurooppalaisen yleissopimuksen (SopS 30/1981) osapuolena olevassa valtiossa tai tieto
muualla annetusta tuomiosta on tullut rikosrekisterin pitdjalle virkateitse. Myodskaan
sakkorekisterista eivat lahtokohtaisesti ilmene ulkomailla tuomitut sakkorangaistukset. Mikali
taksiliikenneluvan hakijana oleva luonnollinen henkilo tai liikenteesta vastaava henkilé on ennen
taksiliikenneluvan hakemista asunut vakituisesti maassa, jossa annettuja tuomioita ei merkita
Suomessa rikosrekisteriin, ei tallaisen henkilon hyvamaineisuutta pystyta todellisuudessa nykyisin
arvioimaan.

Lisaksi nykytilan yhtena ongelmana on taksiliikenneluvan peruuttamiseen liittyvat haasteet.
Lilkenne- ja viestintavirasto voi muuttaa tai rajoittaa lupaa tai rajoittaa hyvaksymispaatoksen alaista
toimintaa tai peruuttaa luvan tai hyvaksymispaatoksen muun muassa, jos luvan tai
hyvaksymispaatoksen myontamisen edellytykset eivat enaa tayty eika edellytyksissa olevia virheita
tai puutteita korjata asetetussa maaradajassa. Taksiliiton tietojen mukaan haasteena nykyisin on
erityisesti se, ettei Liikenne- ja viestintdvirasto saa tietoa esimerkiksi rikoksista, jotka saattaisivat
johtaa hyvamaineisuuden menettamiseen. Siten taksiliikenneluvan myéntamisen jalkeen tehdyt
rikokset eivat kaytanndssa useinkaan johda taksiliikenneluvan edellytysten uudelleenarviointiin ja
luvan peruuttamiseen.

3.2 Taksien tunnistaminen, valvonta ja hinnoittelu

Nykytilan arvioinnissa on kuvattu hyvin valvontaan liittyvia haasteita. Kuvauksesta puuttuu eras
asiakkaiden harhauttamisen muoto, joka on valitettavan yleinen ennalta tilaamattomissa
kuljetuksissa. Hinnastossa voidaan ilmoittaa yksi hinta ja matkan hinnanmaarityksessa kaytetdaan
lopulta muuta hintaa. Haasteena valvonnan ja kyseisen kaytannon karsimisen osalta on se, ettei
virheellisten hintatietojen antamista ole sanktioitu.
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Taksin tunnistamiseen liittyva haaste on myds nykyinen vara-autokaytanto. Liikennepalvelulain 17
§:n 4 momentti mahdollistaa yksityiskayttoon rekisterdidyn auton kayttamisen tilapaisesti taksina.
Vaikka saannodksen mahdollistama poikkeus on tarkoitettu sovellettavaksi ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapaisen rikkoutumisen vuoksi kdytossa olevaan korvaavaan ajoneuvoon, sadannoksen
mahdollistamaa poikkeusta vaarinkaytetdan ja yksityiskayttoon rekisterditya autoa kaytetaan taksina
vakituisesti. Ndiden vaarinkaytosten valvonta ei ole talld hetkelld kdytanndssa mahdollista.
Helsingissa tehdyssa Mystery Shopping -tutkimuksessa kavi ilmi, ettd 20 prosenttia viikonloppuisin
taksiasemilla paivystavista autoista oli yksityiskayttoon rekisteroityja.

Nykytilan kuvausta koskevassa osiossa ei mydskaan huomioida harmaaseen talouteen liittyvia
sosiaalisen median kyytiryhmia. Ndiden ryhmien kautta valitetdaan pimeita takseja hyvinkin vilkkaasti
ja sddnnonmukaisesti. Kyseisissa ryhmissa on useita kymmenia tuhansia jasenia eri kaupungeissa ja
niissa valitetdan avoimesti kuljetuksia korvausta vastaan.

3.3 Taksamittari ja taksimatkasta kerattavat tiedot

Nykyisen liikennepalvelulain 15 a §:n mukaan taksimatkasta on kerattava sahkodisessa muodossa
tiedot kuljetuksen suorittaneesta yrityksesta, ajoneuvosta ja kuljettajasta. Lisaksi taksimatkasta tulee
kerata tiedot matkan pituudesta, ajankohdasta, ajallisesta kestosta, hinnasta ja maksutavasta.
Tietojen kerayksen tulee tapahtua taksamittarilla tai vaihtoehtoisesti muulla laitteella tai
jarjestelmalla. Tallaisen vaihtoehtoisen laitteen osalta haasteena on nykyisin epdluotettavuuden
lisdksi se, ettei niille ole olemassa hyvaksyntamenettelya. Tastd seuraa, ettei niitd voida kaytannossa
valvoa millaan tavoin, vaan minka tahansa “vekottimen” voidaan vaittdaa olevan taksamittaria
vastaava laite. Tallaisen laitteen keradamien tietojen paikkansa pitavyydesta ei voida milladn tavoin
varmistua. Valvonnan vaikeutta kuvaa parhaiten se, ettei vastaavan laitteen olemassaoloa taikka
vaatimusten mukaisuutta tarkisteta edes vuosikatsastuksen yhteydessa. Taksamittarin osalta sen
sijaan vuosikatsastuksen arviointikohteisiin on maaritelty hyvin tarkka kriteeristo ja taksamittarilla
tiedot kerataan kaikkien ajoneuvojen osalta standardoidusti ja yhteismitallisesti.

Toimialan ominaispiirteisiin kuuluu liikkuvuus, joka aiheuttaa erityishaasteita valvonnassa. Siten on
luontevaa valvoa suoritteita suoraan niiden lahteelta autoon kiintedsti asennetulla laitteella.

Tietojen kerdamisen osalta haasteena on nykyisin myds se, ettd kaytettdaessa taksamittarin sijasta
muuta laitetta, yhden auton tietoja voi olla usean kolmannen osapuolen hallussa. Talléin esimerkiksi
verotarkastuksen yhteydessa ei voida varmistua siitd, etta verottajan kdytossa olisi taydelliset tiedot
kaikista ajoneuvolla suoritetuista taksimatkoista. Ainoa tapa varmistua tietojen taydellisyydesta olisi
kerata tieto auton kokonaisajosuoritteesta. Kokonaisajosuoritemadarien luotettavaan kerdamiseen
ainoa vaihtoehto on kiintedsti autoon asennettava laite, joka on kalibroitu kyseiseen autoon.

3.4 Taksinkuljettajan ajoluvan myodntamisen edellytykset
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Nykytilan arvioinnissa on kuvattu hyvin taksinkuljettajan ajoluvan myontamisen edellytyksiin
liittyvaa nykytilaa ja havaittuja puutteita.

Nykytilan kuvauksessa ei ole kuitenkaan tuotu esiin liikenneonnettomuuksien merkittdvaa kasvua
taksiliikenteessa vuoden 2018 jalkeen. Vahinkojen maéarassa vuonna 2018 tapahtunut alan vapautus
ndkyy siten, ettd vahinkojen maara ajosuoritteisiin suhteutettuna kasvoi 48 % vuoteen 2017
verrattuna. Taksit aiheuttivat vuonna 2017 1,7 liikkennevahinkoa 100 000 ajokilometrid kohden.
Vuonna 2019 suhdeluku oli 2,8, ja ajosuoritteeseen suhteutettuna vahinkoalttius lisdantyi siten 66
%. Tarkastelun lahteena on kaytetty onnettomuusmaarien osalta Liikennevakuutuskeskuksen
tilastoja liikennevakuutuksesta korvattujen vahinkojen maarista ja ajosuoritteiden osalta
Tilastokeskuksen julkaisemaa julkisen liikenteen suoritetilastoa. Vuosien 2020-2023 valilla taksin
aiheuttamissa liikkenneonnettomuuksissa menehtyi 4 ihmista, kun vuosina 2014-2018 ei taksin
aiheuttamassa onnettomuudessa menehtynyt yhtaan henkil6a.

Nykytilan kuvauksessa ei ole myoskaan tuotu esiin ongelmallisuutta, joka liittyy taksinkuljettajan
ajoluvan myontamisen edellytyksena olevaan ajo-oikeuteen. Liikennepalvelulain mukaan
taksinkuljettajan ajoluvan saamisen edellytyksena on voimassa oleva ajo-oikeus, kuitenkin vahintaan
vuotta aikaisemmin saatu B-luokan auton ajo-oikeus. Suomessa mydnnetyn ajokortin lisaksi
hyvaksytaan sellainen muussa Euroopan unionin jasenvaltiossa tai Euroopan talousalueeseen
kuuluvassa valtiossa myonnetty ajokortti, joka tunnustetaan Suomessa ajoneuvon kuljettamiseen
oikeuttavaksi. Joissakin EU- ja ETA-alueiden valtioissa myonnettyjen ajo-oikeuksien osalta on
havaittu, etteivat ndissa maissa ajo-oikeuden omaavien henkildiden osaamis- ja taitotaso vastaa
Suomessa ajo-oikeuden edellyttdmaa vaatimustasoa. Lisdksi vastaan on tullut myos tilanteita, joissa
todistus ajo-oikeudesta on vaarennetty tai vilpillisesti esimerkiksi maksua vastaan hankittu muussa
EU- tai ETA-alueen valtiossa.

Suomessa esimerkiksi sddolosuhteet poikkeavat merkittavasti muista EU- tai ETA-alueen maista
edellyttaen erityista osaamista, johon liittyva taitotaso varmistetaan Suomessa suoritettavan
kuljettajantutkinnon yhteydessa. Toisaalta my6s Suomessa ajokortin suorittaneiden
taksinkuljettajien ajotaidossa ja liikennesadantdjen noudattamisessa voi olla merkittaviakin puutteita.
Koska taksinkuljettajan ajoluvan edellytyksena ei nykyisin ole ajokoetta/ajonaytettd tai myoskaan
vaatimusta siitd, etta hakijalla tulee olla tietty maara ajokokemusta Suomessa, on tama johtanut
siithen, etteivat kaikki taksinkuljettajan ajoluvan saaneet henkil6t omaa sellaista osaamis- ja
taitotasoa, jota Suomessa toimivalta ammattikuljettajalta tulisi edellyttaa.

Nykytilan arvioinnissa on kuvattu hyvin sitd, kuinka kuluttajien nakemysten mukaan taksialan
turvallisuus ja laatu on merkittavasti heikentynyt vuoden 2018 jdlkeen. Erityisesti
turvallisuudentunne on heikentynyt paakaupunkiseudulla. Kyselytutkimusten perusteella voidaan
todeta, etta tavoite luottamuksen palauttamisesta on aiheellinen. Taksissa tapahtuneiden epailtyjen
rikosten, kuten seksuaalirikosten, maara on noussut merkittavasti 2018 jalkeen, jolloin
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taksinkuljettajan ajoluvan vaatimuksia kevennettiin. Seurauksena on ollut yleinen epaluottamus
koko alaa kohtaan.

3.5 Koulutusorganisaatioiden hyvaksynta ja valvonta

Koulutusorganisaatioiden hyvaksyntaa ja valvontaa koskevassa nykytilan kuvauksessa ei ole
huomioitu koulutusorganisaatiotoimintaan liittyvda harmaan talouden harjoittamista. Harmaan
talouden harjoittamista sisaltyy nykyisin myos koulutusorganisaatioiden toimintaan, jota tulisi pyrkia
torjumaan koulutusorganisaatioiden tehokkaalla valvonnalla. Koulutusorganisaatioiden toiminnassa
saatetaan nykyisin laiminlyoda esimerkiksi verovelvoitteita sekd muita liikketoiminnan pakollisia
velvoitteita. Lisaksi jotkin koulutusorganisaatiot saattavat vilpillisesti myyda koulutus- ja
koetodistuksia maksua vastaan taksiliikennelupaa hakeville tahoille, ilman ettd hakija
todellisuudessa suorittaa koetta ja koulutusta.

Koulutusorganisaation hyvaksynnan peruuttamisella ei ole nykyisin tehokasta vaikutusta.
Koulutusorganisaatioiden vastuuhenkil6t ovat perustaneet uusia koulutusorganisaatioita heti
hyvaksynnan peruuttamisen jdlkeen taikka ovat saattaneet hakea hyvaksynnan etukateisesti
varmuuden vuoksi usealle eri yritykselle, minkad vuoksi hyvaksynnan peruuttaminen ei
todellisuudessa johda silla tavoiteltuihin paamaariin.

4 TAKSILIIKENNELUVAN MYONTAMISEN EDELLYTYKSIA KOSKEVAT EHDOTUKSET JA NIIDEN
PERUSTELUT

4.1 Hyvamaineisuuden arvioinnissa huomioitavat rikokset

Rikosnimikkeiden lisdaminen

Taksiliitto kannattaa hallituksen esitysluonnoksessa ehdotettujen rikoksien lisadmista
hyvdamaineisuuden arviointia koskevaan 8 §:4an. Muutosten voidaan nahda parantavan asiakkaiden
turvallisuutta ja lisadvan laajemmin taksialan ja koko ammattiliikenteen luottamusta.

Kuten esitysluonnoksessa on todettu, rikoslain 20 luvun ja 21 luvun osalta kyseessa ovat hyvin
vakavat rikokset toista henkil6a kohtaan, jotka vaikuttavat olennaisesti henkilon luotettavuuteen.
Luvanhaltija on my0s vastuussa monilta osin taksinkuljettajan toiminnasta, mista syysta on
perusteltua, ettd myos luvanhaltijoiden vakavat toiseen henkiloon kohdistuvat rikokset voitaisiin
huomioida hyvdamaineisuuden arvioinnissa. Rikoslain 20 luvun ja 21 luvun mukaisten henkeen ja
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terveyteen kohdistuvien seka seksuaalirikosten lisadminen hyvamaineisuuden arviointiin on siten
valttamatonta asiakkaiden turvallisuuden ja alan luottamuksen parantamiseksi.

Esitysluonnoksessa ehdotetaan huomioitavaksi hyvamaineisuuden arvioinnissa myds petos- ja
maksuvalinerikoksia. Merkittavana ongelmana taksialalla on nykyisin myds maksuvalinepetokset ja
maksuvalinerikokset. Lisaksi alalla vallitsee nykyisin vahvasti harmaan talouden eri muodot. Taksia
kayttavat paljon heikommassa asemassa olevat henkil6t, lapset seka haavoittuvassa asemassa olevat
erityisryhmat. Asiakkaalla voi olla my6s rajatut mahdollisuudet kuljetuksen jalkeen saada luotettavaa
tietoa siitd, minka liikenneluvan haltijan taksia asiakas on kayttanyt. Vuoden 2018 jalkeen muun
muassa liikaveloitukset seka maksuvalineiden luvaton kadytto on lisdantynyt taksialalla merkittavasti.
Taksiliiton tietojen mukaan kuluttajien ilmoittamat vaarinkaytokset ja muut valitukset ovat
lisdantyneet yli 50 prosentilla vuodesta 2018. Maksuvalinerikosten ja petosten lisddminen
hyvamaineisuuden arviointiin lisdaa asiakkaiden luottamusta siihen, etta lilkkenneluvan haltija on
rehellinen toimija ja luotettava maksuvalineiden kasittelija. Lisaksi ndiden rikosten huomioiminen
ehkaisee eparehellisten toimijoiden paatymista alalle ja siten torjuu harmaan talouden
harjoittamista taksialalla.

Rikostaustan tarkastaminen ulkomailta

Taksiliitto ehdottaa tarkennusta hyvamaineisuuden arvioinnissa huomioitavien 8 §:n mukaisten
tuomioiden tarkastamiseen siten, etta jos luonnollinen henkil® tai liikenteesta vastaava henkil6 on
asunut luvan hakemista edeltdneen 5 vuoden aikana vakituisesti muussa kuin Euroopan unionin
jasenvaltiossa, Pohjoismaissa tai keskinaista oikeusapua rikosasioissa koskevan eurooppalaisen
yleissopimuksen (SopS 30/1981) osapuolena olevassa valtiossa, tulee hyvamaineisuutensa arviointia
varten hanen esittda tdllaisen maan toimivaltaisen viranomaisen antama ote tai todistus
rikosrekisterista hyvamaineisuuden arviointia varten. Jollei maassa anneta edella tarkoitettua otetta
tai todistusta, niiden sijasta ndytoksi voidaan hyvaksya alkuperamaan lainsdddannon mukainen
valaehtoinen tai vakuutuksella vahvistettu ilmoitus. Hyvamaineisuuden arvioinnissa otetaan
mainetta vaarantavina tekijoind huomioon tallaisesta otteesta, todistuksesta tai ilmoituksesta
ilmenevat 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettuja rikoksia vastaavat rikokset siten kuin momentin 1-4
kohdissa on maaratty.

Rikosrekisteriin merkitaan tiedot tuomioistuinratkaisuista, joilla Suomen kansalainen ja Suomessa
pysyvasti asuva ulkomaalainen on ulkomailla tuomittu rikosrekisterilain 2 §:n 1 momentissa
mainittua seuraamusta vastaavaan seuraamukseen. Rangaistusta koskeva tieto merkitaan
rikosrekisteriin kuitenkin vain, jos tuomio on annettu toisessa Euroopan unionin jasenvaltiossa,
Pohjoismaissa, keskinaista oikeusapua rikosasioissa koskevan eurooppalaisen yleissopimuksen (SopS
30/1981) osapuolena olevassa valtiossa tai tieto muualla annetusta tuomiosta on tullut
rikosrekisterin pitdjalle virkateitse. Myoskaan sakkorekisterista eivat lahtokohtaisesti ilmene
ulkomailla tuomitut sakkorangaistukset. Mikali taksiliikenneluvan hakijana oleva luonnollinen
henkild tai liikenteesta vastaava henkilé on ennen taksiliikenneluvan hakemista asunut vakituisesti
maassa, jossa annettuja tuomioita ei merkitd Suomessa rikosrekisteriin, ei tallaisen henkilon
hyvamaineisuutta pystyta todellisuudessa arvioimaan. Nain ollen hyvamaineisuuden arvioimiseksi on
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valttamatonta, etta taksiliikenneluvan hakijan on jatkossa esitettava ote tai todistus, josta ilmenevat
myo0s tallaisessa muussa maassa annetut tuomiot taikka etta tallaisten tuomioiden selvittdminen
mahdollistetaan muilla keinoin.

4.2 Ennakkoperintarekisteriin kuuluminen ja vakituinen asuinpaikka

Taksiliitto esittaa, etta taksiliikenneluvan myoéntamisen edellytykseksi tulisi asettaa uutena
vaatimuksena yrityksen kuuluminen ennakkoperintalain (1118/1996) mukaiseen
ennakkoperintarekisteriin.

Ennakkoperintadrekisteriin merkitsemisen tarkoitus on osoittaa, ettei suorituksen maksajan tarvitse
tehda maksusta ennakonpidatysta, vaan rekisteriin merkitty toimija huolehtii ennakkoverojen
maksamisesta itse. Ottaen huomioon taksiliiketoiminnan luonteen, on asiakkaiden kannalta
kdaytannossa valttamatonta, etta taksiliikenneluvan haltija kuuluu ennakkoperintarekisteriin.
Ennakkoperintadrekisteriin kuuluminen myds kertoo yrityksen luotettavuudesta asiakkaille ja
osoittaa, etta yritys noudattaa verotukseen liittyvia velvollisuuksia. Rekisteriin merkitsemisen
esteenad ovat esimerkiksi hakijan olennaiset verotukseen tai kirjanpitoon liittyvien velvollisuuksien
laiminlyonnit. Ennakkoperintarekisteriin kuulumisen lisadminen taksiliikenneluvan myéntamisen
edellytykseksi torjuisi siten my6s harmaan talouden harjoittamista seka lisdisi yleisesti taksialan
luottamusta ja lapinakyvyytta.

Lisaksi Taksiliitto esittaa lisattavaksi 6 §:n 3 momenttiin vakituista asuinpaikkaa koskevan
tasmennyksen siten, ettd myos luvanhakijana olevan luonnollisen henkilon vakituinen asuinpaikka
tai luvanhakijana olevan oikeushenkilon rekisteroity kotipaikka tulee olla Suomessa.

4.3 Yrittajakokeen siirtaminen Liikenne- ja viestintdviraston tehtavaksi

Taksiliitto kannattaa ja pitda valttamattémana ehdotusta 6 a §:n muuttamisesta siten, etta
yrittdjakokeen jarjestamisen vastuu siirretaan Liikenne- ja viestintaviraston tehtavaksi.

Yhtena nykytilan merkittavana haasteena on yrittajakokeen jarjestamisvastuun kohdistuminen
koulutusorganisaatioihin. Tama on johtanut siihen, etta yrittajakoulutuksia ja -kokeita jarjestavat
kaupalliset koulutusorganisaatiot saattavat pyrkia siihen, etta kaikki yrittajakoulutukseen ja -
kokeeseen osallistuvat tahot lapaisevat yrittajakokeen. Talloin koulutus tahtaa puhtaasti kokeen
lapaisyyn eikd mittaa alalla kiytannon tydssa tarvittavien taitojen hallintaa. Adrimmaisissa
tapauksissa yrittdajakokeen voi nykyisin lapadista kdaytannossa vain maksamalla yrittajakoulutuksen ja -
kokeen hinnan koulutusorganisaatiolle. Yrittdjakokeet eivat siksi ole nykyisin millaan lailla
vertailukelpoisia ja kokeen lapaisseiden henkiléiden osaamistasoissa on merkittavia eroja. Siirtamalla
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vastuu yrittdjakokeen jarjestamisesta Liikenne- ja viestintaviraston tehtdvaksi, voidaan varmistua
siitd, etta kaikilla taksiliikenneluvan haltijoilla on riittdva ja yhteismitallinen osaamisen
vahimmaistaso, jota taksiliikenteen harjoittaminen edellyttaa.

Yrittdajakokeen jarjestamisen vastuun siirtaminen Liikenne- ja viestintaviraston tehtavaksi
todennakdoisesti myods parantaa yrittajakokeen valtakunnallista kattavuutta, jolla on positiivisia
vaikutuksia taksiyrittdajyyden aloittamiseen sijoittautumisalueesta riippumatta ja siten valillisesti
myds saatavuuteen.

4.4 Yrittajakokeen ja taksinkuljettajan kokeen hylkdamiseen johtava vilppi

Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana ehdotettua muutosta liikennepalvelulain 246 a §:3an
koskien taksinkuljettajan kokeen ja yrittdjakokeen koesuorituksessa todettua vilppia.

Taksiliitto esittaa kuitenkin, ettd 246 a §:n 2 momentin mukaisen karenssin maaraaikaa pidennetaan
12 kuukauteen seka yrittdjakokeen etta taksinkuljettajan kokeen osalta. Vilpillisen toiminnan
seuraamukset tulisivat olla riittavan ankaria vilpin tehokkaaksi ehkaisemiseksi eikd 6 kuukauden
mittainen karenssi ole Taksiliiton ndkemyksen mukaan riittava.

Taksiliitto esittaa lisaksi, etta hylatyn yrittajakokeen tai taksinkuljettajan kokeen jalkeen kokeeseen
voisi ilmoittautua uudelleen vasta 14 paivan kuluttua hylatysta suorituksesta. Mikali koe on hylatty
kolme kertaa perakkain, kokeeseen voisi ilmoittautua uudelleen vasta 3 kuukauden kuluttua
kolmannesta hylatysta suorituksesta. Nama muutokset poistaisivat tehokkaasti vilpin mahdollisuutta
kokeessa.

Vilpillinen toiminta seka yrittdjakokeessa etta taksinkuljettajan kokeessa on nykyisin merkittava
ongelma, mahdollistaen lupien hankkimisen taysin ilman luvan saamisen edellytyksena olevaa
osaamista. Vilpillinen toiminta yrittdjakokeessa ja taksinkuljettajan kokeessa on nykyisin
jarjestaytynytta ja suunnitelmallista. Alalle on ilmaantunut tahoja, jotka muun muassa
jarjestelmallisesti avustavat yrittdjakokeen ja taksinkuljettajan kokeen suorittamisessa vilpillisesti,
tarjoamalla maksua vastaan palvelua, jossa kokeen suorittaa toinen henkild luvan hakijan puolesta.
Tallaisen laajamittaisen vilpillisen toiminnan poistamiseksi on valttamatonta, etta vilppiin voidaan
tehokkaasti puuttua myos jalkikateisesti ja etta myos yrittdjakokeen osalta asetetaan vilpillisesta
toiminnasta seuraava karenssi, joka on pituudeltaan riittava.

Lisaksi kokeeseen saatetaan nykyisin osallistua monta kertaa perakkain, pyrkimyksena lapaista koe
ilman kokeen edellyttamaa osaamistasoa kattavasti kaikista kokeen osa-alueista. Taman vuoksi
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hylatyn taksinkuljettajan kokeen tai yrittajakokeen jalkeen tulisi asettaa madraaikainen kielto
ilmoittautua kokeeseen heti uudelleen.

5 TAKSIEN TUNNISTAMISTA, VALVONTAA JA HINNOITTELUA KOSKEVAT EHDOTUKSET JA NIIDEN
PERUSTELUT

5.1 Taksien tunnistaminen

Erityiset rekisterikilvet

Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana muutoksia ajoneuvolain 99 §:4an, 101 §:d3n ja 153 a
§:3an koskien uutta taksien erityista rekisterikilpea. Kyseessa on tarkea osa kokonaisuutta, jolla
mahdollistetaan tehokas valvonta, niin viranomaisten kuin asiakkaiden toimesta.

Taksiliitto toteaa, etta rekisterikilped koskevat uudet vaatimukset eivat nosta kynnysta ryhtya
taksiyrittdjaksi, eika niista aiheutuva 13 euron kustannus muodostu yrittdjille kohtuuttomaksi.
Erillinen taksikilpi ei mydskaan esta osa-aikaista taksiliikketoiminnan harjoittamista, mutta silla
voidaan varmistaa, ettd myos osa-aikaisesti taksiliiketoimintaa harjoittavat tahot noudattavat jo
nykyisin lainsdadannossa taksiliikenteelle asetettuja vaatimuksia.

Kun taksissa on viranomaisen myontama tunniste, mahdollistaa se viranomaisvalvonnan lisdaksi myds
asiakkaiden toimesta tapahtuvan valvonnan. Ajoneuvolain 101 §:d3n esitetty lisdys ajoneuvon
maadraamisesta ajokieltoon, mikali kilven mydntamisen edellytykset eivat tayttyisi, on myos
olennainen parannus nykytilanteeseen. Ajokielto varmistaa liikenndinnin loppumisen tilanteissa,
joissa liikennelupa joudutaan perumaan. Asiakkaat voivat siten itse varmistua siita, etta taksikilven
omaavalla taksilla on voimassa oleva liikennelupa ja etta liikenndgitsija on myds muutoin huolehtinut
lakisdateisista velvoitteistaan. Nykyinen vaatimus taksikuvusta ei ole riittava, silla kyseessa ei ole
viranomaisen myontama tunniste, eika asiakas voi pelkan taksikuvun perusteella varmistua siitd, etta
taksilla on voimassa oleva liilkennelupa ja etta taksi on rekisterdity luvanvaraiseen kayttoon.
Kaytanndssa kuka tahansa voi ostaa taksikuvun ja asentaa sen ajoneuvoon. Kansainvalisessa
vertailussa on todettu erityiset rekisterikilvet toimivaksi ratkaisuksi taksikuvun rinnalle.

Taksiliitto esittaa ajoneuvolain 153 a §:n saannosta selkeytettavaksi sen osalta, etta
maaradaikaiskatsastuksessa on tarkoitus tarkistaa rekisterista, ettei ajoneuvolle ole merkitty 101 §:n 4
momentissa tarkoitettua kayttokieltoa.

Varatakseja koskevat vaatimukset
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Erityisrekisterikilpien osalta on kuitenkin ratkaistava haaste koskien varataksien tunnisteita.
Liikkennepalvelulain 17 §:n 4 momentti mahdollistaa yksityiskdayttoon rekisterdidyn auton
kayttamisen tilapdisesti taksina rikkoontuneen ajoneuvon tilalla. Esitysluonnoksen mukaisesti
myoskaan ehdotettua taksikilped koskevaa vaatimusta ei sovellettaisi ndihin varatakseihin. Mikali
taksikilpivaatimusta ei sovelleta varatakseihin, syntyy tasta merkittava vaarinkaytosten riski, silla
valvonnassa ei voida varmistua siitd kierretdanko ajoneuvolain 99 §:n vaatimusta vaittamalla, etta
kyseessa on tilapaisesti kdytdssa oleva varataksi. Jo nykyisin liikkennepalvelulain 17 §:n 4 momentin
mukaista poikkeusta vaarinkaytetaan ja yksityiskayttoon rekisteroitya autoa kaytetaan taksina
vakituisesti.

Vaarinkaytoksien estamiseksi Taksiliitto esittaa, etta varataksina kaytettavaan autoon tulee merkita
vaihtoehtoiseksi kayttotarkoitukseksi luvanvarainen kaytto. Varataksille myonnettaisiin talldin
kahdet rekisterikilvet, joista toiset ovat taksikilvet. Kun varataksi otetaan kayttoon, tulisi se liittaa
Traficomin palvelussa liikennelupaan ja ilmoittaa sen ajoneuvon rekisteritunnus, jonka tilalle
varataksi tulee. Rikkoontunut ajoneuvo tulisi tassa yhteydessa asettaa ajokieltoon, kunnes varataksi
poistetaan taksikaytdsta. Nain ollen varataksilla voisi olla kahdet rekisterikilvet samalla tunnuksella,
jotka vaihdettaisiin kayton mukaan.

Mikali edella esitetty vaihtoehto ei olisi toteuttamiskelpoinen, esitamme vaihtoehtoisesti, etta
varataksin kdyton tilapadisyys maaritellaan tarkemmin laissa, jolloin valvonnassa olisi mahdollista
puuttua pitkdaikaiseen perusteettomaan varataksien kayttamiseen.

5.2 Valvonta ja hinnoittelu

Rekisterdinti yksinomaiseen hallintaan ja liittaminen liikenneluvalle

Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana liikkennepalvelulain 17 §:3dn ehdotettua uutta
vaatimusta taksiajoneuvon liittamisesta liikkenneluvalle sekd vaatimusta luvanhaltijan
rekisteréimisesta ajoneuvon haltijaksi. Vaatimus taksiajoneuvon liittamisesta liikenneluvalle
vhdistettyna vaatimukseen luvanhaltijan rekisteréimiseksi ajoneuvon haltijaksi mahdollistavat
tehokkaan valvonnan. Vaatimus tehokkaasti estdaa myos toisen lukuun liikenndintia, mika on
valitettavan yleista talla hetkella. Nykytilan osalta lainsaadanté ei mahdollista tehokasta valvontaa.
Talla hetkella liikenneluvan olemassaolo todistetaan liikenteessa tapahtuvan valvonnan yhteydessa
lupakopiolla, joita jokainen voi kopioida itse. Tama mahdollistaa eparehellisille toimijoille kopioiden
myymisen. Rekisterdinti ja liittdminen liikenneluvalle mahdollistaa sen valvonnan, etta kaikki taksit
harjoittavat liikennetta omalla liikenneluvallaan, eika lupia luovuteta eteenpain.
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Taksiliitto kannattaa myos esitettyd muutosta 262 a §:3an, jonka johdosta pykalan
rangaistussaannos koskisi myos taksiliikenneluvanhaltijoita.

Tietojen sdilyttaminen kolmannen osapuolen tietokannassa

Liikennepalvelulain 15 a §:n 2 momenttia koskien taksimatkasta kerattavien tietojen toimittamista ja
sailyttamista ei ole esitysluonnoksessa ehdotettu muutettavaksi. Liikkennepalvelulain 15 a §:n 2
momentin mukaan henkildliikennetta tarjoava luvanhaltija vastaa siitd, ettd 1 momentin mukaisia
tietoja sdilytetaan siten, ettei niiden sisdltdéa voi muuttaa, ja etta niita voi vaikeuksitta tarkastella ja
tarvittaessa tulostaa selvakielisessa muodossa. Tiedot tulee sdilyttdaa kolmannen osapuolen
hallinnoimassa tietokannassa, johon keratyt tiedot siirtyvat automaattisesti.

Valvonnan tehostamiseksi Taksiliitto esittda 15 a §:n 2 momenttia muutettavaksi siten, etta
taksimatkasta kerattavien tietojen sailyttamisessa kaytettavana kolmantena osapuolena toimiminen
olisi jatkossa luvanvaraista toimintaa. Nykyisin kolmatta osapuolta ei ole laissa maaritetty ja
kolmantena osapuolena voi toimia kdaytannodssa kuka tahansa. Kun kolmannet osapuolet olisivat
luotettavasti viranomaisen tiedossa, helpottuisi viranomaisten tiedonkeruu olennaisesti ja voitaisiin
varmistua siitd, etta tietoja sailytetdan asianmukaisesti. Luvanvaraisuudella valvottaisiin, etta
kolmannet osapuolet on tunnistettu ja ne noudattavat niille asetettuja velvoitteita tietojen
sailyttamisesta.

Nahdaksemme tulisi myos harkita keskitetyn tietovarannon rakentamista, mihin kaikki kolmannet
osapuolet toimittaisivat tiedot sddanndllisesti standardoidussa muodossa. Tasta tietovarannosta
voisivat eri viranomaistahot hakea kulloinkin tarvitsemaansa tietoa. Keskitetty tietovaranto
mahdollistaisi tehokkaan verovalvonnan, kun verottajan kaytossa olisi kattavasti vertailutietoa
taksiyrityksista. Vertailutiedon perusteella verovalvonta voitaisiin kohdistaa tehokkaasti niihin
yrityksiin, joiden toiminta on poikkeavaa. Tietovaranto mahdollistaisi myos taydellisen tilannekuvan
muodostamisen taksimarkkinasta.

Taksimatkan hinnoittelu ja hintatietojen esittdminen

Taksiliitto kannattaa liikennepalvelulain 152 §:4an esitettyja muutoksia koskien taksimatkan
hinnoittelua ja hintatietojen esittamista. Muutoksella kuljettajalle asetettaisiin velvoite hintatietojen
antamiseen. Ennalta tilaamattomissa kyydeissa kuljettaja on tosiasiassa se henkild, joka voi ilmoittaa
kuluttajalle tarkemmat hintatiedot ja hinnan maaraytymisen perusteet, minka vuoksi ehdotettu
muutos on kannatettava ja perusteltu.
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Taksiliitto kannattaa uutta 268 b §:33 koskien taksiliikenteen hinnoittelua koskevia rikkomuksia.
Luvanhaltijalle tai kuljettajalle voitaisiin ehdotetun pykalan mukaan maarata 100 euron
lilkennevirhemaksu, jos han tahallaan tai huolimattomuudesta jattda noudattamatta, mitd 152 § 1
momentissa tai sen nojalla annetuissa maarayksissa saddetaan hintatietojen ilmoittamisesta.
Taksiliitto katsoo kuitenkin, ettd hintatietojen ilmoittamisen laiminlydnnista esitetyn 100 euron
lilkennevirhemaksun tulisi olla korkeampi. Riittdvan korkealla liikkennevirhemaksulla voidaan
varmistua siitd, etta hintatietojen ilmoittamista koskevaa vaatimusta todellisuudessa noudatetaan.

Lilkenneasioiden rekisteri ja tietojen luovuttaminen yksittdisluovutuksena

Taksiliitto kannattaa ehdotettua muutosta liikennepalvelulain 227 §:3an. Pykalan 1 momentin 1
kohtaan lisattaisiin, ettd hakuja olisi mahdollista tehda myds ajoneuvon yksildivan
rekisteritunnuksen perusteella. Endotus mahdollistaisi yksittdisten kansalaistenkin mahdollisuuden
tarkistaa ajoneuvon rekisteritunnuksen perusteella ajantasainen tieto siita, kenen luvanhaltijan
taksista on kyse, ja ovatko luvat kunnossa. Lisdamalla rekisterin avoimuutta vahvistettaisiin
asiakkaiden omaa valvontaa ja mahdollisuutta varmistua siita, etta taksilla on luvat kunnossa ja ne
ovat ajan tasalla. Luvanhaltijatietojen haku rekisteritunnuksella helpottaa myos reklamaatioiden
tekemista tilanteissa, missa taksimatkasta ei ole annettu kuittia tai kuitin tiedot ovat puutteelliset.

5.3 Taksamittari ja taksimatkasta kerattavat tiedot

Taksamittarivaatimus

Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana ehdotettuja muutoksia liikennepalvelulain 15 a §:dan
ja ajoneuvolain 13 §:3an koskien taksamittarin pakollisuutta taksina kdytettavassa ajoneuvossa ja
taksamittarin kayttovelvoitetta.

Taksamittari mahdollistaa tietojen kerdamisen taksimatkoista luotettavasti ja todelliseen
mittaustietoon perustuen. Taksamittaria koskevat uudet vaatimukset ovat olennaisia valvonnan
lisddmisessa seka harmaan talouden torjumisessa, ja siten valttamattomia esityksen tavoitteiden
toteutumiseksi. Taksamittarin kustannus ei ole yrittdjalle myoskaan olennainen osana muita
liilketoiminnan kuluja. Taksamittarin kertaluonteinen kustannus on noin 1000-1500 euroa ja
taksamittarin kayttoika on noin 10 vuotta, eli taksamittarin kustannus on noin 8-13 euroa
kuukaudessa. Esimerkiksi yksi rengassarja maksaa 300—1200 euroa, ja niitd kuluu usein useampi
vuodessa. Lisdksi ammattikayttoon rekisterdidyn auton pakollinen vakuutus maksaa joka vuosi n.
3000-10 000 euroa.
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Taksamittaria koskevat uudet vaatimukset eivat myoskdan esta taikka rajoita erilasten
hinnoittelumallien kayttoa takseissa. Muutoksella ei ole siten vaikutusta nykyisin taksimarkkinoilla
kaytettyihin hinnoittelumekanismeihin tai erilaisiin liiketoimintamalleihin, kuten alustatalouteen.
Taksamittarin tehtdavana on luotettavasti tallentaa taksimatkasta vaaditut tiedot. Taksamittari on
ainoa valine, jolla saadaan kerattya tiedot taksin suoritteista luotettavalla tavalla todelliseen
mittaustietoon perustuen. Mikali taksimatkan hinta perustuu muuhun kuin aikaan ja matkaan, ei
taksamittari ole hinnoittelun kannalta valttamaton. Kuitenkin myos ndiden kyytien osalta on
pystyttdva luotettavasti keraamaan muut valttamattomat tiedot taksimatkoista, eika tarvittavien
tietojen luotettavaan kerdamisen ole muuta vaihtoehtoa kuin taksamittari, joka on MID-hyvaksytty,
kiintedsti asennettu ja kalibroitu ajoneuvoon.

Sovelluspalvelut kerdadvat nykyisin tiedon ainoastaan sovelluksen kautta tilatuista kuljetuksista seka
maksetuista kilometreista. Sovelluspalvelut eivat kuitenkaan keraa tietoja yksityisajojen taikka tuloa
tuottamattoman ammattiajon maarasta, eika muiden taksimatkojen osalta, joita ei ole tilattu
sovelluksen kautta. Kdaytanndssa suurin osa takseista ajaa seka sovelluksen kautta tilattuja kyyteja
ettd muita kyyteja. Harmaan talouden tehokkaaksi torjumiseksi on voitava varmistua, etta
kokonaissuoritemaarat ja muut tarpeelliset tiedot taksimatkoista kerataan yhteismitallisesti kaikkien
taksimatkojen osalta, myos niiden, joita ei ole tilattu sovelluksen kautta. Sovelluskyyteja ajavien
taksien rajaaminen taksamittarin kdyttovelvoitteen ulkopuolelle ei ole toteuttamiskelpoinen
vaihtoehto, silld kdytannossa kaikki sovelluskyyteja ajavat taksit ajavat myos kadulta otettuja
kyyteja, minka vuoksi taksamittarivelvoitteen on koskettava kaikki takseja samalla tavalla. Ei ole
mahdollista valvoa tai rajoittaa, etta taksi ajaisi pelkdstaan sovelluksen kautta tilattuja kyyteja, ja
taksamittaria koskevien vaatimusten noudattamista on voitava tehokkaasti valvoa kaikkien taksien
osalta. Valvonnan kannalta valttdmatonta on, ettad taksamittarin vaatimusten mukaisuutta valvotaan
mm. vuosittain maardaikaiskatsastuksessa ajoneuvolain 152 §:n ja sen nojalla annettujen Liikenne- ja
viestintdviraston maaraysten mukaisesti, minka vuoksi taksamittarin pakollisuuden on koskettava
kaikkia takseja.

Sovelluspalveluiden kerdamien tietojen perusteella ei ole mahdollista mydskadan tuottaa taksiauton
ajopaivakirjaa verottajan edellyttamalla tavalla. Taksamittari sen sijaan tuottaa ja tallentaa
automaattisesti ajopaivakirjan, ja ajopdivakirjan tiedot perustuvat luotettavaan ajoneuvoon
kiintedsti asennettuun ja kalibroituun laitteeseen.

Taksamittari on yhteensopiva ja monipuolisesti liitettavissa erilaisiin teknologisiin ratkaisuihin ja se
voi jopa edistda uusien liiketoimintamallien ja teknologiaratkaisujen hyddyntamista, jotka
edellyttavat luotettavaa todelliseen mittaustietoon perustuvaa ajoneuvon kerddamaa dataa.

Taksiliitto esittaa liikennepalvelulain 152 §:aan lisattavaksi uutta vaatimusta taksamittarin kayttoon
siten, etta kaytettdessa applikaatiota tai vastaavaa jarjestelmaa taksimatkan hinnan maarittelyyn,
tulee tiedon matkan hinnasta siirtya automaattisesti taksamittarille. Tall6in taksamittarin tausta-
aineistoon kertyisi automaattisesti samat tiedot, kuin muistakin matkoista ja tausta-aineiston tiedot
olisivat taydellisid. Teknisesti automaattinen hintatiedon siirtyminen applikaatiosta taksamittariin on
jo toteutettu useiden tilausvalitysyhtididen applikaatiotilauksissa.
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Taksamittarin kdyttoa koskevat rikkomukset

Taksiliitto kannattaa ajoneuvolain 195 §:43 koskien liikkennevirhemaksua taksamittarivaatimuksen
rikkomisesta. Taksamittarin puuttumisesta maarattavaksi ajoneuvolain 195 §:ssa esitetty 3 000
euron lilkkennevirhemaksu on ndhdaksemme riittava. Silla voidaan varmistaa, ettei mittarin
asentamatta jattaminen ole taloudellisesti kannattavaa.

Taksiliitto kannattaa uutta liikkennepalvelulain 268 a §:33 koskien taksamittarin kdyttoa koskevia
rikkomuksia. Luvanhaltijalle voitaisiin ehdotetun pykalan mukaan maarata 100 euron
lilkennevirhemaksu, jos han tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa noudattamatta 15 a §:ssa
saadettya velvoitetta taksamittarin kayttamisesta. Kuljettajalle voitaisiin maarata 100 euron
liikennevirhemaksu, jos han tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa noudattamatta mita 152 § 2
momentissa sdddetaan taksamittarin kdyttdmisesta hinnan maaraytymisen perusteena. Taksiliitto
katsoo kuitenkin, etta mittarin kayttamattomyydesta esitetyn 100 euron liikennevirhemaksun tulisi
olla korkeampi. Riittavan korkealla liikkennevirhemaksulla voidaan varmistua siitd, ettd vaatimusta
taksamittarin kaytosta todellisuudessa noudatetaan.

Lisaksi Taksiliitto esittda lisattavaksi 268 b §:dan, etta liikennevirhemaksu voidaan maarata
kuljettajalle myos silloin, jos kuljettaja ei kdyta hinnaston mukaista taksaa hinnan maaraytymisen
perusteena, kun hinnan maarityksessa tulee kayttaa taksamittaria.

6 TAKSINKULJETTAJAN AJOLUVAN MYONTAMISEN EDELLYTYKSIA KOSKEVAT EHDOTUKSET JA NIIDEN
PERUSTELUT

6.1 Terveysvaatimusten osoittaminen

Taksiliitto kannattaa lisdysta 25 §:n 2 momentin 2 kohtaan, jonka mukaan terveysvaatimusten
tayttyminen tulisi todistaa enintdan kuusi kuukautta aikaisemmin annetulla ladkarinlausunnolla.
Kyseessa on tarkennus tamanhetkiseen kaytantdon ja tama saantelyaukko tulisi korjata, jotta
terveysvaatimusten tayttyminen voidaan luotettavasti todentaa.

6.2 Taksinkuljettajan koetta koskeva maaraaika
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Taksiliitto kannattaa ehdotettua lisdystd 25 §:n 2 momentin 3 kohtaan, jonka mukaisesti
taksinkuljettajan ajolupa voitaisiin myontaa hakemuksesta, jos henkil6 olisi enintddn vuotta ennen
taksinkuljettajan ajolupahakemuksen jattamista suorittanut taksinkuljettajan kokeen. Ehdotettu
muutos on tarkea sen varmistamiseksi, ettd hakijalla on ajantasaiset taksinkuljettajalta
edellytettavat tiedot ja taidot.

6.3 Ajoluvan estavat rikokset

Rikosnimikkeiden lisdaminen

Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana hallituksen esitysluonnoksessa ehdotettujen rikosten
lisaamista 25 §:n 3 momenttiin ajoluvan saamisen esteeksi. Muutokset ovat valttamattomia
asiakkaiden turvallisuuden lisdidamiseksi, taksialan luottamuksen parantamiseksi ja harmaan talouden
torjumiseksi.

Taksiliitto esittaa lisattavaksi ajoluvan saamisen esteeksi myos seuraavia rikosnimikkeita: rikoslain 31
luvun 4 §:n mukainen torkea kiristys, 17 luvun 8 § ja 8 a §:n mukaiset laittoman maahantulon
jarjestamista koskevat rikokset, 17 luvun 1 a §:n mukainen jarjestdaytyneen rikollisryhman toimintaan
osallistuminen, 34 luvun mukaiset terrorismirikokset, liikkennepalvelulain 262 §:n 1 momentin 1
kohdan mukainen luvaton ammattimaisen liikenteen harjoittaminen seka liikennepalvelulain 264
§:n 1 momentin 1 kohdan mukainen toimiminen ilman taksinkuljettajan ajolupaa.

Taksinkuljettaja toimii poikkeuksellisessa asiakaspalvelutydssa, jossa matkustajan on voitava luottaa
taksinkuljettajaan seka kuljetuksen turvallisuuteen. Esitysluonnoksessa todetusti, asiakas on usein
kaksin kuljettajan kanssa, ja taksia kayttavat myos paljon heikommassa asemassa olevat henkil6t tai
esimerkiksi yolliseen aikaan henkil6t, joiden tarkkaavaisuus on saattanut alentua esimerkiksi
alkoholin vaikutuksen alaisena. On muistettava, etta merkittava osa takseista palvelee myos lapsia
seka muita haavoittuvassa asemassa olevia erityisryhmia, ja siksi kuljettajan luotettavuus,
ammattitaito, ja osaaminen ovat poikkeuksellisen tarkeita asiakkaiden turvallisuuden seka
luottamuksen kannalta. Vuoden 2018 jalkeen alalle on paatynyt taksinkuljettajia, jotka ovat
taksinkuljettajina toimiessaan syyllistyneet vakaviin rikoksiin. Naiden alalle soveltumattomien
henkildiden paatyminen taksinkuljettajiksi on merkittavasti heikentanyt asiakkaiden turvallisuutta
seka luottamusta alaa kohtaan.

Nyt lisattavaksi ehdotettujen rikosnimikkeiden lisaksi kiristys, jarjestaytyneen rikollisryhman
toimintaan osallistuminen ja terrorismirikokset, ovat rikoksia, jotka saattavat myos vaarantaa
asiakkaiden turvallisuuden ja kuljettajan luotettavuuden, minkd vuoksi myds nama rikosnimikkeet
tulisi lisata ajoluvan saamisen esteeksi. Lisdksi laittoman maahantulon jarjestamista koskevat
rikokset on tarpeen lisdta ajoluvan saamisen esteeksi kasvavan tyoperaisen ihmiskaupan vuoksi.
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Liikennepalvelulain 262 §:n 1 momentin 1 kohdan mukainen luvaton ammattimaisen liikenteen
harjoittaminen seka lilkkennepalvelulain 264 §:n 1 momentin 1 kohdan mukainen toimiminen ilman
taksinkuljettajan ajolupaa ovat puolestaan rikkomuksia, joihin syyllistyminen ilmentaa
piittaamattomuutta taksiliikkennettd koskevasta lainsdadanndostd, ja osoittaa soveltumattomuuden
taksinkuljettajana toimimiseen.

Samoin rikokset julkista taloutta vastaan, petosrikokset sekda maksuvalinerikokset ovat
valttamattomia lisata ajoluvan saamisen esteeksi harmaan talouden torjunnan seka alan
luotettavuuden parantamiseksi. Esityksessa todetusti taksamittarilla kerattyja tietoja kaytetaan
verovalvonnassa, joten esimerkiksi veropetokseen syyllistyminen voisi heikentaa luottamusta
tietojen kirjaamisesta oikein. Naiden rikosnimikkeiden lisdédamisen kannatettavana tavoitteena on
lisata taksinkuljettajien luotettavuutta maksuliikenteessa, hinnan perimisessa sekda maksuvalineiden
kasittelijana.

Asiakkaiden turvallisuuden, harmaan talouden torjunnan seka alan luottamuksen palauttamiseksi
esitysluonnoksessa ehdotetut seka ylla esitetyt muut rikosnimikkeet on ehdottomasti lisattava
ajoluvan saamisen esteeksi.

Rikostaustan tarkastaminen ulkomailta

Vastaavasti kuin hyvamaineisuuden arvioinnissa huomioitavien rikosten osalta, Taksiliitto esittaa
tarkennusta ajoluvan saamisen esteena olevien rikosten tarkastamiseen siten, etta jos ajoluvan
hakija on asunut luvan hakemista edeltdneen 5 vuoden aikana vakituisesti muussa kuin Euroopan
unionin jasenvaltiossa, Pohjoismaissa tai keskindista oikeusapua rikosasioissa koskevan
eurooppalaisen yleissopimuksen (SopS 30/1981) osapuolena olevassa valtiossa, tulee ajoluvan
myontamisen edellytysten arviointia varten hdanen esittaa tallaisen maan toimivaltaisen
viranomaisen antama ote tai todistus rikosrekisterista. Jollei maassa anneta edella tarkoitettua
otetta tai todistusta, niiden sijasta naytdksi voidaan hyvaksya alkuperamaan lainsaadannon
mukainen valaehtoinen tai vakuutuksella vahvistettu ilmoitus. Liikenne- ja viestintavirasto ei saa
myoOntda taksinkuljettajan ajolupaa henkil6lle, mikali tallaisesta otteesta, todistuksesta tai
ilmoituksesta ilmenee, ettd hakija on syyllistynyt 25 §:n 3 momentissa tarkoitettua rikosta
vastaavaan rikokseen ajolupahakemuksen ratkaisemista edeltdneen viiden vuoden aikana tai 4
momentissa tarkoitettua rikosta vastaavaan rikokseen ajolupahakemuksen ratkaisemista edeltaneen
kolmen vuoden aikana.

Esitetty muutos on valttamaton, jotta ajoluvan mydntamisen esteena olevat rikokset voidaan
selvittda myods niiden henkildiden osalta, jotka ovat muuttaneet Suomeen sellaisesta maasta, jossa
tuomittuja rikoksia ei merkita rikosrekisteriin Suomessa.
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6.4 Taksinkuljettajan koulutus

Koulutus

Taksiliitto kannattaa ja pitaa valttamattomana ehdotettua muutosta 25 §:n 2 momentin 3 kohtaan ja
25 a §:4adn, joissa asetetaan pakollinen vahintdan 21 tunnin koulutuksen suorittaminen
taksinkuljettajan ajoluvan saamisen edellytykseksi.

Ehdotetut muutokset ovat valttamattomia kuljettajan ammattitaidon parantamiseksi. Vuoden 2018
jalkeen alalle on tullut merkittava maara kuljettajia, jotka eivat ole kdayneet mitaan taksinkuljettajan
ammattiin liittyvaa koulutusta, ja joista monella ei nykyisin ole taksinkuljettajan ammatin
edellyttamaa osaamistasoa tai ymmarrysta alan vaatimuksista.

Hallituksen esityksessa todetusti tyytyvaisyys taksipalveluiden palvelutasotekijoihin ja laatuun on
ollut laskeva vuodesta 2019 ldhtien. Tama on seurausta vuoden 2018 uudistuksesta, jossa
koulutusvelvollisuus poistettiin kokonaan. Taksisaantelyn edellisessa tarkastelussa
liikennepalvelulakiin sisdllytettiin erityisryhmien kuljettajakoulutus, jonka suorittaminen ei ole
taksinkuljettajan ajoluvan saamiseksi pakollista, mutta jota sidanndnmukaisesti edellytetaan
esimerkiksi julkisissa hankinnoissa. Erityisryhmien kuljettajakoulutuksen tulee liikkennepalvelulain
mukaan sisaltda opetusta liikunta- ja toimintarajoitteiden vaikutuksesta taksipalvelujen
kayttamiseen, likkunta- ja toimintarajoitteisten asiakkaiden kohtaamisesta ja heidan kanssaan
kommunikoinnista, erityisryhmien avustamisesta, ajoneuvoon avustamisesta seka koulu- ja
paivahoitokuljetuksiin liittyvista erityiskysymyksista. Kaytanndssa erityisryhmien
kuljettajakoulutuksessa kuljettajille joudutaan nykyisin kouluttamaan myos asioita, jotka heidan
tulisi jo hallita taksinkuljettajan kokeen perusteella. Tama jo itsessdan osoittaa, ettd taksinkuljettajan
koulutusta on jo nykyisin pidetty tarpeellisena ja valttamattomana, eika pelkka taksinkuljettajan koe
ole ollut riittdva varmistamaan kuljettajien perusosaamistasoa.

Nyt ehdotetulla taksinkuljettajan koulutuksella voitaisiin varmistaa kaikkien kuljettajien ammattitaito
seka parantaa taksipalvelujen laatua seka taksialan arvostusta ja luottamusta, mika on valttamatonta
huomioiden taksipalvelujen laadun ja tyytyvaisyyden lasku vuoden 2018 jilkeen.

Ammattipatevyyden tunnustaminen

Taksiliitto ei kannata 25 a §:n 4 momentin kirjausta muussa EU- tai ETA-valtiossa suoritetun
taksinkuljettajan kelpoisuuden tunnustamisesta. Ehdotetun kaltaista patevyyden tunnustamista
koskevaa lainkohtaa ei sisally nykyiseenkaan liikennepalvelulakiin, jossa edellytetaan kaikilta
taksinkuljettajilta taksinkuljettajan kokeen suorittamista.

Lausuntopalvelu.fi 25/41



Taksinkuljettajille asetettavat vaatimukset eroavat EU- ja ETA-valtioiden valilla merkittavasti, eika
muussa EU- tai ETA-valtiossa saatu patevyys useinkaan vastaa nyt ehdotetun taksinkuljettajan
koulutuksen ja kokeen tuottamaa ja edellyttamaa osaamistasoa. Kaytanndssa taksinkuljettajan
ajoluvan voi saada taysin ilman koulutusta tai koetta. Muussa EU- tai ETA-valtiossa suoritetun
patevyyden vastaavuuden arviointi on myos erittdin hankalaa ja tulisi johtamaan jalleen
tilanteeseen, jossa Suomessa toimivilla taksinkuljettajilla ei ole yhteismitallista osaamistasoa.

Liikennepalvelulain 151 §:n mukaan luvanhaltija vastaa siitd, ettd kuljettajalla on riittava
vuorovaikutus- ja kielitaito seka paaasiallisen toiminta-alueen paikallistuntemus. Useat luvanhaltijat
ovat kuitenkin laiminlyéneet taman velvollisuuden eika kaikilla taksinkuljettajilla ole riittavaa
kielitaitoa. Mikali EU- ja ETA-valtioissa suoritettu patevyys hyvaksyttaisiin sellaisenaan, ei
taksinkuljettajalta kaytanndssa varmistettaisi myoskaan riittavaa kielitaitoa millaan tavalla. Nykyisin
riittava kielitaito varmistetaan taksinkuljettajan kokeella, joka on suoritettava suomeksi tai ruotsiksi.

Mikali muissa EU- ja ETA-valtioissa suoritetun kelpoisuuden tunnustaminen tullaan kuitenkin
sisallyttamaan lakiin, on ehdottomasti asetettava vaatimus siitd, etta tallaisen taksinkuljettajan
ajoluvan hakijan on kuitenkin enintdaan vuotta ennen taksinkuljettajan ajolupahakemuksen
jattamista tullut suorittaa 25 a §:ssa tarkoitettu taksinkuljettajan koe seka jaljempana lisattavaksi
esitetty taksinkuljettajan ajonayte. Koevaatimuksen sisallyttaminen on valttamatonta
taksinkuljettajien yhteismitallisen osaamistason seka riittdvan suomen tai ruotsin kielen taidon
varmistamiseksi.

Erityisryhmien koulutus

Taksiliitto lisaksi ehdottaa, etta liikennepalvelulain 26 a §:ssa asetettua erityisryhmien koulutuksen
sisadltoa seka Liikenne- ja viestintdviraston maaraysta erityisryhmien kuljettajakoulutuksesta
muutettaisiin, kun 21 tunnin taksinkuljettajan koulutus saadetdan pakolliseksi.

Koska erityisryhmien koulutuksen sisaltd on osittain paallekkdainen uuden taksinkuljettajan
koulutuksen kanssa, tulisi erityisryhmien koulutuksen sisalt6a tasmentaa siten, etta paallekkaisyydet
poistuvat. Lisaksi erityisryhmien kuljettajakoulutuksen kestoa voitaisiin tassa tilanteessa laskea
esimerkiksi 14 tuntiin, josta 7 tuntia on teoriaa ja 7 tuntia kaytannon harjoituksia.

6.5 Ajoluvan uusiminen ja taydennyskoulutus

Taksiliitto lahtokohtaisesti kannattaa 26 §:n ja 26 b §:n mukaista 7 tunnin taydennyskoulutusta
ajoluvan uusimisen yhteydessa.
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Taksiliitto esittaa kuitenkin, etta tdydennyskoulutuksen piiriin kuuluvien luvan uusivien
taksinkuljettajien tulisi suorittaa uudelleen myds 25 a §:n mukainen taksinkuljettajan koe.
Taksinkuljettajan kokeita on suoritettu vilpillisesti poikkeuksellisen suuri maara. Tata ilmentaa mm.
se, ettd suurella osalla etenkin paakaupunkiseudulla toimivista taksinkuljettajista ei ole lainkaan
suomen tai ruotsin kielen taitoa. Taksinkuljettajan kokeen lapaiseminen ei ole mahdollista ilman
riittdvaa suomen tai ruotsin kielen taitoa, mika viittaa siihen, etta tallaiset taksinkuljettajat ovat
suorittaneet kokeen vilpillisesti.

Kuten hallituksen esitysluonnoksessa on todettu, taksipalvelujen laatu on vuoden 2018 jalkeen
laskenut merkittavasti. Lisaksi taksinkuljettajien osaamistasossa on vuoden 2018 jalkeen ilmennyt
merkittavia puutteita, jotka pyritadan korjaamaan nyt ehdotetulla lakimuutoksella. Pelkdstaan 7
tunnin taydennyskoulutus ei kuitenkaan ole riittava toimenpide-ehdotus tilanteen korjaamiseksi,
silla tdydennyskoulutuksen lapadisemiselle ei ole asetettu erityisia vaatimuksia. Vaatimus olisi
ehdotuksen mukaan ainoastaan se, ettd henkilo osallistuu koulutukseen. Siksi voimassa olevan luvan
omaavien taksinkuljettajien osaamistaso tulisi varmistaa taydennyskoulutuksen lisdaksi 25 a §:n
mukaisella taksinkuljettajan kokeella ajoluvan uusimisen yhteydessa.

Taksiliitto ehdottaa, ettd 26 b §:n mukainen taydennyskoulutus seka edelld ehdotettu 25 a §:ssa
tarkoitetun taksinkuljettajan kokeen uusiminen rajattaisiin koskemaan vain taksinkuljettajan
ajoluvan haltijoita, jotka eivat ole suorittaneet jo kumotun taksinkuljettajan ammattipatevyydesta
annetun lain (695/2009) 6 §:n mukaista koulutusta tai 12 §:n mukaista jatkokoulutusta.
Taksinkuljettajat, jotka ovat saaneet taksinkuljettajan ajoluvan ennen vuotta 2018, ovat kdyneet
taksinkuljettajan ammattipatevyydesta annetun lain mukaisen koulutuksen tai jatkokoulutuksen,
jotka sisalloltaan vastaavat nyt sdddettavaksi ehdotettua 25 a §:n mukaista koulutusta. Ennen vuotta
2018 taksinkuljettajan ajoluvan saaneiden henkiléiden osaamistaso on siten varmistettu jo aiemmin
vastaavalla koulutuksella, eikd heiltd ole perusteltua edellyttda vastaavan koulutuksen kdaymista
uudelleen.

6.6 Ajonadyte taksinkuljettajan ajoluvan edellytyksena

Taksiliitto esittaa, etta liikennepalvelulakiin lisdtaan taksinkuljettajan ajoluvan saamisen
edellytykseksi uusi taksinkuljettajan ajondyte, joka olisi osa taksinkuljettajan koesuoritusta kirjallisen
kokeen rinnalla. Ajonaytteelld kuljettajan tulisi osoittaa riittdvat taidot ajo- ja
matkustajaturvallisuuteen liittyen ja kokeen tulisi mitata kokelaan osaamista laajasti ja
monipuolisesti matkustajien turvallisuudesta, kommunikoinnista, ajoneuvon turvallisesta kdytosts,
erilaisissa liilkenneolosuhteissa ajamisesta, navigoinnista seka paatoksenteosta liikenteessa.

Vastaavan kaltainen ajondyte on taksinkuljettajan ajoluvan saamisen edellytyksena nykyisin myos
Ruotsissa. Ruotsissa edellytetty ajonayte on suunniteltu testaamaan hakijan tietoja ja taitoja mm.
ajoneuvon ajoturvallisuuden tarkastamisesta, matkustajien turvallisuudesta, liikenteessa ajamisesta,
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navigoinnista seka paatoksenteosta liikenteessa. Lisdksi myods Alankomaissa edellytetdan
taksinkuljettajan ajonaytteen suorittamista ja Tanskassa puolestaan edellytetdan vahintdan 6 tunnin
ajokoulutusta taksinkuljettajan ajoluvan saamiseksi.

Taksinkuljettajalta edellytetaan erityisen hyvaa ajotaitoa, silla taksinkuljettaja toimii henkildiden
ammattikuljettajana lilkenteessa. Liikenneturvallisuus ja moitteeton ajotaito on siksi korostuneessa
asemassa. Asiakkaiden on voitava luottaa kyydin turvallisuuteen ja kuljettajan moitteettomaan
ajotaitoon seka liikennesaantdjen noudattamiseen. Esitysluonnoksessa todetusti, vuoden 2019
jalkeen asiakkaiden turvallisuudentunne taksipalveluihin on ollut merkittavassa laskussa. Osasyyna
tahan on ollut liikenneturvallisuuden ja kuljettajien ajotaidon puute. Kuljettajien ajo-osaamisen
varmistaminen erilliselld ajondytteelld johtaisi konkreettisesti matkustajaturvallisuuden ja
liikenneturvallisuuden parantumiseen. Todettakoon, etta perustuslakivaliokunta on pitanyt
matkustajaturvallisuuden ja liikenneturvallisuuden lisddamista hyvaksyttavina paamaarina takseja
koskevan toimilupasdantelyn yhteydessa.

Hallituksen esitysluonnoksessa ei ole ehdotettu muutoksia 25 §:n 2 momentin 1 kohtaan koskien
vaatimusta voimassa olevasta ajo-oikeudesta taikka muutoin toimenpiteita taksinkuljettajan
ajotaidon varmistamiseen. Taksinkuljettajan ajoluvan edellytyksena ei nykyisin ole
ajokoetta/ajonaytetta taikka vaatimusta siita, ettd hakijalla tulee olla tietty maara ajokokemusta
Suomessa, mika on johtanut siihen, etteivat kaikki taksinkuljettajan ajoluvan saaneet henkil6t omaa
sellaista osaamis- ja taitotasoa, jota Suomessa toimivalta ammattikuljettajalta tulisi edellyttaa.
Joissakin EU- ja ETA-alueiden valtioissa mydnnettyjen ajo-oikeuksien osalta on myoés havaittu,
etteivat ndissa maissa ajo-oikeuden omaavien henkildiden osaamis- ja taitotaso vastaa Suomessa
ajo-oikeuden edellyttamaa vaatimustasoa. Toisaalta ajotaidossa voi olla my&s puutteita henkil6illa,
jotka ovat suorittaneet ajokortin Suomessa. Nadin ollen ensisijaisena ratkaisuna tulisi saataa edella
esitetysta taksinkuljettajan ajondytteesta ajoluvan edellytyksena.

Mikali taksinkuljettajan ajondytetta ei lisata ajoluvan saamisen edellytykseksi, Taksiliitto esittaa
vaihtoehtoisesti, etta liikkennepalvelulain 25 §:n 2 momentin 1 kohtaan muutetaan seuraavasti:
”Liikenne- ja viestintavirasto myontaa hakemuksesta taksinkuljettajan ajoluvan henkildlle: 1) jolla on
voimassa oleva ajo-oikeus, kuitenkin vahintdaan vuotta aikaisemmin Suomessa mydnnetty B-luokan
auton ajo-oikeus; Suomessa myonnetyn ajokortin lisdksi hyvaksytdan sellainen muussa Euroopan
unionin jasenvaltiossa tai Euroopan talousalueeseen kuuluvassa valtiossa myonnetty ajokortti, joka
tunnustetaan Suomessa ajoneuvon kuljettamiseen oikeuttavaksi, jos hakija on kerryttanyt
saannollista ajo-kokemusta Suomessa vahintaan vuoden. Suomessa kertynyt vuoden ajokokemus
tulee luotettavasti osoittaa Liikenne- ja viestintavirastolle.”

Esitetyllda Suomessa kerrytetylla vuoden ajokokemuksen osoittamisella pyrittdisiin varmistamaan,
ettd muussa Euroopan unionin jasenvaltiossa ajokortin suorittaneilla taksinkuljettajilla on riittava
kokemus ja osaaminen Suomen liikenneolosuhteista ja liikennekadyttaytymisesta.
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7 KOULUTUSORGANISAATIOIDEN HYVAKSYNTAA JA VALVONTAA KOSKEVAT EHDOTUKSET JA NIIDEN
PERUSTELUT

7.1 Koulutusorganisaatioita koskevat vaatimukset

Taksiliitto pitda 35 a §:4an esitettyja muutoksia kannatettavana. Taksiliitto esittaa kuitenkin, etta 35
a §:n 2 momenttiin lisatdan naiden lisdksi uusi kohta 6 seuraavasti:

”Liikenne- ja viestintavirasto hyvaksyy hakemuksesta tassa pykalassa tarkoitetuksi koulutuksen
jarjestajaksi koulutusorganisaation: 6) joka on merkitty ennakkoperintalain (1118/1996) mukaiseen
ennakkoperintarekisteriin”.

Ennakkoperintarekisteriin merkitsemisen tarkoitus on osoittaa, ettei suorituksen maksajan tarvitse
tehda maksusta ennakonpidatysta vaan rekisteriin merkitty toimija huolehtii ennakkoverojen
maksamisesta itse. Ennakkoperintdrekisteriin kuuluminen myds kertoo yrityksen toiminnan
pitkdjanteisyydesta ja luotettavuudesta asiakkaille ja osoittaa, ettd yritys noudattaa verotukseen
liittyvia velvollisuuksia. Rekisteriin merkitsemisen esteena ovat esimerkiksi hakijan olennaiset
verotukseen tai kirjanpitoon liittyvien velvollisuuksien laiminlyénnit. Ennakkoperintarekisteriin
kuuluminen koulutusorganisaation vaatimuksena torjuisi harmaan talouden harjoittamista, lisaisi
koulutusorganisaatioiden luotettavuutta ja osoittaisi, etta koulutusorganisaatio vastaa lakisaateisten
velvoitteiden noudattamisesta.

Lisdksi Taksiliitto huomauttaa, etta 2. lakiehdotuksen rinnakkaisteksteissa on virhe 35 a §:n osalta.
Voimassa olevaan rinnakkaistekstiin on sisallytetty virheellisesti 36 a §:n 1 momentin saannds.

7.2 Koulutusorganisaation hyvaksynta, koulutusohjelman vahvistaminen ja koulutuksen jarjestdjan
velvollisuudet

Taksiliitto kannattaa 35 b §:3dn ja 36 b §:3an esitettyja muutoksia.

Ehdotetulla 35 b §:n muutoksella voimassa oleva taksiliikenteen koulutuksen jarjestdjan
hyvaksynnan hakemista ja koulutusohjelman vahvistamista koskeva pykala soveltuisi jatkossa myds
ns. taksinkuljettajan peruskoulutuksen ja tdydennyskoulutuksen jarjestdjaan. Pykalan 3 momenttia
yksinkertaistettaisiin poistamalla siita viittaukset liikkennepalvelulain 6 a §:n 1 momenttiin ja 26 a §:n
1 momenttiin. Taksiliikenteen koulutusorganisaatioiden hyvaksyntda haettaessa Liikenne- ja
viestintdvirastolle toimitettavasta koulutusohjelmasta olisi edelleen kaytava ilmi opetettavien
aihealueiden kasittely ja koulutusohjelmaan sisaltyvien kaytannon harjoitusten mitoitus
osallistujamaaran mukaan seka vastaavat tiedot harjoitusten kdytannon jarjestelyista. Pykdlan 4
momenttia yksinkertaistettaisiin poistamalla viittaukset lilkkennepalvelulain 6 a §:sséa tarkoitettuun
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yrittdjakoulutukseen ja 26 a §:ssa tarkoitettuun erityisryhmien kuljettajakoulutukseen. Momentissa
saadettaisiin jatkossa myos nyt esitetyista taksinkuljettajan peruskoulutuksen ja
taydennyskoulutuksen koulutusorganisaatioiden koulutusohjelmien hyvaksynnasta. Pykalan 4
momentin kolmatta virketta selkeytettaisiin siten, ettd sen mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi
hakemuksesta vahvistaa myos pelkdan koulutusohjelman. Esitetylla ei ole tarkoitus vaikuttaa
voimassa olevan lainsaadannan aineellisoikeudelliseen sisaltoon eli esimerkiksi ammattiliitot tai
muut tahot voisivat edelleen hyvaksyttdaa pelkan koulutusohjelman.

Ehdotetulla 35 b §:n muutoksella pykadlan 2 momenttia muutettaisiin esityksen mukaisen 6 a §:n
muutoksen myo6ta ja poistettaisiin maininnat yrittdjakokeesta, joka jatkossa siirtyisi Liikenne- ja
viestintaviraston tehtavaksi. Pykdldn 2 momentissa on lueteltu asiat, jotka koulutusorganisaation
tulee ilmoittaa Liikenne- ja viestintavirastolle, mutta mikali koe siirtyy viraston tehtavaksi,
poistettaisiin 2 momentin 1 kohdasta maininta yrittdjakokeiden jarjestamisen ajankohdasta ja
paikasta, seka 2 kohdan mukaiset tiedot yrittdjakokeen suorittaneista.

7.3 Koulutuksesta vastaava henkilo

Hallituksen esitysluonnoksessa ei ole esitetty muutettavaksi koulutuksen jarjestdjan
opetushenkilostoa ja valineita koskevaa liikennepalvelulain 36 a §:3a.

Taksiliitto esittaa liikennepalvelulain 36 a §:43 muutettavaksi siten, etta koulutuksesta vastaavalle
henkilolle asetetaan seuraavat lisdvaatimukset:

. Koulutuksesta vastaavana henkilona ei voi toimia henkild, jos toisen koulutusorganisaation
hyvaksyntd, jonka koulutuksesta vastaavana henkiléna han on toiminut, on peruutettu 242 §:n 2
momentin 2 tai 4 kohdan nojalla viimeisen kuluneen vuoden aikana; ja

J Koulutuksesta vastaavana henkilona ei voi toimia henkild, joka ei 8 §:n mukaisesti ole
hyvdamaineinen.

Lisaksi voimassa olevan 36 a §:n mukaan edelld 26 a §:ssa tarkoitettua taksiliikenteen erityisryhmien
kuljettajakoulutusta jarjestavan koulutusorganisaation koulutuksesta vastaavalla henkil6lla tai
yhdelld kyseiseen koulutukseen nimetylla opettajalla tulee olla vahintaan yhden vuoden kokemus
padtoimisena taksinkuljettajana toimimisesta. Sama vaatimus yhden vuoden kokemuksesta
paatoimisena taksinkuljettajana toimimisesta tulisi ulottaa myos nyt ehdotettuun 25 a §:n
mukaiseen taksinkuljettajan koulutukseen seka 26 b §:n mukaiseen taksinkuljettajan
taydennyskoulutukseen.
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Koulutusorganisaatioiden toiminnassa on havaittu harmaata taloutta seka vilpillista toimintaa.
Koulutusorganisaatio saattaa pyrkia mahdollisimman hyvaan liiketaloudelliseen lopputulokseen
laiminlyomalla sille kuuluvat velvoitteet ja koulutuksen asianmukaisen jarjestamisen. Tama johtaa
lopulta puutteelliseen taksinkuljettajien ja yrittadjien koulutukseen ja osaamistasoon. Kaytannossa
ongelmaksi on myds muodostunut, ettd koulutusorganisaation vastuuhenkilo perustaa valittomasti
uuden koulutusorganisaation, mikali aiemman koulutusorganisaation hyviaksyntad on peruutettu
esimerkiksi vakavien laiminlyontien vuoksi. Tallaisen toiminnan torjumiseksi on valttamatonta, etta
koulutuksesta vastaavalle henkillle asetetaan edelld esitetyt lisdvaatimukset. Koulutuksesta
vastaava henkild ohjaa, valvoo ja kehittda opetustoimintaa ja koulutusta sekd toimii muutoinkin
tosiasiallisesti tehtavassa. Koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asetettavilla lisavaatimuksilla pyritdaan
varmistamaan, etta koulutusorganisaation koulutuksesta vastaava henkilé on pateva toimimaan
koulutuksesta vastaavana ja sitd ohjaavana henkilona ja omaa tehtdvaan tarvittavan luotettavuuden.

7.4 Koulutustoimintaa valvova viranomainen

Taksiliitto kannattaa 193 a §:n otsikkoon esitettya muutosta koskien koulutuksia ja koulutuksen
jarjestdjien toimintaa valvovaa viranomaista. Pykalan otsikko muutettaisiin kattamaan kaikkien laissa
saadettyjen taksiliikenteen koulutusten ja koulutusten jarjestdjien valvonnan.

7.5 Luvaton koulutustoiminta

Taksiliitto kannattaa 265 §:4an esitettyja muutoksia. Muutoksen myotéa jatkossa rangaistavaa olisi
myoOs 25 a §:ssd ja 26 b §:ssd sdddetty koulutus- tai koetoiminta ilman lain 35 a §:ssa tarkoitettua
hyvaksyntda. Seuraamuspykala kohdistuisi siten jatkossa myos uuteen taksinkuljettajan
koulutukseen seka taydennyskoulutukseen.

Taksiliitto huomauttaa, etta valiaikaisessa liikennepalvelulakia koskevan 265 §:n 2. lakiehdotuksessa
on virhe. Ehdotuksessa on esitetty muutettavaksi 1 momentin 1 kohtaa seuraavasti: ”Joka tahallaan
tai torkeasta huolimattomuudesta 1) harjoittaa 6 a, 26 a, 26 b, 31, 34 tai 37 §:ssa tarkoitettua
koulutus- tai koetoimintaa ilman 35, 35 a tai 37 §:ssa tarkoitettua hyvaksyntdaa”. Sdannoksesta
puuttuu kokonaan viittaus uuteen taksinkuljettajan koulutukseen, joka on sisallytetty 25 a §:aan.
Lisaksi 265 §:n yksityiskohtaisissa perusteluissa on lakiehdotus 2:n osalta virheellisesti todettu, etta
ehdotetulla lakiehdotus 1:lla esitetddn samaiseen lainkohtaan lisattavaksi valiaikainen viittaus myos
esitettyyn 25 a §:3an, jossa saddelldan taksinkuljettajan koulutuksesta. Lakiehdotus 1:ssa esitetyn
viittauksen 25 a §:3an ei ole kasittadksemme tarkoitus olla valiaikainen.

7.6 Velvoitteidenhoitoselvitys
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Taksiliitto kannattaa esitettyd muutosta harmaan talouden selvitysyksikostd annetun lain 6 §:dan.
Pykalan 1 momentin 14 kohtaan lisattaisiin taksililkkenteen alan koulutusorganisaatioiden
hyvaksynnan myontaminen ja peruuttaminen. Ehdotettu muutos laajentaisi selvityksen
kayttotarkoituksen koskemaan liikkennepalvelulain mukaisen henkildliikenneluvan,
tavaraliikenneluvan ja taksiliikenneluvan lisaksi kaikkia liikennepalvelulaissa sdanneltyja
taksiliikenteen alan koulutusorganisaatioiden hyvaksyntéjen myontamisia ja peruuttamisia.

Jo edelld todetusti myds koulutusorganisaatiotoimintaan on havaittu sisaltyvan harmaan talouden
harjoittamista. N&din ollen on tarkeaa, etta koulutusorganisaatioiden hyvaksynnan myontamisen ja
peruuttamisen yhteydessa on mahdollista toteuttaa velvoitteidenhoitoselvitys harmaan talouden
torjumiseksi.

8 ESITYKSEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIA KOSKEVA LUKU 4.2

8.1 Esitysten vaikutus saatavuuteen

Taksiliiton tekeman kyselyn mukaan esitettyjen muutosten vaikutukset saatavuuteen ovat
enimmakseen positiivisia. Esitysten vaikutusta kysyttiin noin kolmeltatuhannelta taksiyritykselta
koko Suomen alueelta. Vastanneista 33 % toimi alle 10 000 asukkaan kunnissa ja 30 % yli 100 000
asukkaan kaupungeissa. Vastanneista 8 % ilmoitti harjoittavansa taksiliikennetta sivutoimisesti.

Vastanneista 60 % uskoi pakollisen taksamittarin parantavan saatavuutta ja 7 %:n mielesta se voisi
vahentaa saatavuutta. Vastanneista 59 % uskoi taksien erillisen rekisterikilven lisddvan saatavuutta
ja 9 % uskoi sen vahentavan saatavuutta. Vastanneista 61 % uskoi uusien kuljettajien pakollisen
koulutuksen lisdavan saatavuutta ja 12 % uskoi sen vahentavan saatavuutta. Vastanneista 53 % uskoi
taydennyskoulutuksen lisddvan saatavuutta ja 18 % uskoi sen vahentavan saatavuutta.

Esitettyjen muutosten vaikutusta on seurattava myds lain voimaantulon jalkeen. Saatavuuteen
vaikuttavat monet sellaisetkin yhteiskunnalliset tekijat, jotka ovat ndiden saadoésten ulkopuolella.
Luvanvaraisen yrittdjatoiminnan laatua on helpompi seurata, kun laatutekijat ja valvonnan vilineet
ovat maariteltyja.

8.2 Taksiliikkenneluvan myodntamisen edellytykset
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Luvanvaraisen yrittdajatoiminnan vaatimusten tulee vastata toiminnan tarkoitusta. Ehdotuksen
mukaiset muutokset taksiliikkenneluvan myontamisessa ovat linjassa taksiliikennetoiminnan
vaatimusten kanssa. Tarkoituksenmukaisten edellytysten tayttyminen lisda alan luotettavuutta seka
valmiutta toimia yrittdjana oikein.

Koejarjestelyjen osalta ehdotetut muutokset tukevat luvanvaraista yrittadjyytta. Luvan tulee perustua
aitoon osaamiseen ja kokeen tulee seuloa alalle soveltumattomat ja lupavaatimukset
tayttamattomat. Lisaksi varmistetuilla ja valvotuilla koejarjestelyilla voidaan selvittaa
luvanhakijoiden asiantuntemus luotettavasti. Vastaavia auktorisoituja koejarjestelyja on kaytossa
myo6s muilla erityisasiantuntemusta vaativilla aloilla, kuten kiinteistoalalla, jossa
Keskuskauppakamari toimii vastuullisena koejarjestajana.

Taksiliitto yhtyy nakemykseen, etta yrittdjakokeen siirtaminen Liikenne- ja viestintaviraston
tehtavaksi tasoittaa kokeen laatua ja antaa paremman yleiskuvan alalle pyrkivien
yrittajyysosaamisesta. Valtakunnallinen koejarjestely myos vahvistaa koulutusorganisaatioiden
koulutustavoitteita. Kokeiden sisdllén osalta on noudatettava vastaavaa menettelya kuin
taksinkuljettajan ajoluvan osalta, jotta varmistetaan, ettd osaaminen on aidosti tunnistettavissa.

8.3 Taksien tunnistaminen, valvonta ja hinnoittelu

Ehdotetut muutokset tiivistavat yksittdisen auton seurantaa yritystoiminnan kayttéomaisuutena
myos Taksiliiton ndkemyksen mukaan. Lisdksi tama selkeyttad tunnistamista, joka on tarkead osa
ehdotettujen muutosten kokonaisuutta. Tietojen hallintaa ja kasittelya helpottava sovelluskehitys
tulee nopeuttamaan tarvittavia muutosprosesseja. Taksiliitto toteaa, etta vaikutuksia
yhteiskayttoisiin autoihin tulee seurata lain voimaantulon jalkeen.

Taksitoiminta on paikoitellen osa-aikaista ja vain osa yrittdajan muuta liiketoimintaa. Taksitoimintaan
liitetyn ajoneuvon tunnistaminen on kuitenkin kiinteasti yhteydessa luvanvaraiseen
ammattitoimintaan. Tunnisteella on merkitysta asiakkaiden, vaikka vain satunnaisten,
mahdollisuudesta tunnistaa asianmukaisesti rekisterdity ajoneuvo. On kuitenkin tarkeaa seurata
tunnisteiden vaikutusta erityisesti osa-aikaisiin yrittdjiin lain voimaantulon jalkeen.

8.4 Taksamittari ja taksimatkasta kerattavat tiedot

Merkittava ja kasvava osa taksiautoilijoista ajaa useammalla kuin yhdella tavalla tilattuja kyyteja.
Niin sanottua yhden brandin vaatimusta on jouduttu alalla yleisesti keventamaan, kun kilpailu
vahenevista kyydeista on koventunut. Kuljetustilaukset voivat tulla autolle erilaisten sovellusten,
viestien, puheluiden taikka kdaden heilautuksen muodossa. Yha useampi yhti6 tarjoaa useampia
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kanavia kyytien tilaamiseen. My6s maksujen suorittamiseen voi olla useampi malli samassakin
yhtiossa. Vaikka yhtiokohtainen raportointi onkin kattavaa, jaa kuitenkin merkittava osa kyydeista
helposti yhtididen raporttien ulkopuolelle. Erilaisten kyydinvalitysmallien valilla ei ole mahdollista
tehda eroa taksamittarin pakottavuudesta, koska taksamittarin kdyton valvonta ei olisi mahdollista.
On tarkea huomata, ettd taksamittaria ja tietojen kerdamista koskevat vaatimukset eivat kuitenkaan
millddn tavoin rajoita tai estd erilaisia kyydinvélitysmalleja, liiketoimintamalleja taikka
hinnoittelumalleja.

8.5 Taksinkuljettajan ajoluvan myontamisen edellytykset

Taksinkuljettajan ajoluvan saamisen tulee jatkossakin perustua ammatinharjoittamisen
perusasioiden osaamiseen. Alan laatu syntyy asiakkaan kokemasta hyvasta suoritteesta. Lisaksi alan
houkuttelevuuden kannalta on keskeista, etta aloittavalla kuljettajalla on riittavat tiedot ja taidot
ammattinsa harjoittamiseksi, voidakseen toimia turvallisesti ja tuntea onnistuvansa. Tama lisaa
pysyvyytta alalla. Saatavuuden kannalta on keskeistd, ettd alan normisto on selkeda ja ohjaa hyvaan
asiakaspalvelulaatuun. Naiden asioiden hallitseminen tuottaa luotettavaa palvelua, jota voi tarjota
myos yhteiskunnan ostamiin kuljetuksiin ilman erityista koulutusta. N&in tarjonta lavenee ja
saatavuus erityisesti julkisissa hankinnoissa voi parantua.

Koulutusvaatimuksessa on kuitenkin huomioitava, etteivat kustannukset nouse kohtuuttomasti.
Useat yritykset kouluttavat talla hetkelld sopimusyrittdjidan, joten koulutusvaatimus koskee
erityisesti yksinyrittdjia. Lisaksi on varmistettava, etta niin kutsuttu erityisryhmien koulutus tulee
jatkossakin suorittaa lasndaopiskeluna ja kaytannon harjoitteluna. Erityisryhmien avustamiseen
liittyva koulutus tahtaa sellaisten taitojen hallintaan, jossa kdaytannon kokemuksella on olennainen
merkitys.

Taksiliitto pitaa koulutusvaatimusta ehdotuksen mukaisesti alan arvostusta ja houkuttelevuutta
lisdavana tekijand, seka pitkalla aikavalillda myos asiakkaiden kokemaa palvelua parantavana ja nain
myo6s markkinaa vahvistavana tekijana.

8.6 Taloudelliset vaikutukset

Nyt esitettdvien muutosten vaikutuksia taksialan hintatasoon on vaikea ennakollisesti arvioida.
Vaikka vuoden 2018 yksi keskeisia kriteereita oli kokemus taksien hintojen korkeasta tasosta, on
hintatason korostaminen esitettyjen muutosten toteuttamiskelpoisuuden arvioinnissa
harhaanjohtavaa seka vaara lahestymistapa. Taloudellinen tilanne, kdytettavissa olevat tulot ja
taksiliiketoiminnan kulurakenne ovat muuttuneet voimakkaasti kuluneiden vuosien aikana. Samoin
ovat muuttuneet toteutuneiden kyytien hinnoittelu ja lisdksi hintojen vaihteluvali on kasvanut. Myds
alueellisesti on ndhtéavissa hintojen kehityksessa merkittavaa eriytymista. Traficomin tilastojen
mukaan erityisesti Uudellamaalla hintaindeksi taittui vuoden 2018 jalkeen alaspdin. Samaan aikaan

Lausuntopalvelu.fi 34/41



muissa maakunnissa hinnat ovat noudattaneet yleistd kustannuskehitysta. Hintatasoon vaikuttavat
siten useat tekijat. Esitysluonnoksessa esitetyt lakimuutokset eivat Taksiliiton ndkemyksen mukaan
synnyta taksialan toimijoille sellaisia uusia kustannuksia, jotka johtaisivat hintatason nousuun niiden
toimijoiden osalta, jotka nykyisin noudattavat lakisaateisia vaatimuksia liiketoiminnassaan. Harmaan
talouden ja lakisdateisten velvoitteiden laiminlydnnin hyvaksymista ei voida perustella edullisella
hintatasolla.

9 ESITYKSEN VOIMAANTULOA JA SIIRTYMASAANNOKSIA KOSKEVA LUKU 9

9.1 Yleista

Taksiliitto toteaa, etta siirtymasaanndsten mukaiset siirtymaajat tulisi asettaa mahdollisimman
Iyhyiksi. Nykyisin taksimarkkinoilla vallitsevat lainsaadannolliset haasteet ovat johtaneet
kestamattomaan taksimarkkinoiden tilaan, minka vuoksi nykytilan ongelmat tulisi pyrkia
ratkaisemaan mahdollisimman nopealla aikataululla alalle haitallisten vaarinkaytosten valittomaksi
poistamiseksi.

9.2 Taksamittarin kayttovelvoite

Lilkennepalvelulain 15 a §:33an ehdotetaan lisattavaksi siirtymdsaannds taksamittarin
kayttovelvoitteesta siten, etta niiden taksiliikenneluvan haltijoiden, joilla ei ole ehdotetun lain tultua
voimaan ajoneuvoissaan mittauslaitelain vaatimukset tayttavaa taksamittaria, tulee noudattaa
tdman lain 15 a §:n mukaista vaatimusta taksamittarin kayttamisesta viimeistaan 1 lokakuuta 2026
[ahtien. Siirtymasaannoksen mukaisesti velvollisuus kayttaa taksamittaria on kuitenkin voimassa heti
lain voimaantulosta alkaen sellaisilla taksiliikenneluvan haltijoilla, joilla on ajoneuvoissaan
taksamittari.

Taksiliitto ehdottaa, etta siirtymasaannos asetetaan siten, ettd vaatimus taksamittarin kayttamisesta
on voimassa viimeistaan 1.4.2026 alkaen. Taksiliiton tietojen mukaan taksamittarimarkkinoilla ei ole
talla hetkellda markkinapuutetta, ja taksamittari on hankittavissa nopealla aikataululla, minka vuoksi
3 kuukauden siirtymaajan tulisi olla riittava. Lisaksi siirtymadsaanndksen sanamuotoa tulisi muuttaa
siten, etta velvollisuus kayttda taksamittaria on voimassa heti kun ajoneuvoon on lain voimaantulon
jalkeen asennettu mittauslaitelain vaatimukset tayttava taksamittari, ottaen huomioon, etta sama
velvollisuus kohdistuu toimijoihin, joilla on ajoneuvossa taksamittari lain voimaantulohetkella.

Vastaavasti 3. lakiehdotuksen taksamittaria koskevan ajoneuvolain 13 § 7 momentin muutos tulisi
tulla voimaan 1.4.2026.
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9.3 Rekisterointia ja julkista rekisteria koskevat vaatimukset

Taksiliitto toteaa, etta 1. lakiehdotuksen 17 §:n 2 momentin mukainen siirtymaaika, koskien
ajoneuvon rekisterdintia ja liittamista liilkenneluvalle tulisi asettaa siten, etta vaatimukset tulisi
tayttaa viimeistaan 31.3.2026 mennessa. Omistajailmoitus sekd ajoneuvon liittdminen
liilkenneluvalle on jo mahdollista nykyisin Liikenne- ja viestintaviraston sahkoisessa asioinnissa. Nain
ollen on epaselvaa edellyttavatkod vaatimukset sellaisia jarjestelmamuutoksia, joiden johdosta
1.10.2026 asti ehdotettu siirtymaaika on valttamaton. Lisaksi vaatimusten tayttamiseksi
liikenneluvanhaltijoilta tarvittavat muutokset ovat kasittadksemme tehtavissa vaivatta ja nopeasti
sahkdisessa asioinnissa, minka vuoksi erityisen pitkalle siirtymaajalle ei ole tarvetta.

Taksiliitto pyytaa lisdksi arvioimaan, onko 1. lakiehdotuksen 227 §:n 1 momentin 1 kohdan osalta
ehdotettu 1.10.2026 asti oleva pitka siirtymaaika valttdmaton, vai voidaanko julkisen rekisterin
laajentamista edeltdvat jarjestelmamuutokset toteuttaa nopeammalla aikataululla 31.3.2026
mennessa.

9.4 Taydennyskoulutus

Esitysluonnoksen mukaan esityksen 2. lakiehdotuksen voimassaolo ehdotetaan paattyvan kolme
kalenterivuotta sen jalkeen, kun mainitun lakiehdotuksen 26 b § on tullut voimaan. Lakiehdotuksen
mukaan esitykseen sisaltyva 2. lakiehdotus liikenteen palveluista annetun lain valiaikaisesta
muuttamisesta tulee kuitenkin voimaan 1.1.2026 ja on voimassa 1.12.2034 saakka. Taksiliitto toteaa,
ettd voimaantuloa ja siirtymasaannosta tulee selkeyttda ristiriidan poistamiseksi ja valiaikaisen 26 b
§:n tulee olla voimassa niin pitkdan, kunnes kaikki ennen muutetun 25 a §:n voimaantuloa voimassa
olevat tai vireilld olevat taksinkuljettajan ajoluvat on uusittu.

9.5 Taksikilpia koskeva siirtymaaika

Taksiliitto pyytaa arvioimaan, ovatko ajoneuvolain 99 §:n, 101 §:n seka 153 a §:n muutokset
mahdollista saattaa voimaan nopeammalla aikataululla. Ehdotettu vaatimus taksikilvista on yksi
esitysluonnoksen olennaisimpia vaatimuksia taksimarkkinoiden tilanteen korjaamiseksi, valvonnan
mahdollistamiseksi ja vaarinkaytosten poistamiseksi. Ndin ollen taksikilpia koskevan lakiehdotuksen
siirtymaaika tulisi olla mahdollisimman lyhyt.

10 PERUSTUSLAKIA JA SAATAMISJARJESTYSTA KOSKEVA KAPPALE 10
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Taksiliitto katsoo, ettd perustuslakia ja saatamisjarjestysta koskeva kappale 10 ja siina tehdyt
johtopaatokset on perusteltu kattavasti ja asianmukaisesti. Taksiliitolla ei ole muuta lausuttavaa
perustuslakia ja saatamisjarjestysta koskevaan kappaleeseen 10.

11 MUUT ASIAT

11.1 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen ja poliisin antama varoitus

Ajoluvan palauttaminen

Taksiliitto kannattaa ehdotusta 246 §:n 5 momentin muuttamisesta siten, etta viittaus
lupaviranomaiseen vaihdettaisiin viittaukseksi poliisiin. Muutetun momentin mukaisesti ennen
ajoluvan palauttamista luvanhaltijan sopivuus on arvioitava uudelleen 25 §:n mukaisesti ja sen 3 ja 4
momentissa tarkoitetuista teoista otetaan huomioon ne, jotka ovat tulleet poliisin tietoon ajoluvan
peruuttamisen jalkeen.

Ajoluvan peruuttaminen

Taksiliitto esittaa seuraavaa muutosta 246 §:n 3 momenttiin:

246 § 3 momentti “Jos on todennakoista, etta taksinkuljettajan ajoluvan haltija on syyllistynyt 25 §:n
3 momentin 1 kohdassa tarkoitettuun rikokseen taikka 2 kohdassa tarkoitettuun henkeen tai
terveyteen kohdistuvaan rikokseen, vapauteen kohdistuvaan rikokseen, ry6sto6n, ampuma-
aserikokseen, vaarallisen esineen hallussapitoon liittyvaan rikokseen, kiristykseen, jarjestaytyneen
rikollisryhman toimintaan osallistumiseen tai terrorismirikokseen, ja matkustajien turvallisuus sita
edellyttaa, poliisi voi peruuttaa ajoluvan valiaikaisesti. Valiaikainen peruuttaminen on
muutoksenhausta huolimatta voimassa, kunnes asia on lainvoimaisesti ratkaistu. Jos syyte raukeaa,
ajolupa on viivytyksetta palautettava haltijalleen, jollei syyta ajoluvan peruuttamiselle muuten ole.”

Nykyisin valiaikainen peruuttaminen on mahdollista vain 25 §:n 3 momentin 1 kohdassa
tarkoitettujen rikosten osalta. Esitetty muutos liikkennepalvelulain 246 §:n 3 momenttiin on
valttamaton, jotta poliisilla on asianmukaiset valtuudet ajoluvan peruuttamiseen matkustajien
turvallisuuden varmistamiseksi myos muiden kuin 1 kohdassa tarkoitettujen rikosten osalta. Myos
lilkennepalvelulain 25 §:n 3 momentin 2 kohdassa jo listatut seka uudet ehdotetut rikokset liittyen
henkeen ja terveyteen, vapauteen, rydstéon, ampuma-aseisiin ja vaaralliseen esineen hallussapitoon
ovat kuitenkin vakavia matkustajan turvallisuuteen vaikuttavia rikoksia, joiden osalta poliisilla tulee
olla toimivalta peruuttaa ajolupa valittomasti matkustajien turvallisuuden sitad edellyttaessa.
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11.2 Taksiliikenneluvan peruuttaminen

Hallituksen esitysluonnoksessa ei ole ehdotettu muutoksia taksiliikenneluvan peruuttamista
koskevaan saantelyyn. Nykytilan yhtena merkittavana ongelmana on taksiliikenneluvan
peruuttamiseen liittyvat kaytannon haasteet ja sdantelyn toimimattomuus. Liikennepalvelulain 242
§:n mukaan liikkenne- ja viestintavirasto voi muuttaa tai rajoittaa lupaa tai rajoittaa
hyvaksymispaatoksen alaista toimintaa tai peruuttaa luvan tai hyvaksymispaatéksen, jos luvan tai
hyvaksymispaatoksen myontamisen edellytykset eivat enaa tayty eika edellytyksissa olevia virheita
tai puutteita korjata asetetussa maaradajassa.

Liikenne- ja viestintavirasto ei kasittddksemme kuitenkaan saa nykyisin tietoa esimerkiksi rikoksista,
jotka saattaisivat johtaa hyvamaineisuuden menettamiseen, eika rikostaustan seuraaminen ole
muutoinkaan sddannénmukaista voimassa olevan taksiliikenneluvan haltijoiden osalta. Siten
taksiliikenneluvan myoéntamisen jalkeen tehdyt vakavatkaan rikokset eivat kdytannossa useinkaan
johda taksiliikenneluvan edellytysten uudelleenarviointiin ja luvan peruuttamiseen.

Saantelya tulisi kehittaa siten, etta taksiliikkenneluvan haltijan hyvamaineisuuden vaarantavat
rikokset todellisuudessa johtaisivat taksiliikenneluvan peruuttamiseen ja ettd viranomaisella on
valtuudet taksiliikenneluvan haltijoiden rikostaustan sddannénmukaiseen seuraamiseen.

11.3 Saatavuuden parantamiseen tahtdaavat muut toimenpiteet

Hallituksen esitysluonnos ei anna suoraa vastausta saatavuusongelman ratkaisuun vaikkakin esitetyt
muutokset Taksiliiton nakemyksen mukaan edistavat pidemmalla aikavalilla saatavuutta.
Saatavuuteen vaikuttavat kuitenkin useat tekijat, joista osa on lainsdadanndn ulottumattomissa.
Naita tekijoita ovat vaeston ikddntyminen ja maan sisdisen muuttoliikkeen suunnat.

Tassa lakiehdotuksessa esitellyt ratkaisut tahtaavat ensi sijassa alan laadun parantamiseen, ja
luvanvaraisen yrittdjatoiminnan valvonnan tehostamiseen. Saatavuutta parantaa alan saatelyn
tarkkarajaisuus, joka luo ennustettavuutta toimintaymparistéon ja helpottaa uuden yrittdjan
sitoutumista alalle.

Saatavuus tai sen puute ei ole tasaista, vaan paikasta ja ajasta riippuvaista. Esimerkiksi
maaseutukeskusten ulkopuolella korostuvat ilta- ja viikonloppuaikojen saatavuusongelmat.
Tilastollisesti katsottuna auto- ja lupamaarat ovat riittavat.
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Yhtena taksien saatavuuteen liittyvdana haasteena on myos kilpailuoikeudelliset rajoitukset
paivystyksesta sopimiseen. Kilpailulainsdadanto lahtokohtaisesti kieltda keskenaan kilpailevien
elinkeinonharjoittajien valiset sopimukset, joilla jaetaan palvelun tuottamisen ajankohtia.
Poikkeuksena ovat kuitenkin tilanteet, joissa SEUT 101 ja/tai kilpailulain 6 §:n mukainen
tehokkuuspuolustus tayttyy. Tehokkuuspuolustuksen tayttymisen luotettava arviointi on kuitenkin
erittdin haastavaa, eika kdaytannossa mahdollista yksittaisille taksiyrittdjille. Kilpailu- ja
kuluttajaviraston ohjeistuksia on tdsmennetty vuosien aikana, mutta paikkakuntakohtaiset
eroavaisuudet huomioiden ohjeistukset ovat jaaneet liian yleisluontoisiksi. Kilpailulainsdadannon
rikkomisesta maaratyt seuraamusmaksut ovat niin suuria, etteivat taksiyritykset uskalla ottaa riskia
joutumisesta niiden kohteeksi. Pelkastaan tutkinnan kohteeksi joutumisesta seuraa vaistamatta
merkittavia kustannuksia. Pelko mahdollisista kustannuksista yhdistettyna hiljaisen ajan
vaatimattomaan taksikysyntaan estaa tehokkaasti ajovuoroista sopimisen alueilla, missa sopimiselle
olisi todennettu tarve. Yrittdjien oikeusturvan kannalta paras ratkaisu olisi saada Kilpailu- ja
kuluttajavirastolta ennakkoratkaisu ajovuoroista sopimisen kaytanteista ja reunaehdoista taikka
maaritella lainsdadanndssa ne tilanteet, joissa ajovuoroista sopiminen on mahdollista.

My0s kuntien maksamista paivystyskorvauksista saadut kokemukset ovat positiivisia ja tarkea
kannuste paikkakunnan taksiyrittajille. Paivystyskorvauksella on havaittu olevan positiivisia
vaikutuksia saatavuuteen. Lisaksi kun asiakkaat ovat voineet luottaa taksin saamiseen, on se
vaikuttanut positiivisesti niin taksien kuin muiden elinkeinonharjoittajien palveluiden kysyntaan
alueella.

11.4 Muutosten vaikutukset tyontekijoiden asemaan

Ehdotetuilla muutoksilla on alan yrityksilta saatujen kommenttien perusteella positiivinen vaikutus
my0s taksiyritysten tyontekijoéiden asemaan. Ammattiosaamisen vahvistaminen ja selkeys
vaatimuksista, niin auton tunnisteiden kuin raportoinnin osalta, seka sanktioiden vaikuttava taso
ohjaavat toimintaa ammattimaisempaan ja turvallisempaan suuntaan, joka parantaa myos
tyontekijoiden asemaa. Tyontekijan ja yrityksen vastuut selkeytyvat ja konkretisoituvat vahvistetulla
valvonnalla. Yksi alalla pysymisen edellytyksistd on tyontekijoiden aseman selkeys.

11.5 Tiedonkeruun lapinakyvyys ja standardointi

Taksiliitto huomauttaa, ettd viranomaisten suorittaman tiedonkeruun osalta on paastava
korkeampaa standardoinnin tasoon ja lapindkyvyyteen rakenteesta ja raportointikanavista. On
keskeistd, ettd toimialaa sdaantelevaa sadadoskehikkoa kehitetdaan suuntaan, joka ei syriji eri
liilketoimintamalleja, vaan antaa selkedn kuvauksen ja tarkoituksenmukaisen toimintamallin
lakisdateisten velvoitteiden tayttamiselle ja sen valvonnalle.

11.6 Logistiikan perustutkinnon muutokset
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Muita toteuttamisvaihtoehtoja koskevassa luvussa on todettu, ettd koulutusorganisaatioiden
jarjestamien koulutusten lisaksi voitaisiin saataa, etta taksinkuljettajan koulutuksen tai koulutuksen
ja kokeen tuottavan patevyyden voisi saada myds ammatillisen koulutuksen kautta logistiikan
perustutkinnon perusteisiin kuuluvan taksiliikenteen kuljettajana tyéskentelyyn tahtadvan tutkinnon
osan suorittamisella. Esitysluonnoksessa on kuitenkin todettu, etta kahden koulutuspolun
avaaminen johtaisi kdytanndssa tilanteeseen, jossa Suomessa jarjestettaisiin sekd maksuttomia etta
mabksullisia taksinkuljettajan ajoluvan myontamisen edellytyksen tayttavia koulutuksia. Koska
taksinkuljettajan koulutuksesta sdaddetaan kansallisesti, perusvalmistelussa on alalle hakeutuvien
henkildiden yhdenvertaisuuden ja yritysten kilpailuneutraaliuden nakékulmasta pidetty
tarkoituksenmukaisena, etta lakisdateista taksinkuljettajan koulutusta jarjestaisivat vain Liikenne- ja
viestintdviraston hyvaksymat koulutusorganisaatiot.

Taksiliitto toteaa, ettd edelld todettu on ensinnékin ristiriidassa 25 a §:n 4 momentissa asetetun
kirjauksen kanssa muussa EU- tai ETA-valtiossa suoritetusta taksinkuljettajan kelpoisuuden
tunnustamisesta. Mikali ammattipatevyyden tunnustaminen tullaan sisallyttamaan lakiin, olisi taysin
kohtuutonta, etta ulkomailla suoritettu patevyys voitaisiin tunnustaa Suomessa, mutta logistiikan
perustutkinnon perusteisiin kuuluvan taksiliikenteen kuljettajana tyoskentelyyn tdahtaavan tutkinnon
osan suorittamisella ei voisi saada patevyytta.

Logistiikan perustutkinnon “Taksiliikenteen kuljettajana tyoskentely” -tutkinnon osa on lisdnnyt
taksinkuljettajien osaamista, edistanyt uusien yrittdjien tulemista taksialalle ja se on koettu
muutoinkin hyodylliseksi ammattitaitoisen taksialan yllapitamisen kannalta. Taksiliitto pitdad myos
alan houkuttelevuuden ja uusien yrittdjien alalle I16ytamisen kannalta tarkedna, etta logistiikan
perustutkinnossa sailytetaan edelleen "Taksiliikenteen kuljettajana tyoskentely” -tutkinnon osa.

Suomen Taksiliitto ry

Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Huomionne taksiliikenneluvan myontamisen edellytyksia koskevista ehdotuksista
ja niiden perusteluista

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttadan
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