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LAUSUNTO HALLITUKSEN ESITYSLUONNOKSEEN LIIKENNEPALVELULAIN JA ERAIDEN SIIHEN LIITTYVIEN
LAKIEN MUUTTAMISESTA (TAKSIT)

Kouvolan Taksiautoilijat ry kiittda mahdollisuudesta lausua hallituksen esitysluonnoksesta
lilkennepalvelulain ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta. Lausuntonamme toteamme:

Yleista

Esitysluonnos on kokonaisuudessaan kannatettava, ja vastaa taksialan tdmanhetkisiin haasteisiin niin alan
yritysten kuin kuluttajien nakékulmasta. Esitysluonnos on kokonaisuus, jonka jokainen osa-alue on
valttdmaton yhtenevaisten pelisdantéjen luomiseksi ammattimaiselle ja reilulle yrittdjyydelle.

Hallitusohjelman mukaisesti esitysluonnoksella tavoitellaan sdaantelylle pohjaa, joka tahtaa kuluttajien
luottamuksen vahvistamiseen, taksin saatavuuden edistamiseen, asiakasryhmien huomioimiseen seka
taksiliikenteen valvonnan tehostamiseen ja harmaan talouden kitkemiseen. Vaatimukset taksamittarista,
rekisterdinnista ja liittdmisesta lilkenneluvalle seka erityisista taksikilvista yhdistettyna koulutukseen ja
osaamisen varmistamiseen ovat tarpeelliset keinot tavoitteisiin padasemiseksi.

Esitysluonnokseen ei sisdlly elementteja, jotka estdisivdat uudet innovaatiot ja uusien liiketoimintamallien
kehittymisen. Esitetyt muutokset eivat myoskaan aseta taksiyrittdjille kohtuuttomia kustannuksia, jotka
poikkeaisivat tavanomaisessa yritystoiminnassa syntyvista kustannuksista. Esitysluonnos ei sisalla
elementtej3, jotka rajoittaisivat kilpailuedellytyksia, liiketoimintamahdollisuuksien kehittymista tai
yrittdjyyden aloittamista.

Kokonaisuudessaan hyvasta esitysluonnoksesta haluamme korostaa erityisesti seuraavien merkitysta:
Taksien tunnistaminen

Erityiset rekisterikilvet

Kannatamme taksien erityista rekisterikilpea koskevaa vaatimusta. Silla mahdollistetaan tehokas valvonta
niin viranomaisille kuin asiakkaille.

Erityisen rekisterikilven vaatimus ei nosta kynnysta ryhtya taksiyrittajaksi, silla yrittajalle koituva kustannus
(13 €) ei ole kohtuuton. Erillinen taksikilpi ei esta osa-aikaista taksiliiketoiminnan harjoittamista, mutta silla
voidaan varmistaa, ettd my0Os osa-aikaisesti taksiliiketoimintaa harjoittavat tahot noudattavat
taksiliikenteelle asetettuja vaatimuksia.

Valvonta

Rekisterointi yksinomaiseen hallintaan ja liittdminen liikenneluvalle




Kannatamme vaatimusta taksiajoneuvon liittdmisesta liikenneluvalle seka vaatimusta luvanhaltijan
rekisterdimisesta ajoneuvon haltijaksi. Taksiajoneuvon liittdminen liikenneluvalle yhdistettyna vaatimukseen
luvanhaltijan rekisteréimiseksi ajoneuvon haltijaksi mahdollistavat tehokkaan valvonnan. Vaatimus estaa
toisen lukuun liikennointid, mika on valitettavan yleista talla hetkella. Talla hetkella liikkenneluvan
olemassaolo todistetaan lilkenteessa tapahtuvan valvonnan yhteydessa lupakopiolla, joita jokainen voi
kopioida itse. Valvonnan haasteena on myos se, ettei poliisilla ole rajapintaa liikenneluparekisteriin, mista
voitaisiin tarkistaa luvan voimassaolo valvonnan yhteydessa.

Tietojen sdilyttdminen kolmannen osapuolen tietokannassa

Esitdmme, ettd taksimatkasta kerattdvien tietojen sdilyttamisessa kaytettavana kolmantena osapuolena
toimiminen olisi jatkossa luvanvaraista toimintaa. Tama helpottaisi viranomaisten tiedonkeruuta
olennaisesti ja varmistaisi, etta tietoja sdilytetadn asianmukaisesti. Luvanvaraisuudella valvottaisiin, etta
kolmannet osapuolet ovat viranomaisen tiedossa ja ne noudattavat niille asetettuja velvoitteita tietojen
sailyttamisesta.

Taksamittari ja taksimatkasta kerattavat tiedot

Kannatamme taksamittarin pakollisuutta taksina kaytettavdssa ajoneuvossa ja taksamittarin
kayttovelvoitetta. Taksamittari mahdollistaa tietojen keraamisen taksimatkoista luotettavasti ja todelliseen
mittaustietoon perustuen. Taksamittaria koskevat uudet vaatimukset ovat olennaisia valvonnan lisdamisessa
seka harmaan talouden torjumisessa, ja siten valttamattomia esityksen tavoitteiden toteutumiseksi.

Yha useammat taksiyritykset ottavat vastaan tilauksia useammasta kanavasta. Kokonaisuuden
hahmottaminen on nykyisilla tiedonkeruutavoilla haastavaa.

Sovelluspalvelut kerdavat nykyisin tiedon ainoastaan sovelluksen kautta tilatuista kuljetuksista seka
maksetuista kilometreistd. Ne eivat kerda tietoja yksityisajojen tai tuloa tuottamattoman ammattiajon
maarasta, eika muiden taksimatkojen osalta, joita ei ole tilattu sovelluksen kautta. Taksamittarin
kayttévelvoite on ainoa keino varmistaa, etta tiedot keratdaan kaikista ajoista yhteismitallisesti.

Taksamittari on yhteensopiva ja monipuolisesti liitettavissa erilaisiin teknologisiin ratkaisuihin ja se voi jopa
edistda uusien liiketoimintamallien ja teknologiaratkaisujen hyédyntamista, jotka edellyttavat luotettavaa
todelliseen mittaustietoon perustuvaa ajoneuvon kerdamaa dataa. Muun muassa teknisesti automaattinen
hintatiedon siirtyminen applikaatiosta taksamittariin on jo toteutettu useiden tilausvalitysyhtididen
applikaatiotilauksissa. Taksamittari kustannus asennukseen on noin 2000 euroa. Mittarin kayttoikd on noin
8-10 vuotta. Talvirengaspaketti maksaa 3000 euroa, jonka kayttoikd on 2 vuotta. Liikenne-, ja kaskovakuutus
taksiin maksaa noin 4000 euroa vuodessa. Taksamittari kustannus ei ole alalle pdasyn rajoite.

Taksinkuljettajan ajoluvan myontamisen edellytykset

Taksinkuljettajan koulutus

Kannatamme pakollista, vahintdan 21 tunnin koulutuksen suorittamista taksinkuljettajan ajoluvan saamisen
edellytykseksi. Esitysluonnoksessa ehdotetut muutokset ovat valttamattomia kuljettajan riittavan
ammattitaidon varmistamiseksi.

Vuoden 2018 jdlkeen alalle on tullut merkittava maara kuljettajia, jotka eivat ole kdyneet mitdan
taksinkuljettajan ammattiin liittyvaa koulutusta, ja joista monella ei ole taksinkuljettajan ammatin
edellyttamaa osaamistasoa tai ymmarrysta alan vaatimuksista.



Taksinkuljettajan koulutuksella parannetaan kaikkien kuljettajien ammattitaitoa, taksipalvelujen laatua seka
taksialan arvostusta ja luottamusta, mika on valttamatonta huomioiden taksipalvelujen laadun ja
tyytyvaisyyden lasku vuoden 2018 jalkeen.

Ehdotamme lisaksi, etta erityisryhmien koulutuksen sisaltoa seka Liikenne- ja viestintdviraston maaraysta
erityisryhmien kuljettajakoulutuksesta muutettaisiin, kun 21 tunnin taksinkuljettajan koulutus sdddetdan
pakolliseksi. Koska erityisryhmien koulutuksen sisalté on osittain paallekkdinen uuden taksinkuljettajan

koulutuksen kanssa, tulisi erityisryhmien koulutuksen sisdltoa tasmentaa paallekkaisyyksien karsimiseksi.

Emme kannata pakollista tdydennyskoulutusta kaikille jo ammatissa toimiville. Tdydennyskoulutusta voidaan
vaatia kuljettajilta, jotka eivat ole suorittaneet erityisryhmien kuljettajakoulutusta vuoden 2025 loppuun
mennessa. Tieto koulutuksen suorittaneista on Traficomin jarjestelmassa.



