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Lausuntopyyntö hallituksen esitysluonnokseen liikennepalvelun ja eräiden 
siihen liittyvien lakien muuttamisesta (taksit)

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttään

Kiitämme mahdollisuudesta lausua esillä olevaan asiaan.

Taustaa: Olen toiminut taksinkuljettajana vuodesta 1980 alkaen epäsäännöllisesti ja taksilaitteita 
olen asentanut autoihin lähes saman ajan jakson.

Lausun asiasta seuraavaa:

15 a §, On hyvä, että kaikissa taksiautoissa olisi hyväksytty taksamittari ja että sitä käytetään jokaisen 
ajetun matkan yhteydessä. Lisäksi näkisin, että mittariin tulisi olla liitettynä TULOSTINLAITE kuitin 
tulostamista varten, nyt jotkut taksinkuljettajat antavat asiakkaalle käsinkirjoitetun kuitin, joissa on 
vain puutteelliset tiedot matkasta ja summan erittelystä. Erilaisia päivähinnoiteltuja tai 
ryhmähinnoiteltuja matkoja ajavat voisivat merkitä matkojen hinnat sopimusajoina päivän tai 
matkakokonaisuuden päätyttyä, sillä jokaisen matkaosuuden erotteleminen olisi jopa mahdotonta. 
Näissä tapauksissa maksajana on yleensä muu taho kuin taksimatkan tehnyt henkilö.

Muissa lausunnoissa kritisoidaan voimakkaasti taksamittaripakoa vedoten sovellusten keräämiin 
tietoihin, mikä pitääkin paikkansa, mutta sovellus kerää tietoja vain ollessaan päällä. Nyt on 
lukematon määrä takseja, jotka ajavat samanaikaisesti useilla sovelluksilla, mikä aiheuttaa sen, ettei 
mihinkään palvelluun muodostu yhtenäistä kokonaistietoa taksiauton käytöstä. Juuri tähän 
ongelmaan taksamittari oikein käytettynä toisi selkeän parannuksen. Mittari keräisi aukottoman 
tiedoston auton käytöstä, niin ammattiajoon, kuin huolto- ja yksityisajoihin. ALV vähennetyillä 
autoilla ajetut ammattiajon ulkopuoleiset ajot ovat kiellettyjä ainakin osassa yritysmuotoja. 
Sovelluksia tarjoavat yritykset kertovat heidän palvelunsa on helposti yhdistettävissä rajapintojen 
kautta muihin palveluihin, siis yhdistetään sovellukset taksiautossa olevaan taksamittariin, niin 
tiedot kyydeistä siirtyvät automaattisesti mittariin, eikä kuljettajien tarvitse "näpelöidä" mittaria 
sovelluskyytien yhteydessä. Taksamittareiden ajantasaisuus tulisi tarkistaa vuosikatsastuksen 
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yhteydessä, vieläkin on käytössä mittareita, jotka eivät välitä tietoja mihinkään, mittarien 
hyväksynnät ovat päättyneet jo vuosia sitten. Katsastuksessa esityetään 10 vuotta vanhaa 
sinetöintitodistusta ja katsastaja hyväksyy sen. Katsastajilla tulisi olla lista hyväksytyistä 
mittarimalleista. Tällaisia takseja löytyy syrjäseuduilta ja autot ovat jo varsin iäkkäitä.

 

Pykälässä 268 a on maininta liikennevirhemaksusta, jos taksamittaria ei käytetä, sanktio on 
mielestäni liian pieni ja pykälässä ei ole mainittu, tuleeko sanktio jokaisesta ilman mittaria ajetusta 
kyydistä erikseen, vai kertaalleen kiinni jäätäessä?

Lisäksi taksamittari keräisi kuljettajan TYÖAJASTA luotettavan tiedoston nyt käytössä olevan 
ajopäiväkirjan sijaan, johon kuljettaja voi merkata millaisia tietoja parhaaksi näkee. Sovellukset 
keräävät myös tietoja käytetystä työajasta, mutta jälleen vain ollessaan käytössä ja kuljettajan 
käyttäessä useita sovelluksia ei muodostu mihinkään luotettavaa työaikaseurantaa. Mielestäni myös 
yrittäjien tulisi pitää työaikakirjanpitoa, vaikkakaan työaikalaki ei koskekaan heitä. Olisi 
liikenneturvallisuuden kannalta parempi, kun myös yrittäjiäkin koskisi samat työaikaa rajoittavat 
aikamääreet, kuin kuljettajia. Kuorma- ja linja-autoyrittäjiä koskee samat säädökset kuin kuljettajia. 
Miten taksin ajaminen voi poiketa yrittäjien kohdalla, eikö samat riskit ole kaikilla kuljettajilla. 

25 a § Taksinkuljettajan alalletulo koulutus, ehdotuksessa on määritelty aihealueita, joita 
koulutukseen on sisällytettävä. Listalta puuttuu taksamittarin käytön perusasiat, sekä taksarakenteet 
ja lisämaksut, sekä niiden käyttö. Myöskin esitetyt aihealueet ovat päällekäisiä erityisryhmien 
koulutuksen kanssa, siksi ehdotankin näiden kahden koulutuksen yhdistämistä yhdeksi 
koulutukseksi, joka olis kestoltaan 42 TUNTIA sisältäen käytännön harjoitukset kuten erityisryhmien 
koulutuksessa nytkin on. Tärkeää on myös, että koulutukseen ja kokeeseen osallistuvan 
henkilöllisyys todennetaan riittävän luotettavasti, sekä koulutuksen järjestäjälle olisi annettava 
oikeus olla antamatta todistusta koulutuksesta, jos henkilö ei ole kykenevä omaksumaan esillä olevia 
asioita. Pelkästään koulutuksessa läsnäolo ei voi olla riittävä peruste koulutuksen hyväksytysti 
suorittamiselle. 

152 §, Hintatietojen esittäminen, kohtaa tulisi tarkentaa siten, että esimerkkimatkan hintaan tulee 
lisätä LÄHTÖMAKSU, eikä ainoastaan aika ja matkaveloitusta. Hintatietotarroissa on virheitä useissa 
autoissa. Asennusten yhteydessä olen tavannut virheellisiä hintatietotarroja, etenkin niissä takseissa, 
jotka eivät ole tilausvälitysyhtiöiden alaisuudessa. Toinen ongelma on, KÄYTTÄÄKÖ kuljettaja 
hintatietotarrassa olevaa taksaa asiakasta kyytiin ottaessaan? Tarrasta poikkeavan taksan käytöstä 
tulisi olla sanktio määritelty suoraan tässä lainsäädännössä, jolloin asian selvittely olisi helpompaa, 
kuin vedota petokseen kuljettajan toiminnassa.

17 § Ajoneuvon liittäminen liikennelupaan ja ajoneuvon omistussuhteet, olisi hyvä, jos jokainen 
taksiliikenteessä käytettävä ajoneuvo olisi yrittäjän omistuksessa tai hallinnassa, sekä ajoneuvo tulisi 
olla liitettynä liikennelupaan valvonnan helpottamiseksi.
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26 § Täydennyskoulutus, katsoisin, että ne kuljettajat, jotka ovat saaneet ja/tai uusineet ajoluvan 
ennen vuotta 2018 kesäkuuta olisi vapautettuja täydennyskoulutuksesta, koska he ovat käyneet 
taksinkuljettajan peruskoulutuksen ja täydennyskoulutuksen vanhan lainsäädännön mukaisesti. 
Suuri osa heistä on myös joutunut käymään erityisryhmien koulutuksen lähiaikoina. (KELA vaatimus)

Ajoneuvolaki 99 § rekisterikilvet, kannatan ehdotettua taksiautoihin määrättävistä erivärisistä 
rekisterikilvistä, näin valvontaa voitaisiin kohdistaa myös niihin autoihin, jotka nyt ajavat 
luvanvaraista liikennettä autoilla ilman määrättyä taksivalaisinta. Valvonta tavoittaa pääsääntöisesti 
vain niitä takseja, jotka ovat odottamassa asiakkaita taksiasemilla. Tämankaltainen valvonta ei 
tavoita juurikaan sovellustakseja, koska ne eivät välttämättä hae asiakkaita taksiasemilta ja näistä 
autoista puuttuu myös taksamittareita. Sama tilanne on myös niiden taksien kohdalla, jotka ajavat 
pelkästään koululaisajoja tai muita ennaltasovittuja kyytejä. Ainoa ratkaistava ongelma syntyy, miten 
vara-autojen kohdalla toimitaan, niitä tarvitaan yleensä pikaisella aikataululla vaurioiden kohdatessa 
takseja.

Nyt lausunnolla oleva ehdotus ei juurikaan pureudu alan perusongelmiin, eli hallitsemattomasti 
lisääntyneiseen taksien määrään suuremmissa kaupungeissa, mikä aiheuttaa lieveilmiöitä, kun 
kaikille ei riitä asiakkaita ja alan kannattavuus on heikentynyt huolestuttavasti. Kuljettajat, eivätkä 
autoilijatkaan saa elämiseen riittävää toimentuloa. Toinen haaste on taksien saatavuus syrjäseuduilla 
ja erityisesti yöaikaan. Pitäisi miettiä jonkinasteista tarveharkinnan palauttamista ja alueellisia 
rajoituksia lupiin niin, että taksipalvelua olisi saatavilla myös syrjäseuduilla, jossa väestö vanhenee ja 
julkinen liikenne on jo loppunut aikoja sitten. Taksialalla aloittamisen kynnys on tehty niin matalaksi. 
Tiedot ja taidot yrittäjyydestä ja taksiliiketoiminnasta ovat monella aivan puutteelliset. 

Nyt tehdyt ehdotukset ovat eräänlaisia "laastareita" vuotavaan haavaan, mutta itse sairauden 
poistamiseen niistä ei ole.

Timo Kima
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Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttään

-

Huomionne taksiliikenneluvan myöntämisen edellytyksiä koskevista ehdotuksista 
ja niiden perusteluista

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttään

-
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