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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitamme mahdollisuudesta lausua esilla olevaan asiaan.

Taustaa: Olen toiminut taksinkuljettajana vuodesta 1980 alkaen epasaannollisesti ja taksilaitteita
olen asentanut autoihin Idhes saman ajan jakson.

Lausun asiasta seuraavaa:

15 a §, On hyva, etta kaikissa taksiautoissa olisi hyvaksytty taksamittari ja etta sita kaytetdan jokaisen
ajetun matkan yhteydessa. Lisaksi nakisin, etta mittariin tulisi olla liitettynd TULOSTINLAITE kuitin
tulostamista varten, nyt jotkut taksinkuljettajat antavat asiakkaalle kasinkirjoitetun kuitin, joissa on
vain puutteelliset tiedot matkasta ja summan erittelysta. Erilaisia paivahinnoiteltuja tai
ryhmahinnoiteltuja matkoja ajavat voisivat merkita matkojen hinnat sopimusajoina paivan tai
matkakokonaisuuden paatyttya, silla jokaisen matkaosuuden erotteleminen olisi jopa mahdotonta.
Naissa tapauksissa maksajana on yleensd muu taho kuin taksimatkan tehnyt henkilo.

Muissa lausunnoissa kritisoidaan voimakkaasti taksamittaripakoa vedoten sovellusten kerdaamiin
tietoihin, mika pitaakin paikkansa, mutta sovellus keraa tietoja vain ollessaan paalla. Nyt on
lukematon maara takseja, jotka ajavat samanaikaisesti useilla sovelluksilla, mika aiheuttaa sen, ettei
mihinkaan palvelluun muodostu yhtenaista kokonaistietoa taksiauton kaytosta. Juuri tahan
ongelmaan taksamittari oikein kdytettyna toisi selkedn parannuksen. Mittari kerdisi aukottoman
tiedoston auton kaytosta, niin ammattiajoon, kuin huolto- ja yksityisajoihin. ALV vahennetyilla
autoilla ajetut ammattiajon ulkopuoleiset ajot ovat kiellettyja ainakin osassa yritysmuotoja.
Sovelluksia tarjoavat yritykset kertovat heidan palvelunsa on helposti yhdistettdvissa rajapintojen
kautta muihin palveluihin, siis yhdistetdan sovellukset taksiautossa olevaan taksamittariin, niin
tiedot kyydeista siirtyvat automaattisesti mittariin, eika kuljettajien tarvitse "napeldida" mittaria
sovelluskyytien yhteydessa. Taksamittareiden ajantasaisuus tulisi tarkistaa vuosikatsastuksen
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yhteydessa, vielakin on kdytossa mittareita, jotka eivat valita tietoja mihinkaan, mittarien
hyvaksynnat ovat paattyneet jo vuosia sitten. Katsastuksessa esityetdaan 10 vuotta vanhaa
sinetointitodistusta ja katsastaja hyvaksyy sen. Katsastajilla tulisi olla lista hyvaksytyista
mittarimalleista. Téllaisia takseja I0ytyy syrjaseuduilta ja autot ovat jo varsin idkkaita.

Pykalassa 268 a on maininta lilkkennevirhemaksusta, jos taksamittaria ei kdyteta, sanktio on
mielestani lilan pieni ja pykaldssa ei ole mainittu, tuleeko sanktio jokaisesta ilman mittaria ajetusta
kyydista erikseen, vai kertaalleen kiinni jadtaessa?

Lisaksi taksamittari keraisi kuljettajan TYOAJASTA luotettavan tiedoston nyt kiytdssa olevan
ajopaivakirjan sijaan, johon kuljettaja voi merkata millaisia tietoja parhaaksi ndkee. Sovellukset
kerdaavat myos tietoja kdytetysta tyoajasta, mutta jalleen vain ollessaan kaytossa ja kuljettajan
kayttdessa useita sovelluksia ei muodostu mihinkdan luotettavaa tyoaikaseurantaa. Mielestdani myos
yrittajien tulisi pitda tyoaikakirjanpitoa, vaikkakaan tyoaikalaki ei koskekaan heita. Olisi
liilkenneturvallisuuden kannalta parempi, kun myos yrittajidkin koskisi samat tydaikaa rajoittavat
aikamaareet, kuin kuljettajia. Kuorma- ja linja-autoyrittajia koskee samat saadokset kuin kuljettajia.
Miten taksin ajaminen voi poiketa yrittdjien kohdalla, eikd samat riskit ole kaikilla kuljettajilla.

25 a § Taksinkuljettajan alalletulo koulutus, ehdotuksessa on maaritelty aihealueita, joita
koulutukseen on sisallytettava. Listalta puuttuu taksamittarin kayton perusasiat, seka taksarakenteet
ja lisamaksut, seka niiden kaytto. Myoskin esitetyt aihealueet ovat paallekaisia erityisryhmien
koulutuksen kanssa, siksi ehdotankin ndiden kahden koulutuksen yhdistamista yhdeksi
koulutukseksi, joka olis kestoltaan 42 TUNTIA sisdltdaen kdaytannon harjoitukset kuten erityisryhmien
koulutuksessa nytkin on. Tarkeda on myos, ettad koulutukseen ja kokeeseen osallistuvan
henkil6llisyys todennetaan riittdvan luotettavasti, seka koulutuksen jarjestajalle olisi annettava
oikeus olla antamatta todistusta koulutuksesta, jos henkilo ei ole kykenevda omaksumaan esilld olevia
asioita. Pelkastaan koulutuksessa lasndolo ei voi olla riittava peruste koulutuksen hyvaksytysti
suorittamiselle.

152 §, Hintatietojen esittaminen, kohtaa tulisi tarkentaa siten, etta esimerkkimatkan hintaan tulee
lisatda LAHTOMAKSU, eikd ainoastaan aika ja matkaveloitusta. Hintatietotarroissa on virheit useissa
autoissa. Asennusten yhteydessa olen tavannut virheellisid hintatietotarroja, etenkin niissa takseissa,
jotka eivat ole tilausvilitysyhtididen alaisuudessa. Toinen ongelma on, KAYTTAAKO kuljettaja
hintatietotarrassa olevaa taksaa asiakasta kyytiin ottaessaan? Tarrasta poikkeavan taksan kaytosta
tulisi olla sanktio maaritelty suoraan tassa lainsdaadanndssa, jolloin asian selvittely olisi helpompaa,
kuin vedota petokseen kuljettajan toiminnassa.

17 § Ajoneuvon liittdminen liikennelupaan ja ajoneuvon omistussuhteet, olisi hyva, jos jokainen
taksiliikenteessa kaytettava ajoneuvo olisi yrittdjan omistuksessa tai hallinnassa, seka ajoneuvo tulisi
olla liitettyna liikennelupaan valvonnan helpottamiseksi.
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26 § Taydennyskoulutus, katsoisin, ettd ne kuljettajat, jotka ovat saaneet ja/tai uusineet ajoluvan
ennen vuotta 2018 kesdkuuta olisi vapautettuja taydennyskoulutuksesta, koska he ovat kdyneet
taksinkuljettajan peruskoulutuksen ja tdydennyskoulutuksen vanhan lainsdadanndn mukaisesti.
Suuri osa heistda on myos joutunut kdymaan erityisryhmien koulutuksen lahiaikoina. (KELA vaatimus)

Ajoneuvolaki 99 § rekisterikilvet, kannatan ehdotettua taksiautoihin maarattavista erivarisista
rekisterikilvistd, nain valvontaa voitaisiin kohdistaa my6s niihin autoihin, jotka nyt ajavat
luvanvaraista lilkennetta autoilla ilman maarattya taksivalaisinta. Valvonta tavoittaa padasaantoisesti
vain niita takseja, jotka ovat odottamassa asiakkaita taksiasemilla. Tamankaltainen valvonta ei
tavoita juurikaan sovellustakseja, koska ne eivat valttamatta hae asiakkaita taksiasemilta ja naista
autoista puuttuu myo6s taksamittareita. Sama tilanne on myds niiden taksien kohdalla, jotka ajavat
pelkastdaan koululaisajoja tai muita ennaltasovittuja kyyteja. Ainoa ratkaistava ongelma syntyy, miten
vara-autojen kohdalla toimitaan, niita tarvitaan yleensa pikaisella aikataululla vaurioiden kohdatessa
takseja.

Nyt lausunnolla oleva ehdotus ei juurikaan pureudu alan perusongelmiin, eli hallitsemattomasti
lisdantyneiseen taksien maardan suuremmissa kaupungeissa, mika aiheuttaa lieveilmioita, kun
kaikille ei riita asiakkaita ja alan kannattavuus on heikentynyt huolestuttavasti. Kuljettajat, eivatka
autoilijatkaan saa eldmiseen riittdvaa toimentuloa. Toinen haaste on taksien saatavuus syrjdseuduilla
ja erityisesti yoaikaan. Pitdisi miettia jonkinasteista tarveharkinnan palauttamista ja alueellisia
rajoituksia lupiin niin, etta taksipalvelua olisi saatavilla my6s syrjaseuduilla, jossa vaestd vanhenee ja
julkinen liikenne on jo loppunut aikoja sitten. Taksialalla aloittamisen kynnys on tehty niin matalaksi.
Tiedot ja taidot yrittajyydesta ja taksiliiketoiminnasta ovat monella aivan puutteelliset.

Nyt tehdyt ehdotukset ovat erdanlaisia "laastareita" vuotavaan haavaan, mutta itse sairauden
poistamiseen niista ei ole.
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Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
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