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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Keskuskauppakamari kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto kuljetusalan sdadntelytoimista, jotka
liittyvat kabotaasisdaantelyyn, poikkeuksiin B- ja BE-luokan ajo-oikeuksien laajuudesta seka
kuljettajantutkintotoiminnan jarjestamiseen.

* Kabotaasisadantelyyn ehdotetut muutokset lakiin liikenteen palveluista

Kabotaasiliikenteelle esitetdaan luonnoksessa EU-saantelya tarkentavat kirjaukset, joiden mukaan
tavaraliikenteessa sallittujen kuljetusten maaraa ja linja-autoliikenteessa kabotaasin enimmaiskestoa
on rajattu. Esitetyt rajaukset vastaavat muiden pohjoismaiden lainsdadant6a. Tavaraliikenteessa
kolmen sallitun kabotaasimatkan yhteen matkaan saisi sisaltya joko yksi kuormauspaikka ja yksi
purkauspaikka, useita kuormauspaikkoja ja yksi purkauspaikka, jos purkaus tapahtuu rahtikirjaan
merkityn lopullisen kuorman vastaanottajan luona, tai yksi kuormauspaikka ja useita
purkauspaikkoja, jos kuormaus tapahtuu rahtikirjaan merkityn alkuperaisen lahettdjan toimesta.
Linja-autoliikenteessa saisi kansainvalisen liikenteen yhteydessa harjoittaa 30 paivan ajanjaksolla
yhtdjaksoisesti enintddn seitsemadn perattdisen pdivan ajan. Kabotaasirikkomuksesta aiheutuva
seuraamusmaksu noudattaisi tieliikennelain, VAK-lain ja ajoneuvolain seuraamusmaksun mallia.

Keskuskauppakamari kannattaa tavaraliikenteelle asetettua kabotaasivaatimusta luonnoksessa
esitetyssa muodossa.
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Linja-autoliikenteen kabotaasisdantelyyn aikarajoitusta tulisi selventaa siten, ettad kabotaasia saisi
harjoittaa 30 perattaisen vuorokauden aikana enintdaan seitseman vuorokauden aikana. Nain
esimerkiksi seitseman perattdisen ajopaivan jalkeen kabotaasiliikennetta ei voisi harjoittaa enaa
niiden paivien aikana, jotka kuuluvat samaan 30 vuorokauden jaksoon.

Aikarajauksen lisaksi linja-autoliikenteen kabotaasia olisi tarpeen rajata saannoéllisessa
kansainvalisessa reittiliikenteessa, joka toimii samalla Suomen sisdisena saannoéllisena
reittiliikenteena kansainvaliseen liikenteeseen myonnettyjen lupien nojalla. Kotimaan
reittiliikenteessa toimiminen kansainvalisen liikenteen luvalla vaaristaa lilkkennepalveluyritysten
kilpailutilannetta, silla ulkomaiset yritykset saavat kilpailuetua muun muassa ulkomaisen tyévoiman
edullisemmista tyovoimakustannuksista. Kabotaasisaantelyyn tulisi harkita lisattavan erillinen rajaus,
jonka mukaisesti kabotaasia ei saisi luvanvaraisessa kansainvalisessa reittiliikenteessa harjoittaa
irrallaan kansainvalisesta reittiliikenteesta.

* Poikkeukset B- ja BE-luokan ajo-oikeuden laajuuteen

Ajokorttilakiin esitetdan muutosta, jonka mukaan B-kortilla voisi jatkossa ajaa sahko-, kaasu- ja
vetykdyttoista ajoneuvoa, joiden massa on enintdaan 4 250 kg. Muutos koskee ajoneuvoja, joissa on
kuljettajan lisdksi enintdan kahdeksan matkustajapaikkaa. Edellytys poikkeukselle on, etta
kuljettajalla on ollut B-ajokortti vahintaan kaksi vuotta, jotta kuljettajalle olisi jo ehtinyt kertya jonkin
verran ajokokemusta. Muutos pohjautuu uuteen ajokorttidirektiiviin, joka on hyvaksytty EU-
parlamentissa lokakuussa 2025. Jo aiempi ajokorttidirektiivi mahdollisti kansallisesti tietyin
poikkeuksin sahko- ja kaasukadyttdisten massaltaan enintdadan 4 250 kg:n ajoneuvojen kuljettamisen B-
kortilla. Aiempi poikkeus on osoittautunut kuitenkin hallinnollisesti tyolaaksi, silla ajoneuvon 3,5
tonnin ylittavan massan tuli osoittaa johtuvan esimerkiksi akkujen tai kaasusailididen painosta.

Ehdotuksen mukaisesti muutos koskee myos BE-kortin ajo-oikeutta, jolloin vahintadn kaksi vuotta
aiemmin myonnetty BE-luokan ajokortti oikeuttaisi kuljettamaan ajoneuvoyhdistelmas, jossa
vaihtoehtoisella polttoaineella kulkevan vetoauton massa on enintdan 4 250 kg.

Keskuskauppakamari kannattaa esitettyd muutosta ajokorttisdantelyyn. Muutos on toivottu
uudistus, jonka riped toimeenpano on erittdin tervetullut jakeluautoja ja tilatakseja kayttaville
yrityksille. Uudistuksen ennakoidaan vauhdittavan kevyen jakeluautokannan ja tilataksien
sahkoistymista. B-luokan ajokortilla voi Suomessa nykyisin kuljettaa enintdaan 3,5 tonnin ajoneuvoja.
Tata raskaampien ajoneuvojen kuljettaminen edellyttaa C-korttia ja ammattipatevyytta. Kevyiden
sahko- ja kaasukayttoisten jakeluautojen ja kokonaismassa kasvaa riittavalla kantavuudella
kookkaiden akkujen tai kaasusailididen takia useimmiten yli 3,5 tonnin. Nykyinen massaraja on
hidastanut kevytkuorma-autojen ja tilataksien sahkoistymista. Massapoikkeus on tarkea
liilkennepalveluja tarjoavien yritysten lisdksi myos niille yrityksille, joiden autoja kdytetdaan asennus-,
rakennus- tai huoltotoiden tydajoon. Autoa kuljettavat tdman tapaisissa yrityksissd asentajat ja
huoltohenkil6sto, joilla ei useimmiten ole C-korttia. Naissa yrityksissa kevyen kuorma-
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autokokoluokan sdahkdautojen hankkiminen on estynyt, koska riittava kantavuus edellyttaisi
asentajilta C-korttia.

Ajo-oikeussaantelyn muutos ei toisi muutoksia ajoneuvoluokkia koskevaan saantelyyn. Jatkossakin
massaltaan 3,5 tonnin rajan ylittavat tavara-ajoneuvot olisivat kuorma-autojen (N2)
ajoneuvoluokassa. Lain perusteluissa olisi tarpeen vield tarkentaa nopeudenrajoitinta koskevaa
vaatimusta. Ajoneuvolain mukaisesti kuorma-autoissa on oltava nopeudenrajoitin, jolla nopeus
rajoitetaan enimmilldan 90 km/h:iin. Kuorma-autojen enimmaisnopeus tieliikenteessa on 80 km/h.

Luvanvaraisessa tavaraliikenteessa kdytettaviin yli 3,5 tonnin ajoneuvoihin on nykyisen
lainsddadannon perusteella asennettava ajopiirturi. Olisi tarkeda, etta valtioneuvoston asetusta
poikkeuksista ajo- ja lepoaikoihin muutettaisiin samanaikaisesti lain perusteluissa mainitulla tavalla
siten, ettd asetukseen lisattaisiin tavaraliikenteessa kaytettavia sahko- ja kaasukayttoisia ajoneuvoja
koskeva ajopiirturin kdyttopoikkeus. Muussa tapauksessa ajopiirturivaatimus jaisi rasittamaan
luvanvaraisessa liikenteessa B-kortilla ajettavia vaihtoehtoisella kdyttovoimalla kulkevia
kevytkuorma-autoja, vaikka ajo- ja lepoaikasaantelya ei sovelleta B- ja BE-oikeudella kuljetettavaan
ajoneuvoon.

* Muutokset lakiin kuljettajatutkintotoiminnan jarjestamista koskevaan lakiin

Keskuskauppakamari kannattaa ajokokeen vastaanottajan saantelyyn esitettyja muutoksia, silla ne
parantaisivat ajokokeiden saatavuutta ja lievittdisivat pulaa tutkinnon vastaanottajista.

Kalenoja Hanna
Keskuskauppakamari
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