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@ MERIKARHUT - SJOBJORNARNA ry

Lausunto luonnoksesta veneverolaiksi

Lausunnon sisalté tiivistettyna

Merikarhut - Sjébjérnarna ry vastustaa kaavailtua veneveroa seuraavin perustein:
1. Matkapurjehdus ja saariston elinvoimaisuus kérsivit, mikali esitys veneverosta toteutetaan.

2. Venevero on liike vadraan suuntaan, jos hallituksen tavoitteena edelleen on vihentia
byrokratiaa.

3. Verotuksen kohde on valittu kestiméttomin perustein ja sattumanvaraisesti.

4. Veneveron fiskaaliset tavoitteet eivat tayty, kun vaikutus verokertymain arvioidaan
kokonaisuutena.

5. Veron periminen ei onnistu yhdenvertaisesti, koska rekisteritiedot ovat puutteellisia ja koska
Ahvenanmaalaiset jaavat padosin pois verotuksen piirista.

1. Matkapurjehdus ja saaristo

Merikarhut pyrkivit séédnt6jensd mukaan "herattdmaéan ja vahvistamaan merimatkailun ja matkapurjeh-
duksen harrastusta sekd mahdollisuuksia tillaisten matkojen tekemiseen”. Yhdistyksen toimintaan ei
yleensd kuulu edunvalvonta, mutta tissd tapauksessa on pAadytty tekeméin poikkeus, koska hallituksen
esitysluonnos veneverolaiksi vaikuttaisi hyvin haitallisesti niihin yhdistyksen tavoitteisiin. Seki
veneilyharrastus ettd saariston matkailuelinkeino tulisivat kirsimaan suunnitellusta verosta.

2. Venevero ei vahennd, vaan lisda byrokratiaa

Aikaisemmin venerekisterien pito kuului maistraateille. Vuonna 2014 rekisterit siirrettiin Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafille. Rekisterit ovat muodostuneet aikojen kuluessa veneen omistajien omista
ilmoituksista. Trafin venerekisterissa on paljon virheits, puutteita ja pahimmillaan ns. haamuveneiti eli
tuhoutuneita, kdytostd poistettuja ja ulkomaille myytyja veneiti. Tietojen tarkistamista ei ole tehty, koska
rekisterilla ei ole ollut verotuksellista tai muuta vastaavaa tietojen tarkistamiseen kannustavaa roolia.
Verottaminen tadllaisen rekisterin tietojen perusteella aiheuttaa paljon turhaa selvitys- ja korjausty6ti seka
virkamiehille ettd veronmaksajille. Edelleen verotuspaitdsten oikaisujen ja valitusten kasittely tuottaisi
merkittdvad lisaty6ta kaikille osapuolille. Kdytinnossa seki byrokratia ettd kustannukset tulisivat
lisddntymadan. Tdma on ristiriidassa hallituksen byrokratian vihentdmistavoitteen kanssa.

Valtiovarainministerion esitysluonnoksen perusteluissa on arvioitu veron kerdamisen kustannukset ja
tyomadrd merkittaviksi haasteiksi. Byrokratian kannalta esimerkiksi polttoaineverotuksen kiristiminen
onnistuisi ilman mitdén lisakustannuksia ja verotuotto ylittiisi hyvin pienellakin korotuksella kaavaillun
veneveron tuoton.
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3. Verotuksen kohde on valittu kestimattomin perustein ja sattumanvaraisesti

Hallituksen esitysluonnoksen tavoitteet ovat epdselvit. Kyseessa on ilmiselvisti pistevero, joita ei ole
aikoihin pidetty mielekkdin, ellei tavoitteena ole jonkin selkedn haitan tai ei-toivotun kdyttaytymisen
estdminen. Mistdan ei ilmene, onko nyt tavoitteena yrittda ohjata kohti ymparistoystivéllistd toimintaa vai
palata jo kertaalleen poistettuun varallisuusverotukseen? Télld kertaa tosin vain yhden yksittiisen
esineluokan osalta. Todennékéisesti varsinainen tavoite ei ole kumpikaan ndistd. Kaavaillun veron
pontimena lienee populistinen ja kateuteen perustuva tavoite lisitd verotaakkaa niille henkil6ille, joilla
veron ideoijien mielestd on varaa maksaa lisda veroja. [kdva kylla venevero kohdistuu myos
vaatimattomaan ja satunnaisessa kdytossa olevaan seka yhteysvene- tai kalastuskiytdssa olevaan
venekalustoon. Lisdksi moni kalliimpienkin veneiden omistaja on jo verotetuilla tuloilla ja usein
lainarahalla saanut kokoon unelmiensa veneen rahoituksen, josta nyt vield halutaan uudelleen kerata
ylellisyys- tai kateusveroa.

Suomen ja sen ympdristénsuojelun kannalta esimerkiksi polttoaineveron korotus olisi paljon perustellumpi
veromuutos, kuin nyt kaavailtu venevero, jossa jopa tysin padstéttomat purjeveneet joutuisivat verolle
pituutensa tdhden. Hyvin ikavid tilanteita syntyy niille, joilla on omistuksessaan useita, mutta arvoltaan
vahaisid ja pienelld kiytolla olevia veneita.

Tavoitellun tuoton saaminen voi johtaa yksittdistapauksissa kohtuuttomaan verorasitukseen. Samalla
verotus kohdistuu sattumanvaraisesti yhteen toimialaan ja vaikuttaa negatiivisesti alan tydllisyyteen.
Veneily on maassamme koko kansan harrastus ja valtiovallan tulisi mieluummin tukea siti kuin kurittaa.
Maamme venekanta on hankittu jo verotetuilla tuloilla, veneistd on maksettu arvonlisdvero ja niiden
kaytosta valtio kerdd huomattavan summan polttoaineen hintaan sisaltyvaa polttoaineveroa seka
arvonlisdveroa.

4. Veneveron fiskaaliset tavoitteet eivit tayty

Verotuksen paitehtdva on julkisten menojen rahoittaminen. Verotuksen neutraalisuus tarkoittaa
sadnnosten yksinkertaisuutta, kansalaisten tasapuolista kohtelua ja vdhdisia mahdollisuuksia verojen
vélttdmiseen. Veropolitiikan tulisi kannustaa talouden positiivista kehitystd. Veropohjan tulee olla laaja ja
veron maaraytymiselle pitda olla selkeat perusteet. Tehokkuusperiaatteen mukaan verotuksen
toimittaminen eli veronkanto ei saisi olla kustannuksiltaan verotuloon ndhden liian kallista. Yksittdisiin
toimialoihin mielivaltaisesti kohdistetut toimenpiteet eivat ole hyvan veropolitiikan mukaisia.

Venevero ei tayttdisi mitddn naistd hyvan verotuksen periaatteista.

Kaavaillun veron on ajateltu muodostuvan erityisesti isojen ja kalliiden, koneteholtaan suurien veneiden
maksuista. Veneveron ideoijilta on vain jadnyt huomiotta se, ettd niita veneitd on lukuméaaraisesti todella
vahan ja ne ovat usein ulkomaisten, esimerkiksi venéldisten tai virolaisten yhtiéiden omistuksessa.

Venetoimialaan liittyvat palvelut ovat merkittava ty6llistdja. Veneverolla olisi negatiivinen vaikutus
suomalaisille veneveistimoille, venesatamille, huolto- ja asennusyrityksille, telakkatoiminnalle,
rantaravintoloille ja monille muille palveluntuottajille, joiden asiakkaita ovat veneella liikkujat. Veneen
omistuksen kustannuksen kasvu vaikuttaisi suoraan kaikkien ndiden palveluiden myyntia alentavasti ja
sitd kautta pienentdisi muun muassa polttoaineveron seka arvonlisdveron kertymia.

Ruotsissa kokeiltiin veneveroa, mutta veron tuotto jii niin alhaiseksi, ettd siitd paitettiin luopua. Maamme
venekanta on huomattavasti vaatimattomampi kuin ruotsalaisten. On hyvin epatodennékoistd, ettd vero
Suomessa tayttdisi ldhellekdan sille asettuja verokertymaén tavoitteita. Samaan lopputulokseen on tultu eri
puolilla maailmaa veneverokokeilujen pédatteeksi.

Ajoneuvojen (veneet mukaan lukien) kdyttdmaén bensiiniin ja dieseliin sisédltyvat verotuotot ovat vuodessa
noin 4 miljardia euroa. Puolen prosenttiyksikon korotus kerryttdisi valtiolle noin 20 miljoonaa euroa eli yli
veneveron optimistisesti arvioidun 17 miljoonan tuoton verran, eikd veron kerddminen aiheuttaisi mitaan
lisdkustannuksia. Kun veneveron arvioidusta bruttotuotosta vihennetdin suorat ja valilliset keradmiskulut
sekd otetaan huomioon arvonlisdverovelvollisten palveluiden ja polttoaineen kdytdn viheneminen, ollaan
todenndkdisesti negatiivisessa verokertymassa. Fiskaaliselta kannalta suunnitelmassa ei ole mitdan jarkea.
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Autovero 687,0 9411 1068,0| 1007,0 932,5 918,0 8841
Ajoneuvovero 654,0 691,0 759,0 758,0 866,2 877.6 9300
Polltoainevero tieliikenteessa kulutetun polttoaineen osalta 2198,1| 21788 2389,7| 2661,6| 2653,5| 27453 | 27851
Polttoaineiden alv 10090| 11848 | 13520 1455,0| 1479.1| 14365| 12832
Alv uusista ajoneuvoista 590,8 681,0 7872 690,0 6781 700,3 7244
Alv ajoneuvojen osista seka huolto- ja korjaustoista 5842 658,3 695,2 713,0 763,4 765,6 7734
Vero liikkenne- ja autovakuutusmaksuista 268.9 2849 2995 3177 3431 3784 386,8
Yhteensa 5992,0| 6619,9| 7350,6 | 76023| 77159 7821,7| 7767,0

Paivays: 2016-07-08 15:20
Léhde: Finanssialan Keskusliitto, Liikenn_t_evakuutuskeskus, Tieliikenteen Kustannusarvio/Tieliikenteen
Tietokeskus, Tulli, Valtion tilinp&a&tskset, Oljy- ja biopolttoaineala ry

5. Venevero polkisi alleen kansalaisten yhdenvertaisuuden

Verotuksen tulisi kansalaisten perusoikeuksiin kuuluvan yhdenvertaisuuden vuoksi kohdella samassa
tilanteessa olevia kansalaisia samalla tavalla. Maassamme ei ole luotettavia rekistereiti veneisti. Sama
vene, joka eri kaupoilla on siirtynyt eri maistraattien alueille, voi esiintyi rekistereissa eri
rekisteritunnuksilla useaan kertaan. Myytyja tai tuhoutuneita veneit ei ole valttiméatti poistettu
rekistereistd. Tehtyjd moottorien vaihtoja ei ole valttimétti paivitetty rekisterinpitijille.

Trafin vesikulkuneuvorekisterissa oli 30. kesakuuta 2016 yhteensd 203 944 vesikulkuneuvoa, joista

185 548 moottorivenettd, 13 967 purjevenetti ja 4 429 nimikkeelld muut. Purjeveneisti veron piiriin tulisi
yli 9 metrin pituuden takia noin 9000 eli 64 % kaikista purjeveneisti. Rajaus on keksitty eikd perustu
mihinkddn rationaaliseen argumenttiin. Merkittivi osa rekisteréidyistd veneisti on kalastuksessa ja
yhteysveneina kéytettdvid ns. pulpetti- ja puolikannellisia moottoriveneits, joihin venevero kohdistuisi
sattumanvaraisesti riippuen siitd, sattuuko koneteho olemaan yli tai alle 38 kw tai pituus yli tai alle 9
metrid.

Ahvenanmaalla kdytdssa olevat erilaiset perusteet veneiden rekisterdinnille johtavat siihen, ettd alueen
venerekisterissa ei ole kuin murto-osa purjeveneisti ja hidaskulkuisista sisimoottoriveneisti. Verotuksen
tasapuolisuusperiaatteen mukaan vastaavia veneité ei tulisi voida verottaa Manner-Suomessa.

Edelld johtuvista syistd venevero kohdistuisi kansalaisiin sattumanvaraisesti. TAma sattumanvaraisuus on
Suomen perustuslaissa kansalaisille siddetyn yhdenvertaisuuden vastaista.

Yhteenveto

Uusien kansalaisten yhdenvertaisuutta loukkaavien, perusteiltaan haasteellisten ja kateusveroa
muistuttavien verojen sijaan tulisi miettid, kuinka voidaan edistaa tyollisyyttd, saaristomatkailua seki
suomalaista venealaa ja saada titd kautta kokonaisuudessa suurempi verokertymai. Venevero ei ole linjassa
hallituksen normipurkutalkoiden kanssa, vaan tulee synnyttiméén veron maksajissa epitietoisuutta,
katkeruutta ja lisddntyvaa kiinnostusta verojen vilttimiseen laajemminkin.

Veneveron sadtamisesta tulisi luopua.

MERIKARHUT - SJOBJORNARNA ry

M};ﬁeikkilé

kommodori

Merikarhut - Sjobjornarna ry on Suomen suurin matkapurjehdusyhdistys, jonka 2700 jdsenti ja 1200 venetti edustavat noin
10 % osuutta Suomen matkapurjehdusveneista.



