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Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle
veneverolaiksi ja laiksi vesikulkuneuvorekisterista annetun lain muuttamisesta

Suomen Purjehdus ja Veneily ry (SPV) on pyynnostanne perehtynyt luonnokseen hallituksen esitykseksi
eduskunnalle veneverolaiksi ja laiksi vesikulkuneuvorekisteristd annetun lain muuttamisesta ja pyrkinyt
arviomaan naiden mahdollisia vaikutuksia veneilyyn seka todennakdisten muutosten yhteiskunnallisia ja
taloudellisia seuraamuksia.

Ndemme ongelmallisena veron kohdistamisen yhteen harrastukseen, joka tapahtuu jo verotetuin valinein
ja tuottaa valtiolle valillisesti verotuloja ja jolla on yhteiskunnallisesti tyollistava vaikutus. Kaavailtu vero ei
ole maaraytymisen osalta yhdenvertainen ja selkea. Kaytettavissa olevat rekisterit ovat epaluotettavia ja
alun perin tarkoitettu muuhun kuin verotukselliseen kayttoon.

Tehdyn tarkastelun perusteella ja SPV:n jasenina olevien veneilyseurojen jasenkunnalle suunnatun kyselyn
perusteella on paateltavissa, etta veron vaikutus veneilijoiden kayttaytymiseen tullee olemaan
merkittavampi kuin kaavaillun veronrasitteen voisi arvioida aiheuttavan. Kaavaillun veron perusteita ja
veronmaksun maaraytymisen perusteita ei pideta oikeudenmukaisena, yhdenvertaisina eika eri
harrastuksia tasapuolisesti kohtelevana. Taman lisaksi huvikayttoa koskeva vero tulisi kohdistumaan monen
kansalaisen elinkeinoon, ammatinharjoittamiseen tai paivittdiseen liikkkumiseen. Puutteelliset rekisterit ja
veron suorittamisen valvonnan vaikeus tulevat johtamaan tilanteeseen missa osa veneilijoista ei tule
maksamaan veroa. Veneilyalan liikevaihto Suomessa on 500-700 ME ja veneveron seurauksena liikevaihto
pienenisi arviolta 5-10 %. Valtio keraa veneilysta nykyaan vuosittain kayttokulujen verotuksen ja
arvonlisdverkotuksen kautta noin 300 miljoonaa euroa. Menetykset verokertymissa (ALV, tulo- ja
palkkaverot seka polttoaineverot) olisivat vahintdan 15 miljoona euroa vuodessa.

Mielestamme esitys yhden alan ja harrastuksen pisteverotuksesta ei tayta hyvan veropolitiikan periaatteita,
verotuksen neutraalisuutta ja tulisi aiheuttamaan valtiolle vahentyneen kulutuksen, heikentyneen
tyollisyyden ja maamme rajojen ulkopuolelle siirtyvan aktiviteetin kautta negatiivisen tulonkertyman.

Esitimme, ettei kyseistd verolakia sdddetd.

Veron kohde ja maaraytyminen

Veron maaraytymisen ja veron suuruuden pitaisi perustua johonkin yksiselitteiseen ja helposti
todennettavaan tekijaan. Veneissa kaavailtu moottoritehon mukaan maaraytyva verorasite on ilmeisesti
ainoa kaytettavissa oleva, joskin ei erityisen hyva. Mikali verolla halutaan olevan ymparistovaikutuksia,
voidaan moottoritehon ajatella korreloivan polttoaineen kulutukseen ja sen myo6ta hiilidioksidipdastoihin.
Kaytannossa ei kuitenkaan ole ndin. Todelliseen ymparistokuormitukseen vaikuttavat mm. veneen kulutus
meripenikulmalla, vuotuinen ajosuorite ja todelliset moottorin paastot. Nain ollen ymparistén kannalta
paremmin ohjaavaan verotukseen paastdaan nykyisen polttoaineveron kautta. Kokonaisuudessa veneilyn
aiheuttama ymparistokuormitus on kuitenkin erittdin vahaistd. Moottoritehoon perustuva veron
maadraytyminen luonnoksessa suunnitelulla tavalla tulisi aiheuttamaan tilanteen, jossa moni hyvinkin iakas
pienehko ja arvoltaan vahdinen vene olisi yhta suuren verorasituksen kohteena kuin satojatuhansia euroja
maksava uusi moottorijahti. Suomalainen venekalusto on vanhahkoa ja vaatimatonta, venerekisterissa
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olevien veneiden keski-ikd on 23 vuotta ja niiden keskimaarainen markkina- arvo jadnee reilusti alle 10 000
euron. Naille veneille vuotuinen verorasitus on niiden arvoon verrattuna kohtuuton. Veneiden kaytto
rajoittuu keskimaarin alle kymmeneen paivaan vuodessa ja kuten veroluonnoksessa todetaan niin
rekisterivelvoitteen alaisia perdmoottoriveneilla vain noin 20 tuntiin vuodessa. Nadin ollen veron
paivakohtainen kustannus nousee korkeaksi.

Venerekisterissa olevista suuritehoisista moottoriveneistd osa on meripelastuksen, palo ja pelastustoimen
ja muiden viranomaisten kaytdssa tai saaristolaisten yhteysliikenteessa. Venerekisterissa arvioidaan olevan
noin 1 000 pelastustoiminnassa kaytettavaa venetta. Isojen huvikaytdssa olevien moottorijahtien maara on
vahdinen, muutamia satoja ja on hyvin todennakdista etta, niistd moni tultaisiin jatkossa siirtdmaan
ulkomaiselle yhtiolle tai jatkossa isommat veneet hankittaisiin ulkomaisilta leasingyhtidilta. Uusia yli 10
metria pitkid moottoriveneitd maassamme myydaan vain noin 10 kpl vuodessa. Kaytannossa verorasitus
kohdistuisi taten pitkalti tavallisten kansalaisten verotetuilla tuloilla hankkimiin aika vaatimattomiin
harrastus- ja kulkuvalineisiin. Tama kehitys ei olisi mydskaan toivottavaa puolustusvalmiutemme kannalta,
huviveneiden alusotolla on oma roolinsa poikkeusolojen varautumissuunnittelussa.

Perustelu verotuksen oikeudenmukaisuudesta yli yhdeksan metrin alle 38 kilowatin tehoisten veneiden
kohdalla on epalooginen. Naitad veneita arvioidaan olevan noin 9000 kpl. Huviveneen rungon pituudelle on
virallinen huvivenestandardin maaritelma, mutta valitettavasti veneiden myyijilla on ollut tapana ilmoittaa
veneiden kokonaispituus, eli mitta johon sisaltyvdat mahdolliset rungon ulkopuolelle tulevat uimataso,
ankannokka ja kaiteet. N&in ollen monella veneelld on venerekisterissa virheellinen tai arvioitu pituusmitta.
Nama veneet tulisi ndin ollen tarkistusmitata. Tahan ryhmaan kuuluvat myos useat saaristolaisten
perinteiset ns. fiskarit sekd monet vanhat pitkat ja kapeat klassikkopurjeveneet. Monet néista purjeveneista
ovat ilman moottoria tai varustettu pienellda apumoottorilla tuulen tyyntymisen varalta. Ndiden veneiden
osalta ainakaan polttomoottorin ymparistopadstot eivat voi olla peruste oikeudenmukaisuuden
vaatimuksesta. Suurella osalla pienelld moottorilla varustetuista yli yhdeksan metria pitkista purjeveneista
paaasiallinen kayttd on matka- ja avomerikilpailut seka niihin harjoittelu. Kilpailuihin osallistuvat veneet
tulee voida siirtaa jatkossakin vesitse kilpailupaikoille ilman veronalaisuutta. Oletettava on, ettd osa naista
veneista tullaan poistamaan venerekisterista. Naita veneita ei ole nykydankaan Ahvenanmaan
venerekisterissa. Verotuksen tulee kohdistua yhdenmukaisin perustein niin Manner-Suomen kuin
Ahvenanmaan veneisiin. Pelkdstadn pituuden mukaan verotettavista veneista tulisi verotuottoa ehka
hieman yli puoli miljoona euroa, mutta erityisesti ndiden veneiden osalta verotuksen yhdenvertaisuus,
oikeudenmukaisuus ja tasapuolisuus olisivat hyvin kyseenalaisia. Taman lisdaksi veronkannon kustannukset
puutteellisten rekistereiden vuoksi nousisivat suuriksi tuottoon nahden.

Merilaki tunnistaa yli 12 metria ja yli 24 metria pitkat alukset. Nyt taysin uusi kansallinen maarays yli
yhdeksan metria pitkien veneiden verokohtelusta ei olisi mitenkdan yhtenevainen kansainvalisen
lainsddadannon kanssa. Tama saattaisi myods uusien veneiden myyjat ja maahantuojat eriarvoiseen asemaan.
On hyvin oletettavaa, ettd kotimainen veneteollisuus ryhtyisi tekemaan 8,90 metria pitkia hyvin leveita 37
kilowatin koneteholla varustettuja veneita. Tama kehitys ei olisi toivottavaa vesiliikenteen turvallisuuden
eika kansainvalisen kaupan esteiden poiston kannalta.
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Venerekisteri

Maassamme ei ole luotettavia rekistereita veneista. Venerekisterit oli perustettu aikoinaan
nopeakulkuisten veneiden tunnistamiseen ja valvontaan. Aikaisemmin venerekisterien pito kuului
maistraateille. Vuonna 2014 rekisterit siirrettiin Trafille. Rekisterit ovat muodostuneet vuosien kuluessa
veneen omistajien omista ilmoituksista ja tietojen oikeellisuuden tarkistaminen ei ole ollut kovinkaan
tarkkaa. Veneiden pituudet ja konetehot on ilmoitettu omistajan parhaan tietdmyksen perusteella. Myytyja
ja tuhoutuneita veneita ei ole valttamatta poistettu rekisterista ja siksi sama, eri maistraattien alueille
edelleen myyty vene voi esiintya rekistereissa eri rekisteritunnuksilla useaan kertaan. Tehtyja moottorien
vaihtoja ei ole valttamatta paivitetty rekisterinpitajalle. Merkittavaa osaa kaytossa olevista veneista ei ole
valmistajan toimesta merkitty millaan tunnuksin, kdytadannossa vasta vuoden 16.6.1998 jalkeen
kayttoonotetut CE-merkityt veneet on varustettu yksildinnin mahdollistavalla valmistenumerolla. Veneiden
omistuksen siirtoa ei ole aikaisemmin vaadittu, kuten ei muunkaan irtaimen kauppaa, tekemaan kirjallisesti
ja ndin ollen vanhemmista veneista ei ole mydskaan kauppakirjoja tai vastaavia omistuksen todistavia
asiakirjoja.

Venerekisteri ei sovellu sen puutteiden, virheellisten tietojen ja tuplarekisterdintien takia mitenkdan
kaavaillun veneveron verotustietojen pohjaksi. Rekisterissa on arvioiden mukaan 10-20 prosenttia ns.
haamuveneita ja sen lisdksi paljon puutteellisia ja virheellisia tietoja. Venerekisterin yllapidon yksi peruste
on ollut veneilyturvallisuus ja sen hyoty pelastustoimille. Nyt on selkeasti havaittavissa, etta kansalaiset
poistavat kiihtyvalla tahdilla veneitddn venerekisterista. Perusteluina etta vene ei tule olemaan ensi
kaudella kdytossa. On hyvin todennakoista, etta jatkossa liikenteessa tulee olemaan rekisterista poistettuja
veneita. Saaristolaisilla ja saariston mokkilisilld on usein useampia yhteysveneita, joista nyt osa poistetaan
rekisterista. Vuoden 2016 aikana venerekisteristd on poistettu yli 4 000 venettd. Tima kehitys on
veneilyturvallisuuden kannalta valitettavaa.

Lakiesityksessa vesikulkuneuvorekisteriksi mainitaan § 17 rekisteriin tallennettavissa tiedoissa sinne
voitavan tehda merkinnan veneen katsastuksesta. Onko lakiesitykselld tarkoitus samalla antaa Trafille
mahdollisuus maarata huviveneet katsastettaviksi? Tuleeko tdma aiheuttamaan lisda kustannuksia
veneilijoille? Katsastus olisi kdytanndssa mahdotonta suorittaa sellaisella tavalla, etta siita olisi hyotya
kenellekaan.

Kaynnissa oleva vesiliikenteen turvallisuuteen liittyvan vesikulkuneuvorekisterilain muuttaminen
ajoneuvoliikennerekisterilain kaltaisesi laiksi ei edista vesiliikenteen turvallisuutta vaan vaarantaa sita.
Esitamme, ettd vuonna 2014 voimaan tullutta venerekisterilakia ei muuteta niin, etta siihen lisattaisiin
saannos rekisterin kaytosta myos verotustarkoituksiin.

Veron suorittamisen valvonta

Veron suorittamisen valvonta tulisi olemaan haasteellista ja maassamme tulisi olemaan paljon vesistoja,
joissa kaavailluilla valvontaviranomaisilla poliisilla, Tullilla ja Rajavartiolaitoksella ei olisi valvontaa
resursseja eika tarvittavaa kalustoa. Verotettavista veneista vain osa on julkisissa venesatamissa, joten
valvonta tulisi kohdistaa vesille. Tiettyjen vesistdjen alueilla valvonta tulisi olemaan niin epatodennakdista,
etta verolain kunnioitus voisi joutua koetukselle.
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Veron yhteiskunnallisia ja taloudellisia vaikutuksia

Veneily on maamme tuhansien jarvien, jokien ja rikkonaisen rannikkolinjan takia koko kansan harrastus
tulo- ja sosiaaliluokkiin katsomatta. Veneilytaidot ovat kansalaistaitoja, joiden kehittymista tulisi tukea.
Veneily on liikuntamuoto, jota voi harrastaa useampi sukupolvi yhdessa. Suomi on maantieteellisesta
sijainnistaan huolimatta johtavia olympiapurjehduksen ja nopeuskilpaveneilyn maita. Purjehdus on mitalein
mitattuna parhaimpia kesdolympialajejamme. Laji kannustaa my0s tavallisia kansalaisia yllapitamaan
kuntoaan ja aktiivista elamantapaa. Joskus liikkuminen huviveneelld on myds olosuhteista johtuen ainoa
kulkuyhteys niin kouluun kuin téihin. Saaristossamme huviveneilla liikkuvat niin nuohooja kuin
rakennusmiehet. Erityisesti saariston elinvoimaisuuden turvaamisen kannalta vero on kyseenalainen.
Veneilyn harrastekyselyissa on nahtavana nuoremman aikuisvaeston selvasti vahentynyt kiinnostus
veneilyyn. Mahdollinen vero tulisi todenndkdisesti lisadmaan vapaa-ajan aktiviteettien suuntautumista
muihin harrastuksiin, monesti mita ilmeisimmin lomailuun maamme rajojen ulkopuolella. Talléin veneilysta
siirtyva kotitalouksien kulutus ei jaisi kansantaloutemme kiertoon.

Taman lisaksi epaselvien perusteiden ja epdluotettavien rekistereiden vuoksi veronkannon kustannukset
nousisivat tavanomaista suuremmiksi. Vahentynyt veneiden kadytto ja veneista luopuminen vahentaisivat
kotimaan matkailua, mika tuntuisi erityisesti Jarvi-Suomen ja rannikon alueella. Veneilyharrastuksen
vahentyminen ja suurempien veneiden lippuvaltion vaihtuminen pienentaisi venetelakointi seka
korjauspalvelujen kadyttoa. Uudet suuremmat veneet ostettaisiin jatkossa mahdollisesti ulkomaisten
yhtididen nimiin, jolloin ndiden osalta valtio ei saisi arvolisdverokertymaa ja todennakoisesti myos
kotimainen veneteollisuus menettaisi ostajia. Vahentyneen arvonlisavero-, polttoainevero- ja
tuloverokertyman lisdksi on mahdollista, etta verolla olisi negatiivisia tyollisyysvaikutuksia.
Venevalmistajien Finnboatin 280 jasenyrityksissa tyoskentelee noin 3 500 suomalaista. Uusien veneiden ja
moottoreiden myynti tuottaa valtiolle noin 60 miljoonaa euroa arvonlisdveroja vuodessa. Tehtyjen
kyselyjen mukaan keskimaarainen veneilija kdyttda vuodessa veneilyyn runsaat 2 500 euroa, josta valtion
verokertyma on yli 950 euroa. Varovaisestikin arvioiden kaavailtu venevero tulee laskemaan valtion
kokonaisverokertymaa ja aiheuttamaan negatiivisia vaikutuksia matkailulle, ty6llisyydelle, suomalaiselle
venealalle ja yhdelle aktiivisuutta ja liikuntaa lisdavalle harrastukselle. Toteutuessaan vero vaikuttaisi kuten
haitta- tai pisteveron yleensa on tarkoitus eli ohjaisi kansalaisten kadyttaytymista.

Arviomme mukaan venerekisterissa on 10-20 000 kpl haamuvenetta ja olemassa olevia veneita tullaan
poistamaan noin 20 000 kpl (vuoden 2016 aikana poistettiin yli 4000 kpl). Tdma vahentaisi verokertyman
noin 10 miljoonaan euron. Puutteellisista rekistereistd johtuen Trafille on varattu valtion budjetissa
vuodelle 2017 yhden miljoonan euron lisdrahoitus.

Pelkastaan nyt kaavaillun veneveron toteutuminen aiheuttaisi, mikali kotitalouksien kulutus ei kasva, veron
osalta 2-3 miljoonan euron arvonlisdakertyman menetyksen.

Veneilyalan (teollisuus, kauppa, palvelut ja polttoainemyynti) menetyksia on haastavaa arvioida, mutta
mikali veneilyn suoritteiden maara vahenisi noin 10 prosentilla, aiheuttaisi tdma 15-23 miljoonan
verokertyman menetyksen. Veneilyalalle ja kotimaan matkailulle koituisi tdman lisdksi vahentyneesta
kysynnasta johtuvia tyollisyysvaikutuksia, jotka tulevat olemaan useita miljoonia euroja.
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Koko venealan tuottaa valtiolle nykyaan suoranaisia verotuloja 260—300 miljoonaa euroa vuodessa.

Varovaisenkin arvion mukaan esitetyn veron taloudellinen vaikutus olisi yhteiskunnalle negatiivinen.

Laskelma miljoona euroa  Paras Huonoin Olettamukset
Veron tuotto 15,0 10,2 Haamuveneet ja rekisteristd poistuvat veneet
ALV Veneala -6,0 -9,0 Liikevaihdon menetys
Ostokyky -3,6 -2,4 ALV:n osuus veneverosta
Polttoaineet -1,4 -2,3 Poistuvat veneet
Palvelut* -0,7 -1,4 Liikevaihdon menetys
Palkkavero  Veneala -4,5 -7,5 Menetetyt tydpaikat
Tulosvero -0,2 -0,6 Alentunut verotettava tulos
Tyo6ttomyyskulut, netto -3,0 -5,0 Lisdkulu ty6ttomyydesta
Veronkantokulut -0,8 -1,4 Venerekisterin ongelmat
Kokonaisvaikutus -5,2 -19,4 Miljoona euroa

*Satamat, Huolto ja telakointi

Ruotsissa kokeiltiin veneveroa, mutta veron tuotto jai niin alhaiseksi etta siitd paatettiin luopua. Maamme
venekanta on huomattavasti vaatimattomampi ja pienempi kuin Ruotsissa.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n ndkemyksen mukaan esitys ei tayta hyvan veropolitiikan periaatteita,
verotuksen neutraalisuutta ja tulisi aiheuttamaan valtiolle vdhentyneen kulutuksen, heikentyneen
tyollisyyden ja maamme rajojen ulkopuolelle siirtyvan aktiviteetin kautta negatiivisen tulokertyman.
Ndin ollen esitimme, ettei kyseistd verolakia sdddeta.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry

Samuli Salantera Jan Jansson

liittohallituksen puheenjohtaja liittohallituksen varapuheenjohtaja
044 505 5005 0400 561 557
samuli.salantera@spv.fi jan54.jansson@gmail.com

Liite Museoviraston, Forum Marinumin ja Klassikkorekisterin lausunto
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Liitettdviksi mukaan osana SPV:n lausuntoa liittyen Valtiovarainmisteritn lausuntopyyntoon koskien
veneverolakia

Klassikkorekisterin asiantuntijaraadin jésenet Museoviraston erikoistutkija Hannu Matikka, Forum
Marinumin amanuenssi Jarmo Saarinen, sekd asiantuntijaraadin pj ja sihteeri Niko Nuotio esittavit, etta
kulttuurihistoriallisesti arvokkaat huvi- ja kilpaveneet vapautetaan veneverosta. Kiytannossa tima tarkoittaa
Klassikkorekisteriin hyvaksyttyja veneita. Ehdotettu menettely olisi samankaltainen, joka on jo olemassa
museorekisteroidyilla autoilla.

Klassikkorekisteri on vuonna 2012 perustettu kansallinen rekisteri, Jonka tarkoituksena on kartoittaa ja
dokumentoida Suomessa olevat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat huvi-ja kilpaveneet. Klassikkorekisteriin
hyvaksytdan vahintain 50 vuotta vanhoja veneits, jotka on rakennettu Suomessa tai suunniteltu
suomalaisen suunnittelijan toimesta. Rekisteriin on nyt hyvéksytty 181 venetts ja rekisteria yllapitaa
Mahogany Yachting Society (MYS) Museoviraston ja Forum Marinumin valvomana. Mydhemmin rekisterin
on tarkoitus siirtyd Museoviraston hallintaan. Tarkemmat valintakriteerit, asiantuntijaraadin kokoonpano ja
itse rekisteri 16ytyvat osoitteesta www.mys.fi.

Perustelut sille, miksi me allekirjoittaneet esitimme klassikkoveneille vapautusta veneverosta:

Klassikkorekisterin veneet ovat vihintdin 50 vuotta vanhoja ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
o Rekisterln vanhimmat edelleen purjehtivat veneet ovat yli 100 vuotta vanhoja (rekisterin
vanhin vene on rakennettu vuonna 1911, useita veneitd 1910-, 1920- ja 1930-luvuilta)
o Veneet edustavat kukin oman aikakautensa huviveneilyn merellistd kulttuurihistoriaa. Niiden
kautta on myds mahdollista ymmartaa eri aikakausien rakennus- ja tyémenetelmii.
e Veron seurauksena myds klassikkoveneitd tullaan poistamaan venerekisterists
o Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden veneyksildiden seuranta vaikeutuu
o Riski huonokuntoisien ja harvinaisien veneiden tuhoutumiselle tai romuttamiselle kasvaa
e Klassikkoveneiden veneilykauden pituus on huomattavan lyhyt
o Kevatkunnostukset voidaan tehdd vasta lampétilan salliessa ja syksylla veneet nostettava
ylds kuivumaan hyvissa ajoin ennen pakkasia
¢ Vanhojen puuveneiden kunnostaminen ja ylidpito on taloudellisesti raskasta
o Sopivia venehalleja puuveneiden séilytykseen on endd vahin
o Osaavia puuvenekorjaajia on vihén
o Kunnostuskustannukset ovat korkeita
© Moni veneenomistaja joutuu tekemaan valtaosan kunnostustdisté itse
e Museoviraston, Forum Marinumin seki Klassikkorekisterin tavoite on vaalia merellista
kulttuuriperintbdmme ja edesauttaa vanhojen veneiden séilymisté
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Kunnioittavasti,
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