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Luonnos hallituksen esitykseksi automaatio- ja latauspistelain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Lausuntonne

RASI ry kiittda mahdollisuudesta lausua aiheesta. RASI ry on rakennus- ja sisustustarvikekaupan alalla
toimivien yhteisdjen ja elinkeinonharjoittajien yhdistys.

RASI ry toteaa, ettd lausuntokierroksella olevan HE-luonnoksen sadntely on edelleen osin epaselvaa
ja myo0s ristiriitaista ja sita tulisikin viela tasmentaa. Lisaksi olisi toivottavaa, etta liikenteen
sahkoistymista saadeltaisiin liilkennetta koskevassa lainsaadannossa, eika rakennusten
energiatehokkuutta koskevassa lainsadadannossa. Nadin valtettdisiin mahdolliset pdallekkaisyydet ja
epaselvyydet.

Kaupan ala on sitoutunut vahahiilisyystavoitteisiin ja rakentanut Suomeen kattavan
latauspisteverkoston vapaaehtoisesti ilman pakottavaa lainsdadantoa. Tutkimusten mukaan
sahkoautojen lataus tapahtuu talla hetkelld pdaosin kotona tai huoltoasemilla suuritehoisissa
latauspisteissa, ei ostosasioinnin aikana.

Ostoksilla kdydessa keskimaaradinen latausaika voi olla esimerkiksi 30-60 minuuttia, jolloin
pienitehoisella latauspisteelld ei ole merkitysta. Siksi tien varsilla olevat ns.
huoltoasemalatauspisteet onkin varustettu suuritehoisilla, jopa 250 kW:n latauslaitteilla. Kaupan
alalla on Suomessa jopa 150 000 pysakdintipaikkaa, joten latauspistevelvoitteiden taloudellinen
merkitys on huomattava. Esimerkiksi suuritehoisten, yli 100 kW latausaseman rakentaminen voi
maksaa jopa satatuhatta euroa per latauspiste.

Useat jarjestot ovat esittaneet, ettd latauspiste- ja putkitusvelvoite tulisi olemassa olevissa muissa
kuin asuinrakennuksissa kohdistaa vain rakennuksessa oleviin pysakointipaikkoihin. Siksi RASI ry
kiittad ymparistoministeriota siitd, etta lakiin tehtdisiin tdsmennys, jonka mukaan latauspisteiden
maaraa laskettaessa on yli 20 pysakointipaikkaa sisaltdvien muiden kuin asuinkdytdssa olevien
rakennusten osalta huomioitava vain rakennuksen pysakdintipaikat (YM tiedote 13.3.2026). Kun
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olemassa olevia muita kuin asuinrakennuksia koskeva velvoite tdsmennetdan koskemaan vain
rakennuksessa olevia pysakdintipaikkoja, Suomessa valtetdan satojen miljoonien eurojen ja jopa
miljardin euron hukkainvestoinnit.

RASI ry toteaa, etta tama tasmennys ei kuitenkaan kay riittavan selkedsti ilmi lakiehdotuksesta. RASI
ry esittaa, etta 5 §:n otsikko muutetaan seuraavasti: “Olemassa oleva muu rakennus kuin
asuinrakennus, jossa on enemman kuin 20 autopysakointipaikkaa.” Nykyinen muotoilu “joilla on” on
yleiskielinen termi ja sen voidaan tulkita tarkoittavan niita pysakdintipaikkoja, jotka on tarkoitettu
rakennuksen kayttajille (ks. luku 5.1.2).

Lisaksi RASI ry esittda, ettda 1 momenttia selkeytetdan seuraavasti:

Rakennuksen omistajan on huolehdittava, etta sellaiseen muuhun olemassa olevaan rakennukseen
kuin asuinrakennukseen, jossa on enemman kuin 20 pysakdintipaikkaa rakennuksessa, on
viimeistaan 31 pdivana joulukuuta 2026 mennessa:

1) asennettava vahintaan yksi latauspiste jokaista kymmenta pysakointipaikkaa kohden tai
putkitus vahintaan 50 prosentin osuudelle autopysakdintipaikoista;

2) tarjottava polkupyorien pysakointipaikkoja, joiden osuus on vahintadn 15 prosenttia
rakennuksen keskimaaraisesta kayttokapasiteetista tai 10 prosenttia sen
kokonaiskayttokapasiteetista, ottaen huomioon tila, jota tarvitaan myos tavanomaisia polkupyoria
suuremmille polkupydrille.

Nain sdanndsta tasmennettaisiin ensinnakin niin, etta siita poistettaisiin kiinteistolla olevat
pysakointipaikat, mika on ollut YM:n tiedotteenkin mukaan tarkoituksena.

Direktiivin 14.2 artiklassa ei tarkemmin maaritellda missa rakennuksen pysakointipaikat sijaitsevat.
Direktiivin sanamuoto ja kansallinen liikkumavara mahdollistaa velvoitteen rajaamisen olemassa
olevien muiden kuin asuinrakennusten kohdalla pysakointipaikkoihin, jotka sijaitsevat
rakennuksessa. Sdannosta tdsmennettdisiin ndin ollen niin, ettd latauspisteiden asentamista tai
putkitusta koskevaa velvoitteessa huomioitaisiin ainoastaan rakennuksen pysakointipaikat.
Rakennuksen pysakointipaikkoja on esimerkiksi rakennuksen autohallissa tai kattoparkissa.

Polkupyoraparkkeja koskeva sdaantelyssa huomioitava kansalliset joustot ja poikkeukset
taysimaaraisesti

EPBD:ssa saddetdan uutena asiana myos polkupyordparkkien asentamisesta olemassa oleviin, uusiin
ja laajamittaisen korjauksen kohteena oleviin ei-asuinrakennuksiin. Direktiivin salli jasenvaltion
poiketa kaavamaista vaatimuksista niiden rakennusten kohdalla, joihin ei tyypillisesti menna
pyoralla.
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RASI ry kannattaa, ettd HE-luonnoksessa ehdotetaan poikkeuksen kayttéonottoa. Perustelujen
mukaan poikkeusta tulkitaan kuitenkin hyvin suppeasti, mika vesittaa poikkeuksen merkityksen. RASI
ry esittaa, etta poikkeusta tulkitaan laajasti mika varmistaa sen, etta rakennuksiin ei tarvitse asentaa
turhia pysakdintipaikkoja pyorille.

Polkupyorien pysakointipaikkojen maara perustuisi kokonaiskayttokapasiteettiin tai keskimaardisen
kayttokapasiteettiin. Perusteluissa todetaan, ettd rakennuksen omistaja saisi itse paattda, kumman
edellytyksen se tayttaa tarjotessaan polkupyorapaikkoja.

Vaatimuksen soveltaminen on erittdin vaikeaa kdytannossa. Rakennusten kdyttoaste vaihtelee
suuresti eri vuodenaikoina ja viikonpaivinad. Suomen ilmasto-olosuhteiden vuoksi pyo6raily ei ole
myoskdaan mahdollista ympari vuoden. Pydraparkkien tarve vaihtelee suuresti eri alueilla ja eri
rakennuksissa. Esimerkiksi rautakaupoista ostetaan tyypillisesti sellaisia tavaroita, joita ei voi edes
kuljettaa pyoralla. My6s kaupunki- ja maaseutualueiden tarpeet ovat erilaiset. Kulkutapajakauma
vaihtelee: ihmiset kayttavat autoa, kdvelya, pyoraa ja julkista lilkkennetta eri tavoin eri paikoissa.

Direktiivi mahdollistaa kansallisen poikkeuksen sellaisten rakennusten kohdalla, joihin ei tyypillisesti
menna pyoralla. Naissa polkupyorapaikkoja tulee olla niin monta kuin on asianmukaista. RASI ry
pitda erittdin kannatettavana kansallisen poikkeuksen rohkeaa kayttoonottoa.

Nykyinen ehdotus tulkitsee poikkeusta kuitenkin liian suppeasti. Endotuksen mukaan
pyordpaikkavelvoitteesta vapautettaisiin vain rakennukset, joihin ei ole fyysisesti mahdollista paasta
pyoralla, kuten moottoritien varrella sijaitsevat kaupat, supermarketit tai toimistot. Esityksessa
kuitenkin arvioidaan, ettd Suomessa tallaisia rakennuksia on kuitenkin vain muutama, joten poikkeus
tulisi sovellettavaksi kdytanndssa hyvin harvoin.

RASI ry katsoo, etta direktiivi tulee panna taytantoon kansalliset joustot taysimdaraisesti hyodyntaen
ja pyorien pysakointipaikkoja koskevaa poikkeusta tulee tulkita laveasti.

Poikkeuksen soveltamisessa on olennaista arvioida tyypillista saapumistapaa toisin kuin mita HE-
luonnoksen perusteluissa esitetaan. RASI ry esittda, etta lakiehdotuksen perusteluihin sisallytetdaan
tarkempia kirjauksia, miten poikkeamista koskeva harkinta tehdaan. Tyypillista saapumistapaa
koskevassa harkinnassa tulee ottaa huomioon, ei vain pyoratieverkko, vaan myoés rakennuksen
sijainti, kayttotarkoitus, lilkkenneolosuhteet ja rakennusten kayttajien kulkutapajakauma
(henkildauto, kavely, pyoraily, julkinen liikenne). Kuten jo mainittua osassa rakennuksissa sijaitsee
sellaisia kauppoja, joista tyypillisesti ostetaan tuotteita, joita ei pysty kuljettamaan pyo6ralla. Tallaisia
on esimerkiksi rautakaupat, huonekalukaupat tai kodinkonekaupat. Ei ole tarkoituksenmukaista, etta
tallaisiin rakennuksiin pitdisi rakentaa turhaan pyorapaikkoja. Jos kaikki kayttajat ja lilkkkumismuodot

Lausuntopalvelu. fi 3/4



huomioiden pyora ei ole tyypillinen tapa saapua ko. rakennukseen, silloin riittaa, etta siella on
asiamukainen maara pyoraparkkeja ja arvio tehdaan paikallisesti.

Vaaja Riikka
RASI ry
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