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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Laadittu suunnitelma pidemmalla aikajaksolla tuo pitkdjanteisyytta ja ennustettavuutta verrattuna
aikaisempien vuosien menettelymalleihin ja toimintatapoihin. Suunnitelman tarkastelu ja kasittely
aina hallituskausittain antaa mahdollisuuden tehda korjaavia toimenpiteita, silla toimintaympariston
muutoksia seka yllatyksia suunnitellusta tulee aina, kun on kyse yhteiskunnan ja elinkeinoelaman
tarpeiden yhteensovittamisesta ja toteuttamisesta. Keskeinen kysymys on tarkastelujaksolla, onko
aiemmin esitetty toimintaymparistoa koskeva arvio oikea? Johtaako valitut toimenpide-ehdotukset
annettuihin tavoitteisiin? Tuleeko tavoitteita paivittda muuttuneessa tilanteessa?

Olemassa olevan liikenneverkon parempi hyddyntaminen, eli panostukset nykyisen tieverkon
yllapitoon ja parantamiseen on oikea valinta ja se luo uskoa siihen, etta liikenneverkko pysyy
liilkennoitavdssa kunnossa aina siihen saakka, kunnes liikkuminen ymparistosyista tullee vahenemaan
polttomoottoriteknologia riippuvaisella tieverkolla.

Panostukset rautateihin osoittavat sita tahtotilaa, etta vihrean siirtyman toteuttaminen voi tapahtua
nopeasti vain fossiilittomia lilkkenne- ja kuljetusmuotoja kehittden.

Vallitseva pandemiatilanne on osoittanut, etta Suomen kaltainen viennista riippuva maa on taysin
riippuvainen satamistaan ja ne ovat kiintea ja tarkea osa suomalaista liikkenneverkkoa ja
talousjarjestelmaa. Sindllaan Hyotyja maksaa -periaatetta ei voi soveltaa Suomen satamiin, silla
niihin tehdyt investoinnit hyodyttavat koko kansakuntaa ja tuovat hyvinvointia ja tyota Suomelle ja
suomalaisille. Suomen Satamaliitto on kasitellyt keskuudessaan ja antaa oman lausuntonsa, Turun
Satama Oy ndakemykset ovat yhtenevat Suomen Satamaliiton kannanoton kanssa.
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Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejdrjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Panostukset on sunnattu paasaantoisesti oikein.

Suomen BKT:std suurin osa tulee Helsinki-Turku-Tampere kasvukolmio alueelta, panostukset
raiteisiin valilla Helsinki — Turku ja Helsinki — Tampere ovat oikean suuntaisia, silld juuri ndiden
yhteysvalien polttomoottoreihin perustuva liikkkuminen synnyttda paljon kasvihuonepaastdja, joita
voidaan alentaa toimivalla rautatieyhteydelld, ihmisten ja tavaroiden liikkkumisen tarpeen kuitenkin
jatkuessa.

Suunnitelmasta puuttuu tai on unohtunut kasvukolmion yhden sivun kehittaminen ja
suunnitelmassa nakyy, etta tata tarvetta ei ole tunnistettu sitd sen vaatimalla tasolla. Turun Satama
Oy haluaakin korostaa, etta yhteysvali Turku — Tampere on myds olennainen osa
kuljetusjarjestelmaa seka kasvukolmiota, niin matkustajaliikenteen kuin tavaraliikenteen kannalta.

Turun satamassa operoivat laivayhtiot ovat jatkuvasti ilmaisseet halunsa kehittaa juuri
rautatieyhteytta koko Suomesta Turun satamaan. Myds ulkomaan kauppaa harjoittavat yritykset ja
kuljetusliikkeet ovat kiinnostuneita rautatiekuljetusmahdollisuudesta mm. yhdistetyista
kuljetuksista.

Matkustajalaivayhtiot ovat onnistuneet kasvattamaan laivojen matkustajamaaria junilla yhdessa
VR:n kanssa ennen Covid -19 pandemian puhkeamista. Turun satama on ainoa satama Suomessa,
johon johtaa satamaan, terminaalien viereen valtion rataverkko matkustajaliikenteelle ja ndin asian
halutaan olevan jatkossakin.

Tulevaisuudessa halutaan kehittaa lahimatkailuun digitaalisia matkaketjuja varustamojen ja
matkanjarjestdjien toimesta niin, etta yhdella lipulla voi kaikilta Suomen rautatieasemilta matkustaa
mobiililipulla maata pitkin Skandinaviaan, Keski-Eurooppaan tai jopa Valimerelle asti lentamisen
sijaan. Lahimatkailun saavutettavuus ja kestavyys on myos varmistettava jatkuvasti kasvavalle
joukolle kuluttajia, jotka eivat halua olla luomassa kasvihuonepaastéja tai haluavat minimoida ne
oman liikkumisensa osalta.
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Mikali Suomeen halutaan saada nopeasti vihreaa siirtymaa tavarankuljetuksiin, on tdma mahdollista
aloittaa pikaisesti ilman terminaali-investointeja valilld Turku — Oulu -Turku yhdistetyilla kuljetuksilla.
Trailereita voitaisiin jo tdna paivana kuljettaa ollemassa olevien terminaalien, olemassaolevalla
kalustolla reittia Oulu-Turku-Tukholma tai Oulu-Turku-Lybeck (Travemunde) ilman kuorma-auton
vetoa molempiin suuntiin. Rahdin matka voisi jatkua Tukholmasta tai Travemunden satamassa
sijaitsevasta yhdistettyjen kuljetusten terminaalista eteenpdin Keski- ja Eteld-Eurooppaan kestavasti
ja tehokkaasti junakyydilld, vihreadn siirtymaa noudattaen. Tahan ei l0ydy vield tédna pdivana
kiinnostusta valtakunnan rautatieyhtidista ja kysymys kuuluukin, mita toimenpiteita tarvitaan ja
vaaditaan tilanteen muuttamiseksi?

Keski-Euroopassa ja naapurimaassamme Ruotsissa tapahtuu jatkuvaa kehitysta yhdistettyjen
kuljetusten saralla, mutta vallitseva tilanne valtakuntamme rautatiekuljetuksissa ei tue samaa
kehitystd Suomessa. Toimiva rautatiejarjestelma toimiessaan lisaa teollisuuden ja kaupan
kilpailukykyad, on tehokas ja kestavalla pohjalla. Miksi muut onnistuvat siina, kstd me vain puhumme?

Yhdistetyt kuljetukset saataisiin liikkeelle oikeanlaisella tuella, kunnes ne olisivat kaupallisesti
kannattavia. Talla toimenpiteelld saadaan aikaan tehokkaita, turvallisia ja ymparistoystavallisia
lilkenneratkaisuja seka luodaan edellytykset kasvua ja tyopaikkoja luovalle kilpailukykyiselle
teollisuudelle. Yhdistetyt kuljetukset eivat ole hanke, jolla parannetaan Turun sataman asiakkaiden
lilkennetta Pohjois-Suomeen, vaan myds muiden satamien asiakkaiden kuljetukset seka radanvarren
teollisuus voivat hyodyntaa tarjottuja terminaaleja ja palveluita.

On huomioitava myds, etta yhteysvali Turku - Tampere toimii myds varakanavana tai
huoltovarmuusreittina yhteysvalille Helsinki — Tampere radalle, mikali ko. yhteysvalin toiminnassa,
kehitystoimissa tai yllapidossa tapahtuu hairioita ja keskeytymisia syysta tai toisesta.

Lansirannikon rantareitilta puuttuu toimiva rautatieyhteys, joten siihen ei voi kohdistaa liikenteellisia
rautateiden kehityspanoksia. Kun tata ei ole, toimii VT8 korvaavana liikennereittind maantiekuljetus
lilkennemuodolle. VT8 toiminnallisuutta ja turvallisuutta on kehitettdva jatkuvasti seuraavan 12
vuoden aikana koko VT8 matkalla aina Turusta Ouluun saakka. Ko. yhteysvalilla sijaitsee hyvin paljon
taloudellista ja toiminnallista aktiviteettia ulkomaan kaupan seka vientiin suuntautuvan materiaali-,
tavara- ja laitevalmistuksen saralla. Teollinen ja valmistava Suomi sijaitsevat juuri Lansirannikolla tai
sen valittdmassa takamaassa.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Tulisi miettia myos liikkenneverkkojen toiminnallisuutta ja palveluntarjontaa seka niiden kehittamista
ja kehittymistd. Raideliikenteessa kilpailun lisdédminen ja alalle tulon esteiden madaltaminen tulee
saada parempaan tilaan, silld vain kilpailulla saadaan palveluita kehitettya ja innovatiivisia ratkaisuja
liikkeelle. Nama toimenpiteet parantavat saavutettavuutta, kestavyytta ja tehokkuutta, eli
kilpailukykya palveluiden kayttajille. Olemassa olevaa vaunukalustoa rautateilla tulisi saada
paremmin hyédynnettya kokonaisuutena ja kilpailun piiriin, romuttamisen sijaan. Rautatiekalusto
tulee ndahda osana lilkennejarjestelmas, silla se on valtion omaisuutta.
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Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Kokonaisuus on monien tahojen yhteinen ponnnistus ja valittu suunta on yhteinen tahtotila. Vaikeus
on valintojen tekeminen ja tulevaisuuden ennustaminen. Aiemmat valitut isotkin
liilkennejarjestelmapanostukset eivat ole tulleet palvelemaan loppujen lopuksi niita tarpeita, joilla ne
on aikanaan perusteltu tai tarve on muuttunut jo investoinnin aikana.

Digitaaliset ratkaisut liikenteessa ja logistiikassa tulevat kehittymaan paasaantoisesti kaupallisesti
ilman valtion tukia tai toimenpiteita. Tietoverkot ja niiden toimivuus ovat myos kaupallisten
toimijoiden intressissa ja he tulevat panostamaan niihin itsendiseti. Ala kehittyy erittdin nopeasti ja
sen saantely tulee hoitaa asianmukaisesti ja asiantuntevasti valtion toimesta.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutusten arvioinnissa ei ole huomioitu riittdvasti, miten liikkennejarjestelman toiminnalliset ja
periaatteelliset muutokset kilpailutilanteessa muuttavat tai voisivat muuttaa liikkennesektoria
seuraavana 12 -vuotiskaudella. On oletettavaa, etta liikkenteen palveluntarjoajien parissa tapahtuu
muutoksia seka kuljetusmuotosiirtymia seuraavan 12 vuoden aikana. Jonkinlainen skenaariotyo olisi
hyva kdynnistaa tukemaan tulevaisuuden suunnittelua.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Elinkeinoelaman kanssa vuoropuhelua ja kuuntelemista tulisi saada aktiivisemmaksi, silla heidan
suunnitelmansa tulevaisuudelle ovat liikkennejarjestelman kehittdmisen keskiossa.

Nirhamo Jaakko
Turun Satama Oy
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