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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Suomen Laivameklarit ry lausunto 23.2.2021

Suomen Laivameklarit ry edustaa 40 suomalaista ja Suomessa toimivaa yritysta, jotka tarjoavat
merikuljetuksiin liittyvia palveluja. Jasenyritykset ovat agentteja, laivameklareita,
satamaoperaattoreita ja Suomessa toimivia suomalaisia ja ulkomaisia varustamoja.

Suomen satamien aluskdynneista noin 2/3 tehdaan ulkomaisilla aluksilla, joiden satamakéaynteihin
liittyvasta tiedonvaihdosta vastaavat suomalaiset agentit.

Kiitamme mahdollisuudesta lausua asiassa.

Yli vaalikausien ulottuva suunnittelujakso on erittdin tervetullut. Merilogistiikkayritykset ja niiden
asiakkaat tarvitsevat toimintaymparistén ennakoitavuutta ja ennustettavuutta. Suunnitelmallinen eri
lilkennemuotojen vaylien investointien kohdentaminen antaa yrityksille paremmat mahdollisuudet
suunnitella omaa toimintaansa ja omia investointeja.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet
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Kohta 2.6. Liikenteen verot ja maksut (s. 18)

Suomen Laivameklarit ry haluaa tuoda tassakin yhteydessa esille vaylamaksuja koskevat haasteet,
jotka vaikuttavat haitallisesti merikuljetusmarkkinoiden ja alan yritysten toimintaan. Vaylamaksuilla
ei kateta eika voidakaan suunnitelman mukaan kattaa kaikkia vaylien yllapitoon liittyvia kuluja.

Yhdistys esittadkin vaylamaksujarjestelman uudelleen tarkastelua tulevalla suunnittelujaksolla.
Tavoitteena tulisi olla veroluonteisen maksun siirtyminen pois erikseen perinndsta suoraan valtion
budjettiin. Ohessa nostoja nykyisen jarjestelman puutteista:

Aluskohtainen alennus vaikeuttaa kapasiteetin joustavaa kayttoa

Nykyinen vaylamaksujarjestelma sisaltda monia alennuskriteereja. Rahtialukset on vapautettu
vaylamaksusta 10 kdyntikerran jalkeen. Alennus on aluskohtainen, joten varustamon kannattaa pitda
Suomessa kaytossa samoja aluksia, jotka ovat jo tayttdneet 10 kdyntikerran rajan. Tama rajoittaa
linjaliikenteessa aluskapasiteetin joustavaa kayttda ja vahentad varustamoiden kiinnostusta tuoda
omaa uutta kalustoa Suomeen.

Agentin yhteisvastuullinen asema on taloudellisesti kestamaton

Suomessa ulkomaista varustamoa edustaa suomalainen tai kansainvalinen agenttiyritys, jolla on
vaylamaksulain mukaan taloudellinen vastuu varustamolta perittavista vaylamaksuista. Kaytannossa
agenttiyritys maksaa asiakkaansa puolesta Tullille vaylamaksut ja perii ne asiakkaalta takaisin
my6hemmin.

Agenttiyritys siis kantaa riskin vaylamaksun perinnasta valtion puolesta. Jos maksun perusteista tai
suuruudesta syntyy erimielisyyttd, agentti on valikatena varustamon ja Suomen valtion vélilla
epdedullisessa asemassa ja voi joutua karsimaan merkittavia tappioita.

Kohta 4.2. 1) Alueiden kansainvélinen saavutettavuus (s. 21)

Suomen kansainvalista saavutettavuutta halutaan parantaa mm. kehittamalld merenkulun
toimintaedellytyksid. Suomen ulkomaankaupasta ldhes 90 % hoidetaan meriteitse. N&ista
kuljetuksista noin 2/3 hoidetaan ulkomaisella aluskapasiteetilla.

Eri tuoteryhmissa ulkomaisten alusten osuus vaihtelee 90-50 %. Esimerkiksi kemikaalien ja
raakapuun tuonnissa ulkomaisten alusten osuus on yli 90 % ja viennissa lannoitteiden, sahatavaran
ja sellun osalta ulkomaisten alusten osuus on yli 90 %.

Koska Suomen saavutettavuus ja elinkeinoelaman kuljetustarpeiden tayttaminen on suurimmalta
osin kansainvilisten yritysten kiinnostuksen varassa, tulee tama huomioida myds merenkulun
toimintaedellytysten kehittdmisessa. Vaylamaksujarjesteleman uudelleentarkastelu on siina yksi
keino.
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Kohta 5.2.1.3. Vesivdylaverkko ja talvimerenkulku (s. 37)

Talvimerenkulun kustannusten arvioidaan nousevan 30 milj. euroa vuodessa. Tallakaan hetkella
talvimerenkulun kustannuksia ei kateta vaylamaksuilla, joten tdssa kohtaa ollaan jo matkalla kohti
kustannusten siirtdmista suoraan budjettiin. Vaylamaksujen nosto takaisin puolitusta edeltdneelle
tasolle ei ole ratkaisu, vaan se heikentda kuljetusmarkkinoiden toimintaa (ks lausunnon kohta 2.6.
Liikenteen verot ja maksut) ja laskee Suomen vientiteollisuuden kilpailukykya. Jarjestelman
kehittdminen sen sijaan on ratkaisu.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
Kohta 5.2.6. Satamat (s. 43)

Suomen Laivameklarit ry haluaa korostaa, etta yhteistydn vahvistamisen erityisesti logistiikan
digitalisaation osalta satamien monitoimijaymparistdssa tule olla keskeinen tavoite. Hyvana
esimerkkina voidaan mainita juuri alkamassa oleva Traficomin ja Fintrafficin sekd muiden toimijoiden
yhteisty6d vuoteen 2025 jatkuvassa EMSW/Nemo -projektissa. Riittavien resurssien varaaminen
tahan kehitystyohon tulee taata.

Kohta 5.3.3. Tavaraliikenteen palvelut (s.56)

Valtio on laatimassa lahivuosina selvityksen logistiikkaketjujen tehostamis- ja
paastovahennyskeinoista. Tahan selvitykseen tulee toimijat ottaa kiinteasti mukaan, jotta
keinovalikoimasta saadaan toteuttamiskelpoinen.

Vuosina 2020-2021 on tarkoitus tehda selvitys yhdistettyjen kuljetusten kehittamisesta. Selvitykseen
tulee toimijat ottaa kiintedsti mukaan, jotta keinovalikoimasta saadaan toteuttamiskelpoinen. Asia
on kiinnostava myds Suomen Laivameklarit ry:n jasenyrityksille.

Kohta 5.6.1. TEN-T-verkon uudistaminen (s. 75)

Suomen Laivameklarit ry katsoo, ettd TEN-T- verkkoa pitdisi tarkastella kriittisesti uudelleen.
Euroopan laajuisessa kuvassa Suomi on olemassa vain pienena siivuna eteldisintd Suomea. Koko
maan satamilla todella harvoin mahdollisuuksia paasta EU-rahoituksen piiriin. Huomattava osa
Suomen teollisuuden tavaravirtoja kulkee kuitenkin muiden kuin TEN-T ydinverkon satamien kautta.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi
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Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Turkkila Sari
Suomen Laivameklariliitto
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