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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Suomen Varustamot (SV) pitaa pitkdjanteisen valtakunnallisen liikennejarjestelman suunnitelman
laatimista erittdin hyvana asiana. Elinkeinolle toimintaympariston ja toimintaedellytysten
ennakoitavuus on tarkeaa.

Kuten suunnitelmaluonnoksessa todetaan, Valtioneuvoston selonteon (VNS 8/2018 vp) mukaan
liikennejarjestelman kehittamisen yhteiskunnallisia paamaaria ovat Suomen kilpailukyvyn
edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka alueiden elinvoima ja saavutettavuus. Suunnitelman
alussa todetaan myds, etta liikennejarjestelman kehittaminen on olennaista muun muassa alueiden
kayton, alueiden kehittymisen, elinkeinoelaman kilpailukyvyn, ilmastonmuutoksen torjunnan,
kansalaisten hyvan arjen sekd huoltovarmuuden kannalta. Liikennejadrjestelman kehittamisessa
huomioidaan myo6s varautumisen, valmiuden ja poikkeusolojen asettamat vaatimukset.

Suomen kilpailukyky seka yhteiskunnan toimivuus ja huoltovarmuus ovat riippuvaisia toimivista ja
tasmallisista meriyhteyksista kaikissa oloissa. Merikuljetukset ja niihin kytkeytyvat logistiikkapalvelut
ovat Suomen ulkomaankaupan perusta. Suomen syrjainen sijainti korostaa kuljetustehokkuuden
merkitysta Suomen kilpailukyvylle. Toimintaympariston muutokset, erityisesti iimastonmuutos,
digitalisaatio ja automaatio vaikuttavat lilkenteeseen ja logistisiin ketjuihin edellyttavat uudenlaista
liilkennejarjestelmasuunnittelua. Liikennejarjestelmasuunnittelussa tulisi nykyista enemman
kiinnittaa huomiota vahahiilisten logististen ketjujen tehostamiseen ja optimointiin.

SV korostaa, etta liikennejarjestelmasuunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota siihen, etta
uusien ja vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfra on riittavan laaja ja tukee siirtymista kohti
hiilineutraalia meriliikennetta.
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Merikuljetukset ovat ymparistoystavallisin kuljetusmuoto erityisesti suuria tavaramaaria
kuljetettaessa. Pitkdjanteisessa lilkennejarjestelmasuunnittelussa tulee huomioida vesikuljetusten
ymparistoystavallisyys ja varmistaa satama- ja vaylaverkon seka niihin liittyvien palveluiden
toimivuus ja riittavyys siten, ettd se kannustaa lastien siirtdmiseen maantiekuljetuksista
vesikuljetuksiin. Komission kestavan ja alykkaan liikkuvuuden strategiassa todetaan, etta
sisavesikuljetusten ja lahimerenkulun osuutta tulee EU:ssa kasvattaa 25 % vuoteen 2030 mennessa
ja 50 % vuoteen 2050 mennessa. Taman tavoitteen tulisi nakya selkedammin suunnitelmassa ja
toimenpiteissa. Kuljetusmadrien kasvun mahdollistaminen on huomioitava vayla- ja satamainfran
kehittamisessa. Erityistda huomiota tulisi kiinnittda siihen, ettd merenkulkuun kohdistettavat EU;n
mahdolliset markkinaehtoiset paastovahennystoimenpiteet ja kansalliset merenkulun maksut
kannustavat merikuljetuksiin, eivatka johda kulkumuotosiirtymaan kolilta kumipyorille.

s.37 Talvimerenkulku

Luonnoksessa todetaan seuraavasti: ” Valtio kehittaa talvimerenkulkua mm. selvittamalla
vaihtoehdot tehda kalustohankintoja yhdessa Ruotsin kanssa. Talvimerenkulun rahoitusta nostetaan
suunnittelukauden loppua kohti huomioiden jadnmurron palvelusopimusten uusimistarve.
Lisakustannukset 31 M € vuodessa nykyisten jaanmurron kustannusten (60 M €/v.) lisaksi.”

Yll3 oleva kirjaus jattaa epdselvaksi, miten palvelusopimuksia ja jddnmurtokalustoa uusitaan seka
sen, miten 31 miljoonan euron vuosittainen lisdkustannus rahoitetaan. Jdaanmurtoyhteistyon
edelleen tiivistaminen Ruotsin kanssa on kannatettavaa.

Suunnitelmassa tulisi kiinnittda huomiota siihen, etta tasmallisen ja sujuvan talvimerenkulun
edellytyksena on jadnmurtajakapasiteetin lisaksi hyvin jaissa kulkevat, Suomen merikuljetuksiin
kaytettavissa olevat jaavahvistetut alukset.

s. 64 Liikennejdrjestelman varautuminen ja huoltovarmuus

Luonnoksessa todetaan hyvin, etta liikennejarjestelmalla on keskeinen merkitys Suomen
huoltovarmuudelle ja maanpuolustukselle. Ulkomaankaupan kuljetusten toimivuus niin
normaalioloissa kuin mahdollisissa normaaliolojen hairidtilanteissa ja poikkeusoloissa on Suomelle
elinehto. Pienend avoimena taloutena Suomi on kytkeytynyt erittdin tiiviisti maailmanmarkkinoihin.

Valtioneuvoston pdatds huoltovarmuuden tavoitteista toteaa: “Suomen sijainnista johtuen
varautumisessa painotetaan valttamattomien ymparivuotisten merikuljetusten seka satamien ja
niiden toimintaa tukevien verkostojen toimivuutta. Kriittinen satamaverkosto on kansallisesti
turvattavaa infrastruktuuria.” Lisaksi valtioneuvoston paatoksessa todetaan seuraavasti: ”
Elinkeinopoliittisin toimenpitein pidetaan ylla merenkulkuelinkeinon riittavaa kansainvalista
kilpailukykya.”

Suomen riippuvuus toimivista merikuljetuksista kaikissa olosuhteissa seka merikuljetusten merkitys
huoltovarmuuden varmistamisessa tulisi ndkya huomattavasti selkedmmin valtakunnallisessa
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa. Ymparivuotiset merikuljetukset edellyttavat
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jaanmurtokapasiteetin lisaksi riittavaa, hyvin jaissa kulkevaa jaavahvisteista, suomalaisessa
omistuksessa olevaa aluskapasiteettia, joka on kadytettavissa Suomen huoltovarmuuskuljetuksiin
myo6s normaaliolojen hairittilanteissa ja poikkeusoloissa.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejdrjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Visiossa on asetettu tavoitteeksi logististen kustannusten pienentyminen — pidamme tata hyvana
tavoitteena. SV kiinnittaa kuitenkin huomiota siihen, ettda Suomen kilpailukyky ja elinkeinoelaman
kilpailukyky ei ndy riittavan vahvasti suunnitelmaluonnoksessa ja toimenpideohjelmassa. Suomen
kilpailukyky seka yhteiskunnan toimivuus ja huoltovarmuus ovat riippuvaisia toimivista ja
tasmallisista meriyhteyksista kaikissa oloissa. Merikuljetukset ja niihin kytkeytyvat logistiikkapalvelut
ovat Suomen ulkomaankaupan perusta. Suomen syrjainen sijainti korostaa kuljetustehokkuuden
merkitysta Suomen kilpailukyvylle.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?
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