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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

¢ Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Valtakunnallisen liikennejadrjestelman tavoitteet yleisellad tasolla ovat kannatettavia. Suunnitelmaa
varten on tehty paljon hyvia taustaselvityksia ja vaikutusten arviointiin on panostettu, mika on hyva
asia, kun laaditaan ensimmaista kertaa tallainen pitkdn ajan liikennejarjestelmasuunnitelma. Esitys
on havainnollinen ja monipuolinen ja sisaltda hyvan nykytila-analyysin. On hyvin tarkeaa, etta
vaikutusarvioinnin kehittamista jatketaan. Valtakunnallisen liikenne-ennustemallijarjestelman
kehittaminen ldhivuosina on siksi hyvin tarkeaa.
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On positiivista, ettd suunnitelman mukaan vaylien perusvaylanpidon rahoitus nostetaan vuodesta
2025 alkaen 1, miljardiin euroon vuodessa ja taso pidetdan ylla indeksikorjauksilla. Valitettavaa on
kuitenkin se, ettd perusvaylanpidon rahat vahenevat vuosina 2023 ja 2024. Korjausvelan
ndkokulmasta tamanlainen kuoppa rahoituksessa ei ole hyva. Samoin huolta aiheuttaa se, etta
vaikka perusvayldanpidon rahoitus nousee, tieverkon rahoitus pienenee vuonna 2025 verrattuna
vuosiin 2021 ja 2022. Kokonaisuutena vaylaverkon korjausvelka olisi pienenemadssa 2,8 mrd. eurosta
2,2 mrd. euroon, mika on hyva asia.

Koska perusvaylanpidon rahoitus notkahtaa vuoden 2022 jdlkeen, perustienpidossa paastaan
vuoden 2022 tasolle vasta vuonna 2029. Tama on erittdin huono tilanne ja ennakoi korjausvelan
kasvamista ndiden vuosien aikana. On hyva, ettd ylemman tieverkon hoitoluokkia on tarkistettu ja
parannettu. Tama kuten vaajaamatta johtaa muun tienpidon rahoituksen vahenemiseen. Alemman
tieverkon korjausvelka ei saa myoskaan kiihtyd. Muuten paallystaminen ja pienet
korjaustoimenpiteet eivat riita ja joudutaan tekemaan kalliita korjauksia tien rakenteeseen. Myds
alempi tieverkko on oltava liikennéitavassa kunnossa.

On hyva, ettd maantieverkon osalta kehittdminen painottuu paavaylille ja muulla verkolla
painotetaan elinkeinoelaman tarpeita. Maanteiden p&avaylien investointitarve olisi 2-3 mrd. euroa,
mihin tdman liikennejarjestelmasuunnitelman rahoitus ei riitd. Kehittamishankkeiden rahoitustaso
on noin 500 miljoonaa euroa vuodessa, mika on nykyista alempi. Vuosina 2015 — 2017 rahoitustaso
oli noin 580 miljoonaa euroa vuodessa. Johtopdatoksena on, etta kehittamishankkeisiin ja erityisesti
tiehankkeisiin tulisi lisata rahoitusta liikkennejarjestelmasuunnitelmassa. Kehittamishankkeissa on
tulossa my6s vuodelle 2024 kuoppa rahoitukseen, mika ei ole jarkevaa. Liikennejarjestelmatydlla
tulisi paasta eroon tamankaltaisista vuosittaisista vaihteluista.

Liittomme on hyvin tyytyvdinen, etta liikennejarjestelmdsuunnitelmassa on otettu huomioon
raskaanliikenteen taukopaikka- ja siirtokuormausalueverkoston kehittdminen. On erittdin tarkeaa
sovittaa se maankdyton suunnittelun kanssa ja ne tulee huomioida tulevissa MAL-sopimuksissa ja
niiden paivityksissa. Taukopaikka- ja siirtokuormausverkoston kehittamiseen tulee panostaa etenkin
padkaupunkiseudun sisaantulovaylilla.

Liikennejarjestelmasuunnitelman heikkoutena on siing, etta siita puuttuu konkreettinen
toimenpideohjelma. Olisi tarpeen esittdaa, mitka kehittamishankkeet toteutetaan seuraavan 12
vuoden aikana. Tama lisaisi varmasti poliittista sitoutumista yli vaalikausien.

Vaikutusten arviointi
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Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Talous- ja tyollisyysvaikutusten arviointia tulisi parantaa. Tahdn on syytd panostaa viimeistaan
lilkennejarjestelmdsuunnitelman seuraavaa tarkastelua varten.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?
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