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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Tarkeaa olisi varmistaa riittdva rahoitus ja erilaisten rahoitusmallien |6ytdminen ja hyodyntaminen.
Suunnitelmaluonnoksessa on esitetty yhteisrahoitusmallia hyodynnettavaksi nykyistad kattavammin,
kun vaylanpitajan lisaksi hankkeesta syntyy merkittavia hyotyja myos muille osapuolille (esim.
kunnat). Lappeenrannan kaupunki kuitenkin katsoo, etta yhteisrahoitusmallia tulee vielad korjata
huomioimalla kuntien ja valtion tehtavat, vastuut ja rahoitusasema kokonaisuutena.

Tavoitteiden saavutettavuus vaatii pitkdjanteisyyden vahvistamista. Investointiohjelman ottaminen
osaksi taman tyon valmistelua ja vuorovaikutusprosessia on tarkea osa tata pitkdjanteisyytta.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Suunnitellut rahoituskokonaisuudet on pdaosin suunnattu oikein. Alueiden erityispiirteiden
tunnistaminen on kuitenkin jaanyt suunnitelmassa ja investointiohjelmassa liian vahalle huomiolle.

EU:n rahoitusta tulee pystya hyodyntamaan nykyistda paremmin osana maamme
lilkenneverkkoinvestointien rahoittamista. Valtatie 6 toimii pohjoisen Euroopan vilkkaimpana
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lilkennevaylana EU:n ja Venajan valilla. Se on tarkeimpia itad-lansisuuntaisia paatieyhteyksia ja
erittdin merkittava raskaan liikenteen kuljetusreitti. Taman vuoksi se tulee nostaa EU:n TEN-T -
ydinverkkoon kuuluvaksi lilkkennevaylaksi Lappeenrannasta Imatralle ja Joensuuhun asti. Tama patee
myos Karjalan rataan Luumaen ja Joensuun rataosuudella.

Taman lisdksi on kuitenkin tarkeaa, etta liikkenneinfran investoinnit kohdentuvat alueellisesti
tasaisesti huomioiden paavaylaverkoston lisdksi muutkin vaylat.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Itdiseen Suomeen Karjalan radan kautta suuntautuvan raideliikenteen kapasiteetin nostamista tulee
tarkastella, seka henkiloliikenteen etta teollisuuden kuljetustarpeita ajatellen. Luumaki-Joutseno
valin kaksoisraiteen eteenpdin vieminen on elintarkeaa Itdisen Suomen elinkeinoeldman ja
saavutettavuuden varmistamiselle. Kolmioraiteet (Imatralle sekd Luumaelle) ovat myos tarkea osa
kansainvalisia raideyhteyksia ja raidekapasiteettia tarkastellessa. Metsasektorin merkitys
aluetaloudelle Eteld-Karjalassa ja lahimaakunnissa seka koko Suomen kansantaloudessa on mittava.
Suora tyollisyysvaikutus alueella on noin 8000 henkilda. Jotta me kaikki voisimme jatkossakin nauttia
hoidettujen metsien tuomasta ilmastohyodysta sekd metséateollisuuden tydpaikoista, on
metsateollisuuden toimintaedellytykset turvattava myos logistiikan ja lilkkenneinfran kehittamisella.

Lappeenrannan kaupunki ja Etela-Karjalan Liitto yhdessa esittavat, ettd Luumaki-Joutseno-
kaksoisraiteen rakentaminen sisallytetdaan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
tarkeimpiin hankkeisiin. Edelleen tarkeda on nopeuttaa raideyhteyksia itdisen Suomen ja
padkaupunkiseudun valilla.

Lappeenrannan ja Eteld-Karjalan alueelle on lisaksi useita merkittavia rajanylityspaikkoja, ja niihin
johtavien vaylien palvelutasoon tulee kiinnittda huomiota. Rajanylityspaikkojen lilkenne kulkee
kumpaankin suuntaan ja rajan toisella puolella tehdyt/suunnitellut kehittamistoimenpiteet
vaikuttavat lilkkennemaariin ja kulkutapaosuuksiin myos Suomen puolella.

Merkittavia sisdvesisatamia ja niiden kehittamista tulee arvioida. Saimaan kanavan sulkujen
pidennys on erittdin merkittava toimenpide. Saimaan alueen tavaraliikenne mielletddan monesti
sisdvesiliikenteeksi, mutta Saimaan syvavaylan ja Saimaan kanavan kautta kulkeva tavaraliikenne on
padsaantoisesti kansainvalistd meriliikennettd ulkomaille ja ulkomailta Suomeen.

Saimaan matkailun vetovoiman vahvistamiseksi ja veden laadun parantamiseksi on perusteltua
edistaa sisdvesien kanavahankkeita samalla hyodyntaen elvytys- ja muuta ulkopuolista rahoitusta.
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Kansainvalista saavutettavuutta arvioidessa tulisi huomioida muutkin lentoasemat kuin Finavian
omistuksessa olevat. On tarkea pystya varmistamaan ja sdilyttamaan toimintaedellytykset myos
maakunnallisilla lentokentilla.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vuoteen 2050 ulottuva visio- kestava ja saavutettava Suomi. Toimenpideohjelma kokonaisuudessaan
edelld mainitut muutokset huomioiden ja toteutuessaan vie kehitysta tavoiteltuun vision. Vision
toteutuminen vaatii pitkajanteista ja aitoa vuorovaikutus tyota eri osapuolten kesken.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Vaikutusten arvioinnin ldhestymistapa on paaosin hyva ja riittdvan laaja eika sita ole tarpeen
taydentaa. On tarkea kuitenkin tunnistaa alueiden erityispiirteet ja arvioida vaikutuksia myos
aluekohtaisesti.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?
Arvioinnin lahtékohta on suunnitelmalle asetetut tavoitteet.
1. Saavutettavuus
2. Kestavyys

3. Tehokkuus

Jokaisen tavoitteen osalta on arvioitu seuraavat vaikutukset:

. saavuttavuus seka matkojen ja kuljetusten palvelutaso
. taloudellinen kestadvyys

. ekologinen kestavyys

. sosiaalinen kestavyys

J lilkennejarjestelméan turvallisuus

Naiden arviointien perusteella saa riittavan kuvan suunnitelman vaikutuksista.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?
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Valmistelun ja vuorovaikutuksen tulee olla jatkuvaa ja aktiivista viranomaisten ja alueellisten
asiantuntijoiden kanssa. Yhteistyo alueellisten liikennejarjestelmatyéryhmien kanssa, alueelliset
kuulemiset sekd lausunnot ja kyselyt ovat tarkea osa hyvin onnistunutta ja aitoa
vuorovaikutusprosessia. Jatkossa tulisi varmistaa aito vuorovaikutteinen prosessi kuntien kanssa
alueelliset erityispiirteet huomioiden niita koskevien toimenpiteiden ja linjausten, kuten
vhteisrahoituksen periaatteiden valmistelussa. Ratkaisuja tulee valmistella ja hakea yhteisesti.

Simonen Sanni
Lappeenrannan kaupunki
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