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Avsant/Lahetetty: 18.12.2019

Carita Bjorklof

carita.bjorklof @raseborg.fi

Liikenne- ja viestintaministeriolle

Lausuntopyyntoonne viitaten, lahetdmme Raaseporin kaupungin lausunnon valtakunnallisen
liilkennejarjestelman vaikutusten arviontiohjelmasta.

Lausunto on myos annettu lausuntopalvelun kautta.

Toimeksi saaneena

Carita Bjorklof

kansliasihteeri

kaupunginkanslia

p.019-2892113

Detta meddelande har skickats fran Raseborgs stads drendehanteringssystem.
Svara inte pa detta meddelande.

Tama viesti lahetettiin Raaseporin kaupungin asianhallintajarjestelmasta.
Al vastaa tdhan viestiin.
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Kaupunginhallitus

1724/08.00.00.02/2019

8473 Raaseporin kaupungin lausunto; Valtakunnallisen liikennejarjes-
telman vaikutusten arviointiohjelma

Kaupunginhallitus 16.12.2019 § 473

Valmistelija: jan.grondahl(at)raasepori.fi, puh.019 289 2550
Esittelija: Ragnar Lundqvist, kaupunginjohtaja

Raaseporin kaupunginhallitus lausuu seuraavaa Valtakunnallisen liikennejarjestelman vaikutus-
ten arviointiohjelmasta.

Lausunto noudattaa lausuntopalvelu.fi julkaistuun lausuntolinkkiin, jonne lausunto pyydetaan
jattamaan.

Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma tulee ohjaamaan Suomen liikennejarjestelman
yllapitoa ja kehittamista pitkalle tulevaisuuteen. Suunnitelmassa esitetaan Suomen liikennejar-
jestelman nykytilaa ja tulevaa toimintaymparistéa koskeva arvio, liikennejarjestelman tavoitteet
seka toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmaan sisaltyy 12-vuotinen toimenpide-
ohjelma.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistellaan siten, etta siita voidaan tehda
paatos kevaan 2021 aikana.

Lausuntopalvelussa esitetyt ennakkokysymykset;
Onko arvioinnin lahestymistapaan tai menetelmiin kommentteja tai kehittamistarpeita?

HallitusohjelIman mukaan vaylaverkon kokonaiskehittaminen linjataan osana valtakunnallista lii-
kennejarjestelmasuunnitelmaa. Lisaksi paavaylia ja niiden palvelutasoa koskevan asetuksen
toimivuus ja muutostarpeet arvioidaan liikennejarjestelmatyon yhteydessa.
o Paavaylia koskevat palvelutasopaatokset (esim runkoverkkoasetus 2019) takaa pidem-
man ajan suunnittelun pitkajanteisyyden.

Hallitusohjelman mukaan suoran budjettirahoituksen rinnalle nostetaan erillisrahoituksen ratkai-
suja hankekohtaisesti.
e Erillisrahoitusta varten tulisi huomioida Uudenmaan erityisasema runsasliikenteisena
maakuntana suhteessa muuhun maahan. Erityisesti Lansi-Uudenmaan tieston- seka rau-
tateiden peruskunnossapitoa seka palvelutason parantamista tulee kehittaa.

Huomioidaanko vaikutusten arvioinnissa valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisen nakoékul-
mat kattavasti

Hallitusohjelman mukaan kaynnistetaan yhteistyoverkosto, jonka tehtavana on kehittaa paasto-
mittaristoja verotuksen pohjaksi osana Valtakunnallisen liikennejarjestelman vaikutusten arvioin-
tiohjelmaa
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o Paastomittarit eivat kohtele kansalaisia tasaveroisesti, mikali asutustiheytta ja joukkolii-
kenteen palvelutasoa ei huomioida paikallisten ominaispiirteiden mukaisesti. Esim. Raa-
seporissa on toisaalta hajaantunut yhteiskuntarakenne ja kaupunkimme taajamat ovat ra-
kentuneet junaliikenteen varaan. Paastomittarit tulee kehittaa siten, etta ns. kasvukes-
kusten ulkopuolella asuvat ihmiset huomioidaan eri paastomittarointiin perustuvalla vero-
seuraamuksella. Paakaupunkiseudulle (tai vastaavasti kasvukeskukset Tampereen ja
Turun seudut) asetetut paastomittarit eivat sellaisenaan toimi Raaseporissa (tai vastaa-
vassa harvaan asutetussa kunnassa)

Hallitusohjelman mukaisesti liikenteen paastévahennystavoitteiden tulee vastata Suomen hiili-
neutraaliustavoitteeseen. Suomi vahintaan puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoden 2005 tasoon. Tama on askel kohti hiiletonta liikennetta.

yllamainittuun tavoitteeseen paaseminen edellyttaa siis merkittavia panostuksia joukkoliikenteen
kehittamiseen kehittyvien kasvukeskusten ulkopuolella seka haja-asutusalueilla.

Minka tyyppista vuorovaikutusta ja viestintaa toivot valtakunnallisen liikennejarjestelma-suunnitel-
man valmistelun aikana?

Ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan parlamentaarisessa oh-
jauksessa 12 vuodelle. Suunnitelmaluonnos viedaan valtioneuvoston selontekona eduskunnan
kasiteltavaksi ja valtioneuvoston paatettavaksi. Suunnitelmaa valmistellaan siten, etta siita voi-
daan tehda paatos kevaan 2021 aikana. Yleisoa kuullaan, minka ansiosta viranomaisilla ja laa-
jemmalla yleisdlla on mahdollisuus esittaa nakemyksia. Kuulemisen tuloksia hyédynnetaan
suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa. Arvioinnin ohjelma on nahtavilla syksylla 2019, jolloin
kansalaiset, viranomaiset ja sidosryhmat voivat lausua ndkemyksensa.

e Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman lisaksi seutukuntien tulee laatia ns. pai-
kallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ns. alemmalla tasolla. Valtakunnallinen LSJ pai-
nottunee valtakunnallisesti- tai ainakin maakunnallisesti merkittaviin suuriin hankkeisiin.
Paikallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa voidaan seutu- tai kuntatasolla tuoda
esiin merkittavia, saman alueen kuntien yhteisia tavoitteita. Paikallisia LJS sopimuksia on
laadittu esim. Lansi Uudellamaalla, jossa kuntien kesken on sovittu yhteisista liikkennejar-
jestelmaan liittyvista kehityshankkeista.

¢ Siis seudullinen liikennejarjestelmasuunnittelu voisi olla esim. 6 vuotinen, joka paivitetadan
12 vuorisen valtakunnallisen LJS puolivalissa. Samalla seurataan valtakunnallisen LJS
toteutumaa. Tama toimintamalli tukee seuraavaa LJS arviointiohjelman tavoitetta.

¢ Paikallista vaikuttavuutta valtakunnallisen LJS toteutumaan tukee alla mainitut kirjaukset
vaikutusten arviointiohjelmasta;

o Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa luodaan yhteinen liikennejarjestel-
maa koskeva tahtotila, jonka tavoite on lisata yhteistyota poliittisten paattajien, valtion toi-
mijoiden, alueiden (kuntien), elinkeinoelaman ja muiden toimijoiden kesken. Yhteiset
paamaarat ja tavoitteet liikkennejarjestelmatydssa, sovittuun rahoitustasoon sitoutuminen
seka pitkajanteinen nakokulma liikennejarjestelman kehittdmiseen luovat pohjaa ihmisten
hyvinvoinnille ja liikkumiselle, alueiden toimivuudelle ja elinvoimaisuudelle seka kansan-
talouden kehitykselle
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o Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma antaa osaltaan lIahtokohtia myos maa-
kuntien, kaupunkiseutujen ja kuntien tarkemmalle liikennejarjestelmatyolle ja suunnit-
telulle. Eri suunnittelutasojen vuorovaikutuksella ja yhteistydlla varmistetaan, etta eri ta-
son suunnitelmat on yhteen sovitettu tarpeellisin osin

e Kaupunkiseutujen ja valtion valilla tehtavan sopimusyhteistyon liikennejarjestelmaa kos-
kevat kysymykset sovitetaan yhteen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
kanssa. Tavoitteena on, etta valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet
nakyvat kaupunkiseutujen ja valtion valisissa sopimuksissa ja etta sopimusten toi-
menpiteilla edistetaan osaltaan valtakunnallisen liikennejarjestelmatavoitteiden toteutu-
mista kaupunkiseuduilla.

Muita evaita suunnitelman valmisteluun:

Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mukaan liikennejarjestelmasuunnittelun ta-
voitteena on edistaa toimivaa, turvallista ja kestavaa liikkennejarjestelmaa ottamalla erityisesti
huomioon:

1) liikenteen, maankayton, palvelurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus ja toimintojen
synnyttama nykyinen ja tuleva liikennetarve;
2) eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja matkaketjujen toimivuus;

3) elinkeinoelaman kuljetustarpeet ja kuljetusketjujen toimivuus;

4) liikkenteen turvallisuus;

5) liikenteen ymparistéhaittojen ennalta ehkaiseminen ja vahentaminen;

6) likennejarjestelman energiatehokkuus;

7) tiedon ja digitalisaation hyédyntamismahdollisuudet;

8) yksityiset ja markkinaehtoiset liikkumispalvelut seka liikkenne- ja kuljetuspalvelut;

9) julkisten ja julkisesti rahoitettujen liikkumispalvelujen seka liikenne- ja kuljetuspalve-lujen ke-
hittamis- ja rahoitustarpeet; seka
10) liikenneverkkojen ja niiden solmukohtien kehittamistarpeet ja rahoitus.

e Ylla kuvatut lain mukaiset likennejarjestelmasuunnittelun tavoitteet ovat kannatettavia
pitkan aikavalin toteutettavaksi esitettyja toimenpiteita. Kaupunkien rakennemuutos on
otettava huomioon — (vaestdn)kasvu ei voi olla kehittymisen este, eli myds maltillisella
vaestonmuutoksella tulee voida perustella likennejarjestelman kehitystoimenpiteita

e Lansi Uudenmaan asema ja merkitys esim. paakaupunkiseudun ns. tyopaikkareservina
tulevaisuudessa tulee kasvamaan. Hyvien ja toimivien joukkoliikennemuotojen kautta ih-
miset voivat pendeloida paakaupunkiin, mutta tyomatkaliikenne paakaupunkiseudulta
my0Os esim. Raaseporin on mahdollista. Lansi Uusimaa/Raasepori voi tarjota useita uusia
tydomahdollisuuksia toimivan liikkennejarjestelman johdosta.

o Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamisella voi olla Raaseporin kannalta seuraa-
via paikallis- ja ymparistovaikutuksia, jos suunnitelman toimenpiteet koskevat esimerkiksi
seuraavia liikennejarjestelman osa-alueita:

o Euroopan laajuinen liikenneverkko TEN-T ja sen kehittaminen, tieliikenteen kehit-
taminen, kuten maantieliikenne, tavaraliikenne ja raskaan liikenteen taukopaikat
o rautatieliikenteen kehittaminen, kuten henkilo- ja tavaraliikenne
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o satamien kehittaminen, kuten satamien maaliikenneyhteydet ja merivaylien kehit-
taminen
o jaanmurtotoiminnan kehittaminen.

Liikenneverkkojen osalta valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman 1ahtd kohtina ovat
Euroopan laajuiset likenneverkot (TEN-T), joista saadetaan asetuksissa.

e TEN-T verkoston kehityksen (ja rahoituksen) lahtokohtana on mainittu ‘'olemassa olevan
infrastruktuurin parantaminen ja kehittamin’. Tavoitteena on etta varmistetaan ensisijai-
sesti olemassa olevan vaylaverkon tarkoituksenmukainen kunto seka paivittainen liikken-
noitavyys ja hoitotaso; paapaino on raideliikenteen tasmallisyytta ja toimintavarmuutta
parantavissa toimissa

e sahkoisten/paastottomien liikkkumismuotojen edistaminen tulisi huomioida liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa. Nailta osin kehitys on nopeaa ja sahkdisen liikenteen vaatima in-
frastruktuuri poikkeaa ns. perinteisesta polttomoottoriin perustuvasta logistiikasta. Suun-
nitelmakauden 12-vuotinen toimenpideohjelman aikana tapahtunee suuria muutoksia liit-
tyen paastottomyyteen, jonka vaikutuksiin tulee voida reagoida

Liiteluettelo:

Taustamateriaali:
https://www.lausuntopalvelu.fi/Fl/Proposal/Participation?proposalld=b4873c6f-1d82-4819-a56c¢-
fe9b9a0f6454&respondentld=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef

Suunnitelman tavoitteiden valmistelu

Liikennejarjestelman nykytila ja toimintaympariston muutokset

Ehdotus

Kaupunginhallitus hyvaksyy ylla olevan lausuntonaan Valtakunnallisen liikennejarjestelman vai-
kutusten arviointiohjelmasta.

*kkk

Merkittiin, etta tekninen johtaja Jan Grondahl oli 1asna, kun kokouksessa kasiteltiin §:aa 473.

Keskustelua.
Keskustelu paattyi.

Paatos:
Kaupunginhallitus hyvaksyi ylla olevan lausuntonaan Valtakunnallisen liikennejarjestelman vai-

kutusten arviointiohjelmasta.

Taytantoonpano:


https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454&respondentId=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454&respondentId=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef
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1724/08.00.00.02/2019

§ 473 Raseborgs stads utlatande: Programmet for konsekvensbedom-
ning av det riksomfattande trafiksystemet

Stadsstyrelsen 16.12.2019 § 473

Beredning: jan.grondahl(at)raseborg.fi, tel.019 289 2550
Foredragande: Ragnar Lundqvist, stadsdirektoren

Raseborgs stadsstyrelse avger foljande utlatande om Programmet for konsekvensbedémning
av det riksomfattande trafiksystemet.

Fragestallningarna ar samma som i begaran om utlatande pa utlatandetjansten utlatande.fi.

Den riksomfattande trafiksystemplanen styr driften och utvecklingen av Finlands trafiksystem
langt in i framtiden. | planen presenteras beddmningen av nulaget fér Finlands trafiksystem och
den framtida omvarlden samt malen for trafiksystemet och atgarderna for att na malen. Planen
omfattar ett 12 ar langt atgardsprogram.

Den riksomfattande trafiksystemplanen bereds sa att beslut om den kan fattas under varen
2021.

Forhandsfragor som stéllts i utlatandetjansten;

Finns det kommentarer eller utvecklingsidéer om konsekvensbedomningens ansatser eller metoder?

Enligt regeringsprogrammet dras riktlinjer for den dvergripande utvecklingen av transportnatet
upp som en del av den riksomfattande trafiksystemplanen. | samband med arbetet kring trafik-
systemplanen utvarderas det dessutom huruvida foérordningen om huvudlederna i transportnatet
och om deras serviceniva fungerar och om det finns behov att andra férordningen.

¢ Besluten om servicenivan for huvudlederna (t.ex. stamnéatsférordningen
2019) garanterar att langsiktig planering kan goras.

Enligt regeringsprogrammet kompletteras den direkta budgetfinansieringen med projektspecifik
sarskild finansiering.

e FOor den sarskilda finansieringen boér Nylands sarstallning som ett landskap
med stor trafik i forhallande till resten av landet beaktas. | synnerhet det
grundlaggande underhallet av vagnatet och jarnvagarna i Vastra Nyland
samt forbattringen av servicenivan bor utvecklas.

Omfattar konsekvensbedémningen alla aspekter av utvecklingen av den riksomfattande trafiksys-
templanen?
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Enligt regeringsprogrammet inrattas dessutom ett samarbetsnatverk med uppgift att utveckla ut-
slappsindikatorer som grund for beskattningen som en del av programmet fér konsekvensbe-
domning av det riksomfattande trafiksystemet.

e Utslappsmatarna behandlar inte medborgarna jamlikt om befolkningstathe-
ten och kollektivirafikens serviceniva inte beaktas i enlighet med de lokala
sardragen. Till exempel i Raseborg finns & andra sidan en splittrad samhalls-
struktur och tatorterna i var stad har byggts upp kring tagtrafiken. Utslapps-
matarna ska utvecklas sa att de manniskor som bor utanfor de s.k. tillvaxt-
centrumen beaktas med en skattepaféljd som baserar sig pa olika utslapps-
matningar. Utslappsmatare som ar placerade i huvudstadsregionen (eller pa
motsvarande sétt i tillvaxtcentrumen Tammerfors- och Aboregionen) funge-
rar inte som sadana i Raseborg (eller i en motsvarande glest befolkad kom-
mun)

| enlighet med regeringsprogrammet ska malen att minska utslappen fran trafiken motsvara Fin-
lands klimatneutralitetsmal. Finland ska atminstone halvera utslappen fran trafiken fére ar 2030
jamfoért med 2005 ars niva. Detta ar ett steg mot koldioxidfri trafik.

e For att ovan namnda mal ska nas kravs det alltsa betydande satsningar pa
att utveckla kollektivtrafiken utanfor de tillvaxtcentra som haller pa att utveck-
las samt i glesbygdsomraden.

Hurdan vaxelverkan och kommunikation énskar du under beredningen av den riksomfattande trafik-
systemplanen?

Den forsta riksomfattande trafiksystemplanen utarbetas for 12 ar under parlamentarisk styrning.
Utkastet till planen fors till behandling i riksdagen som statsradets redogdérelse och beslut om
den fattas av statsradet. Planen bereds sa att beslut om den kan fattas under varen 2021. All-
manheten kommer att horas och tack vare det kommer myndigheterna samt en bredare publik
att ha mgjlighet att framfora sina asikter. Resultatet av hérandet utnyttjas i planeringen och kon-
sekvensbeddmningen. Programmet finns till paseende under hésten 2019 och da kan medbor-
gare, myndigheter och intressenter framféra sina asikter.

e Utover den riksomfattande trafiksystemplanen ska regionkommunerna utar-
beta en s.k. lokal trafiksystemplan pa en s.k. lagre niva. Den riksomfattande
trafiksystemplanen torde fokusera pa stora projekt som ar viktiga pa riksniva
eller atminstone pa landskapsniva. | den lokala trafiksystemplanen kan man
pa region- eller kommunniva féra fram betydande gemensamma mal for
kommunerna inom samma omrade. Lokala avtal gallande trafiksystempla-
nen har utarbetats t.ex. i Vastra Nyland, dar kommunerna har avtalat om ge-
mensamma utvecklingsprojekt i anslutning till trafiksystemet.

e Den regionala trafiksystemplaneringen kunde alltsa vara t.ex. 6-arig och
uppdateras i mitten av den riksomfattande trafiksystemplanen som omspan-
ner 12 ar. Samtidigt foljer man upp utfallet av den riksomfattande trafiksys-
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templanen. Denna handlingsmodell stoder féljande mal i programmet for
konsekvensbeddmning av det riksomfattande trafiksystemet.

¢ De nedan namnda skrivningarna om konsekvensbeddémningsprogrammet
stdder den lokala effekten pa den riksomfattande trafiksystemplanens utfall;

¢ | den riksomfattande trafiksystemplanen skapas en gemensam vision for tra-
fiksystemet, vars mal ar att 6ka samarbetet mellan politiska beslutsfattare,
statliga aktoérer, omraden (kommuner), naringslivet och andra aktorer. Ge-
mensamma mal och syften i arbetet med trafiksystemet, engagemang i en
overenskommen finansieringsniva och ett langsiktigt perspektiv for utveck-
lingen av trafiksystemet skapar en grund fér manniskornas valmaende och
mobilitet, regionernas funktion och livskraft samt utveckling av samhallseko-
nomin

e Den riksomfattande trafiksystemplanen ger i sin tur utgangspunkter aven for
noggrannare trafiksystemarbete i landskapen, stadsregionerna och kom-
munerna samt for planeringen. Genom vaxelverkan och samarbete mellan
olika planeringsnivaer sakerstalls samordningen av planer pa olika nivaer i
behdvlig man.

e Avtalssamarbetet mellan stadsregionerna och staten i fragor som ror trafik-
systemet samordnas med den riksomfattande trafiksystemplanen. Syftet ar
att malen for den riksomfattande trafiksystemplanen syns i avtal mellan
stadsregionerna och staten och att férverkligandet av malen for den riks-
omfattande trafiksystemplanen i stadsregionerna i sin tur ska gynnas genom
atgarder i avtalen.

Andra onskemal eller synpunkter for beredningen av planen:

Enligt lagen om trafiksystem och landsvagar ar syftet med trafiksystemplaneringen att framja ett
fungerande, sakert och hallbart trafiksystem genom att sarskilt beakta:

1) vaxelverkan mellan trafiken, markanvandningen, servicestrukturen och naringsverksamheten
samt de nuvarande och framtida transportbehov som olika funktioner skapar,

2) olika manniskogruppers transportbehov och behovet av fungerande resekedjor,

3) naringslivets behov av transporter och behovet av fungerande transportkedijor,

4) trafiksakerheten,

5) férebyggandet och minskandet av de olagenheter som trafiken orsakar for miljon,

6) trafiksystemets energieffektivitet,

7) mojligheterna att utnyttja information och digitalisering,

8) privata och marknadsbaserade mobilitetstjanster samt trafik- och transporttjanster,

9) utvecklings- och finansieringsbehov inom offentliga och offentligt finansierade
mobilitetstjanster samt trafik- och transporttjanster, och

10) utvecklingsbehoven och finansieringen i fraga om trafiknaten och deras knutpunkter.

e De ovan beskrivna malen for trafiksystemplaneringen enligt lagen ar atgarder som ar var-
da att understdda och genomfdéras pa lang sikt. Man maste ta hansyn till strukturomvand-
lingen i staderna — (befolknings)tillvaxten kan inte utgora ett hinder for utvecklingen, dvs.
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aven en mattlig befolkningsférandring bér kunna vara en motivering for atgarder for att
utveckla trafiksystemet.
Vastra Nylands stallning och betydelse som exempelvis en s.k. arbetsplatsreserv for hu-
vudstadsregionen kommer att 6ka i framtiden. Genom goda och fungerande kollektivtra-
fikformer kan manniskorna pendlia till huvudstaden, men pendlingstrafik fran huvudstads-
regionen till exempelvis Raseborg ar ocksa mojlig. Vastra Nyland/Raseborg kan erbjuda
flera nya arbetstillfallen tack vare ett fungerande trafiksystem.
Utvecklingen av det riksomfattande trafiksystemet kan ha féljande lokala konsekvenser
och miljékonsekvenser for Raseborg, om atgarderna i planen galler t.ex. féljande delom-
raden av trafiksystemet:

o det transeuropeiska transportnatet TEN-T och dess utveckling, utvecklingen av
vagtrafiken, sasom landsvagstrafiken, godstransporter och rastplatser for den
tunga trafiken

o utveckling av jarnvagstrafiken, sdsom person- och godstrafiken

o utveckling av hamnarna, sasom landtrafikférbindelser till hamnarna och
utveckling av farlederna till sjoss

o utveckling av isbrytarverksamheten.

Nar det galler trafiknaten ar utgangspunkterna for den riksomfattande trafiksystemplanen de
transeuropeiska transportnaten (TEN-T), om vilka det stipuleras i forordningar.

Som utgangspunkt for utvecklingen (och finansieringen) av TEN-T-natet namns “forbatt-
ring och utveckling av befintlig infrastruktur”. Malet ar att i forsta hand sakerstalla det be-
fintliga transportnatets andamalsenliga skick samt den dagliga trafikerbarheten och skot-

selnivan; tyngdpunkten ligger pa atgarder som férbattrar spartrafikens punktlighet och
funktionssakerhet.

framjandet av elbaserade/utslappsfria former for att réra pa sig bor beaktas i trafiksys-
templanen. Till dessa delar ar utvecklingen snabb och den infrastruktur som den elbase-
rade trafiken kraver avviker fran den s.k. traditionella logistiken som baserar sig pa for-
branningsmotor. Under planeringsperiodens 12-ariga atgardsprogram torde det ske stora
forandringar i fraga om utslappsfrineten, vars konsekvenser man bér kunna reagera pa.

Bilageforteckning:

Bakgrundsmaterial:
https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=b4873c6f-1d82-4819-

a56c¢c-fe9b9alf6454 &respondentld=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef&proposallLangu-

age=9ff64fe9-04da-4471-9f0c-3f2016e71b4f

Beredningen av malen i planen
Trafiksystemets nulage och férandringar i omvarlden


https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454&respondentId=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef&proposalLanguage=9ff64fe9-04da-4471-9f0c-3f2016e71b4f
https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454&respondentId=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef&proposalLanguage=9ff64fe9-04da-4471-9f0c-3f2016e71b4f
https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454&respondentId=e2270769-009a-4b6b-ad47-6731dee860ef&proposalLanguage=9ff64fe9-04da-4471-9f0c-3f2016e71b4f

RASEBORGS STAD PROTOKOLLSUTDRAG Sida
RAASEPORIN KAUPUNKI 16.12.2019 5

Stadsstyrelsen
Forslag:

Stadsstyrelsen godkanner det ovan anférda som sitt utlatande om programmet for konsekvens-
beddmning av det riksomfattande trafiksystemet.

Noterades att tekniska direktoren Jan Grondahl var narvarande under behandlingen av § 473.
Diskussion.

Diskussionen avslutades.

Beslut:

Stadsstyrelsen godkande det ovan anférda som sitt utlatande om programmet fér konsekvens-

beddmning av det riksomfattande trafiksystemet.

Verkstallighet:
Kommunikationsministeriet /webblankett
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