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LAUSUNTO VALTAKUNNALLISESTA LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMASTA
VUOSILLE 2021-2032

Liikenne- ja viestintaministeri6 pyytaa lausuntoja luonnoksesta valtakunnalliseksi
likennejarjestelmdsuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seki sen vaikutusten
arvioinnista, johon sisaltyy viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain mukainen ymparistoarviointi.

Lahden Teollisuusseura ry antaa valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta seka sen vaikutusten arvioinnista seuraavan sisiltdisen lausunnon:

Suunnitelma paaosin hyvin valmisteltu — idin suunnan rata vastoin yleisti linjaa

Suunnitelmaluonnoksen vision mukaan vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma
toimii ymparistéllisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavisti ja takaa riittavan
saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoeldmalle. Suunnitelman tavoitteet
likennejdrjestelmdn saavutettavuudesta, kestavyydesta ja tehokkuudesta ovat
kannatettavia ja vision mukaisia.

Suunnitelman tavoitteita tarkentavat strategiset linjaukset ovat osittain ristiriitaisia
keskendan. Rajallisten resurssien jarkevan kohdentamisen vuoksi on valttamatonta,
etta toteutetaan ensisijaisesti tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteité.
Varsinkin kestavan likkenteen edistamistoimenpiteiden hydtyja tulee arvioida
laajemmin kuin nykyinen hyoty-kustannusanalyysi mahdollistaa. Vaikka tehokkuutta
painotetaan suunnitelmaluonnoksessa hyvin voimakkaasti, suunnitelmassa toisaalta
linjataan, etta kaikkien yritysten tyytyvaisyytta lilkkennejarjestelmain parannetaan.
Kayttajien tyytyvaisyys on hyva mittari liikennejarjestelmian toimivuudelle, mutta
kaikkien kayttajien tyytyvdisyyden parantaminen lienee mahdotonta tai ainakin
tehotonta.

Erittain kannatettavaa on, etta suunnitelmaluonnoksen mukaan verovaroin
toteutetaan vain yhteiskuntataloudellisia liikkennehankkeita, joiden yhteiskunnalliset
hyodyt ovat suurempia kuin niiden investointikustannukset. Lisdksi suunnitelmassa
korostetaan tietoon pohjautuvaa paatoksentekoa. Se on myds vaikutusten
arvioinnin tavoitteena ja pidamme painotusta erittdin tarkeana.

Rdikead ristiriita suunnitelman yleislinjausten ja harvojen mainittujen hankkeiden
valilla on itdisen ratasuunnan kohdalla. On kasittamatonts, etta



hankeyhtiévalmistelua jatketaan yhteiskuntataloudellisesti kannattamattomaksi
todetun Lentorata—Porvoo—-Kouvola-linjauksen pohjalta.

Nykyinen liikenneverkko saatava nopeasti kuntoon — kilpailukykymme kirsii
nykyisesta tilanteesta

Suunnitelmassa esitettyjen tavoitteiden ja linjausten mukaan nykyisen
likenneverkon hyddyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi
toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitd. Ndiden linjausten
perusteella itsestadn selva ja ainoa vaihtoehto iddn suunnan raideliikenteen
nopeuttamiseksi on nykyisen rataverkon parantaminen.

Me alueellisen teollisuuden ja elinkeinoeldmin edustajina ja suurina tyollistajina
vaadimme ettd nama perusasiat on saatettava vilittémasti kuntoon. Elinkeinoelima
ei voi odottaa toimintaedellytyksiensa paranevan tai tydssiakaynnin alueiden
kehittyvan pitkdnajan kuluessa vaan suunnittelu ja toteutus on saatava liikkeelle
vélittémasti. Liiketoiminnan perusedellytykset: tydvoiman liikkuvuus ja raaka-
aineiden kuljettaminen ja investointien kannattavuus on varmistettava myos
tulevaisuudessa.

Vaikka hankkeiden toteutusta vietaisiin eteenpéin hankeyhtién kautta, julkisella
rahoituksella on erittdin merkittava rooli ja hankkeiden toteutuksen edellytyksena
tulee olla yhteiskuntataloudellinen kannattavuus. Pidimme erittdin tirkeina, etti
linjaus itdisen suunnan hankeyhtiostd on sekundéérinen vaihtoehto ja
toteuttamiskelpoinen vasta kun olemassa olevan rataverkoston kaikki
kehittamistoimet on saatettu loppuun.

TEN-T sitoumuksista pidettadva kiinni

Paaverkon priorisointi seka tehokkaimpien toimenpiteiden tunnistaminen ohjaavat
rajallisia resursseja oikeisiin paikkoihin seka korjausten, hoidon ettd investointien
osalta. Palvelutasotavoitteiden maarittely seka tie- ja rataverkolle etta
joukkoliikennepalveluille on valttamatonts, ettd toimenpiteet saadaan kohdistettua
oikein. Suomi on sitoutunut rakentamaan TEN-T-ydinverkon valmiiksi vuoteen 2030
mennessd. Oletamme etta Valtioneuvosto pitaa sitoumuksesta kiinni.



VT12 kehittaminen Lahdesta itdan ja linteen tirkeii

Lahden alueen logistinen sijainti on merkittava alueen elinkeinoelimin kannalta.
Sijainti ja hyvat yhteydet niin henkild- kuin rahtiliikenteen kannalta on
mahdollistanut erityisesti alueen perheomisteisten, globaalisti toimivien yritysten
kehittymisen viime vuosikymmenten aikana. Maantieliikenteen kannalta tirkei
kehityshanke tulevaisuudessa on VT12 kehittiminen sek itdan (litti, Kausala) seki
lanteen (Hollola-Tampere).

Kasvukolmiota merkityksellisempi on koko Eteld-Suomen tilanne

Etela-Suomen maakuntien — P3ijat-Himeen, Uudenmaan, Varsinais-Suomen ja
Kymenlaakson — yhteistydssa laatima Eteld-Suomen lilkennestrategia on padosin
otettu huomioon valtakunnallisessa suunnitelmassa. Eteld-Suomella on erityinen
rooli valtakunnallisessa liikennejarjestelmassd muiden muassa kansainvilisen
lentoaseman ja suurten satamien vuoksi.

Turku—Helsinki~Tampere-kasvukolmion korostaminen on nikdkulmana kapea, sill3
merkittavaksi liilkennekaytavaksi on selvityksissd tunnistettu Helsinki—Lahti—-Kouvola-
yhteys, joka tavaraliikenteen merkitykselld arvioituna on tasavertainen Helsinki—
Tampere-vdlin kanssa ja kaksinkertainen Helsinki-Turku-kaytiavaan nahden.

Padkaupunkiseudun raideliikenteen ratkaisut heijastuvat koko maahan ja sujuvan
raideliikenteen turvaaminen Helsingin ja Pasilan vililla Pisararadan avulla edistia
koko maan junaliikenteen ennakoitavuutta. Suomen rautateiden kuljetuksista ja
henkildliikenteesta valtaosa sijoittuu Etela-Suomeen. Myés kansainvaliset yhteydet
sekd ldnteen ettd itddn ovat tarkeitd ja ne tulisi mainita Eteld-Suomen
erityisominaisuutena.

MAL-kaupunkiseudut samalle viivalle

MAL-kaupunkiseutujen kanssa yhteisrahoitettuihin uusiin sopimusluonteisiin
hankkeisiin suunnitelmaluonnoksessa esitetty rahoitus on riittamaton.
Luonnoksessa todetaan valtion sitoutuvan neljdn suurimman kaupunkiseudun
kanssa solmittujen MAL-sopimusten mukaisiin toimenpiteisiin ja
suunnitelmaluonnoksessa sekd rahoituksessa tulee huomioida myéds uudet MAL-
kaupunkiseudut Lahti, Jyvaskyla ja Kuopio. Neuvotteluja MAL-sopimuksesta kayvat
uudet kaupunkiseudut tulee nahda tasavertaisina ns. vanhojen MAL-seutujen



(Helsinki, Turku, Tampere, Oulu) kanssa my®s lilkkennehankkeiden rahoituksen
ndkokulmasta.

EU:n rahoituskanavien parempi hyddyntiminen liikennehankkeissa on hyva tavoite.
Téllaisen lisdrahoituksen saaminen edellyttd3 suunnitelmavalmiuden parantamista.
Hankeyhtididen perustaminen uusien nopeiden raideyhteyksien suunnittelua ja
toteutusta varten on hyvd kadytanto, jos silli saadaan hankkeille ulkoista rahoitusta.
Hankeyhtididen toiminnan tulee olla I3pinikyvii ja hankeyhtidmallilla
rahoitettavien raideliikennehankkeiden tulee olla yhteiskuntataloudellisesti
kannattavia.
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