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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Finnair kiittaa mahdollisuudesta lausua luonnoksesta valtakunnalliseksi
lilkennejarjestelmdsuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seka sen vaikutusten arvioinnista. Pidémme
liikennejarjestelman ja sen rahoituksen pitkan aikavalin kokonaistarkastelua tarkedna ja toivomme
sen lisdavan liikkennepoliittisen paatoksenteon suunnitelmallisuutta ja ennakoitavuutta.

Lentoliikenne on keskeinen osa Suomen liikennejarjestelmaa ja saavutettavuutta. Lentoliikenteelld ja
erityisesti Helsinki-Vantaan kansainvalisilla yhteyksilla on myds keskeinen merkitys Suomen
talouskasvulle, kilpailukyvylle ja kansainvalisille investoinneille. Suomen maantieteellisesta
sijainnista johtuen lentoliikenne on tarkein kulkumuoto kansainvalisessa rajat ylittavassa
henkiloliikenteessa ja silla on keskeinen merkitys matkailulle ja elinkeinoelamalle, seka myds
rahtiliikenteelle ja Suomen huoltovarmuudelle, jonka merkitys on korostunut koronakriisin keskella.

Finnairin Aasia-strategia ja Suomen maantieteellisen sijainnin hydodyntaminen tarjoavat kattavat
kotimaanyhteydet ja Euroopan reittiverkoston. Lentoliikenne tulee huomioida riittavalla tavalla
liilkennejarjestelman kokonaisuudessa, seka matkustaja- etta rahtiliikenteen nakékulmasta tarkeana
osana matka- ja kuljetusketjuja. Tuemme yhteistyon kehittamista eri kulkumuotojen valilla ja
kannatamme mm. suunnitelmassa mainittuja raideinvestointeja.

Finnair esittda seuraavia huomioita liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnokseen:

1. Lentoasemaverkosto ja lentoliikenteen rahtikapasiteetin turvaaminen
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Finnair yhtyy suunnitelmaluonnoksen arvioon, jonka mukaan lentoasemien kapasiteetti on
Suomessa nykyisellaan riittava. Pienimmista lentoasemista on suunnitelmaluonnoksen mukaan
ylikapasiteettia, mikali kehitys jatkuu ennusteiden mukaisesti. Finnairin ndkemyksen mukaan samalla
kun huolehditaan lentoasemaverkoston kattavuudesta, tulee lentoasemien kapasiteetti pitda
tarkoituksenmukaisella tasolla ja kiinnittda huomiota liiketaloudellisesti kannattavien
lentoyhteyksien edellytysten luomiseen ja kestdvalle kasvulle. Lisdksi on tarkeda tukea ja kehittaa eri
lilkennemuodot yhdistdvaa syottoliikennetta lentoasemille ja erityisesti Helsinki-Vantaan
lentoasemalle.

Finnair pitaa tarkeana, etta lentoasemaverkoston ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kansainviliseen
kilpailukykyyn kiinnitetaan erityistd huomiota. Koronakriisin jaljilta lentoliikennemarkkinat ovat
suuressa murroksessa tulevina vuosina, ja tdman vuoksi on erityisen tarkeaa huolehtia
kustannuskilpailukyvysta koko Suomen lentoliikenteen ja kansainvalisen liikenteen arvoketjussa
kansainvalisen saavutettavuuden turvaamiseksi. Koronakriisin keskella rahtiliikenteen merkitys on
korostunut ja lentorahdin merkitys tulee jatkossakin olemaan erittdin tarkeda Suomelle. Nain ollen
on erittdin tarkeda pitda huolta erityisesti Helsinki-Vantaan lentoaseman rahtikapasiteetista.

2. Lentoreitit

Lentoliikenne Suomessa toimii padasiassa markkinaehtoisesti. Lisdksi valtio yhdessa kuntien kanssa
ostaa markkinaehtoista liikennetta taydentavaa lentoliikennettd 1 M€ / vuosi.

Pidamme kannatettavana, ettd kotimaan reittilentoliikenne toimii paasaantoisesti
markkinaehtoisesti myos tulevaisuudessa. Toisaalta suunnitelmassa linjataan, etta valtio pyrkii
huolehtimaan kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen toteutumisesta niilla alueilla, joilla tavoite ei
tayty raideliikenteen keinoin, ja sitoutuu tarvittaessa turvaamaan lentoliikennetta erillisten
paatosten mukaisesti. Kotimaan lentoliikennemarkkina on Finnairille tarked myos tulevaisuudessa.

Kotimaan lentoreittien lisdksi, on erittdin tarkeaa huolehtia koko lentoverkostosta ja kattavista
ulkomaanyhteyksista turvaamalla Suomen ilmailutoimijoille tasapuoliset kilpailuolosuhteet
verrattuna kilpailijoihin nahden. Kilpailuedellytyksia turvataan parhaiten huolehtimalla, etta sdantely
on vahintaan EU-tasoista ja tarvittaessa kahdenvalisesti turvaamalla mm. tarvittavat
liikenneoikeudet ja -luvat kolmansien maiden kanssa.

3. Digitalisaatio ja matka- ja kuljetusketjujen hyédyntaminen
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Henkil6- ja tavarankuljetusten ja elinkeinoelaman toimivuuden kannalta on erityisen tarkeaa, etta
liilkennejarjestelman kokonaistehokkuudesta pidetdan huolta ja parannetaan kilpailukykya ja
vahennetdadn myos sitd kautta lilkkenteen paastoja ja kustannuksia. Lentoliikenteen
paastovahennystoimista on lausuttu tarkemmin valtioneuvoston lentoliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen vahentamista koskevan periaatepaatoksen ja logistiikan digitalisaatiota
koskevan periaatepdatoksen lausuntojen yhteydessd. Liikennejarjestelman tukitoimilla on myos
tarkea merkitys liikennejarjestelman toimivuuden ja eri kuljetusmuotojen valisen yhteistyon
kannalta. Suunnitelman mukaan valtio ja kunnat edistavat lentoliikenteen palveluiden kehittymista
uusia teknologisia ratkaisuja hyddyntaen. Finnair tukee tallaisten ratkaisujen kdyttéonottoa, kuten
esimerkiksi etdlennonjohdon kehittamista ja digitaalisten alusten kehittamista
lentorahtiliiketoiminnan tarpeisiin. Tallaisten digitaalisten peruspalveluiden kehittamisessa on
huolehdittava siita, etta niita rahoitetaan suoralla valtion tuella, eika kehityskustannukset jaa
asiakkaiden maksettavaksi.

Lisdaksi pidamme kannatettavana tavoitteena matka- ja kuljetusketjujen aiempaa tehokkaampaa
hyodyntamistd. Matkaketjujen osalta on tarkeda tukea toimivien kaytanteiden ja pelisdantojen
|6ytymista eri liikennemuotojen toimijoiden kesken, niin kansallisessa kuin EU-tason
paatoksenteossa. Finnair pyrkii selvittdmaan omalta osaltaan matkaketjujen parempaa
hyodyntamista omassa liiketoiminnassaan. Tavarakuljetusten osalta tarvitaan myos logistiikan
digitalisaatiota koskevan periaatepaatoksen mukaisia toimia, jotta kayttdjilla on kdytdssaan oikea-
aikaista, laadukasta ja kattavaa dataa.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympadristovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?
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Antaako vaikutusten arviointi riittavan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Tarkeaa kehittda vuorovaikutusta ja kdyda teemakohtaisia keskusteluja laajojen
kuulemistilaisuuksien ohella. Finnair mielellddn mukana tukemassa kansainvélista saavutettavuutta

koskevia teemoija ja erityisesti lentoliikennettd ja mm. matka- ja kuljetusketjuja koskevissa
keskusteluissa.

Koskinen Timo
Finnair Oyj
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