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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

23.2.2021

Lilkenne- ja viestintaministerio

Asia: Luonnos valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seka sen
vaikutusten arviointi (LVM/1354/01/2019)

Autoliitto kiittda mahdollisuudesta saada lausua tassa asiassa.

Luonnoksessa valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 on hyvia
tavoitteita, kuten korjausvelan kasvun pysayttaminen, liityntapysakdinnin kehittdminen ja
yksityistierahoituksen rahoitustason korottaminen.

Tieliikenteessa liikkuu 93 % henkildliikenteesta ja henkildauton osuus henkildliikenteesta on yli 80 %.
Suomen 2,7 miljoonalla liikennekdytossa olevalla henkildautolla ajetaan myds erittdin merkittava
maara tavaraliikennetta. Maantieliikenteen osuus kaupallisesta tavaraliikenteesta on 88 %
tavaratonneista ja 2/3 tonnikilometreista.

Samaan aikaan rautatieliikenteen osuus henkil6liikenteestd on 4 % (HLT 2016) ja kaupallisesta
tavaraliikenteessa 13 % ja 1/4 tonnikilometreista.
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Esityksessa tieverkon rahoitusosuus kehittamisrahasta on 45 % ja perusvayldanpidon rahoituksesta 52
%. Rahoitus ei vastaa liikennesuoritteita vaylaverkon eri osissa. Tieverkon kehittamisen rahoitus on
laskeva ja laskua vuoden 2021 tasosta vuoteen 2032 on ldhes 30 prosenttia. Perusvaylanpidon
kokonaisrahoituksesta tieverkon rahoituksen suhteellinen osuus pienenee vuoteen 2032 mennessa.

Luonnoksessa esitetyn tieliikenteen osuuden kokonaisrahoituksesta tulisi vastata paremmin sen
suhteellista osuutta liikennesuoritteesta. Suunnitelmassa tulisi ottaa myds huomioon
henkildautokannan sahkoistymisen asettamat vaatimukset tieverkostolla. Téma huomioiden
liityntapysakaointiin esitetty 2—5 miljoonaa euroa vuodessa ei ole riittava.

Nyt esitetylla rahoitustasolla tieverkoston korjausvelan aleneminen tapahtuu erittdin hitaasti.

Suunnitelman mukainen vaikutusten kokonaisarviointi on puutteellinen sen osalta, miten se
vaikuttaa kotitalouksien toimeentuloon, varallisuuteen, elintasoon ja elamalaatuun eri puolilla
Suomea. Sama arvio pitaisi tehda siita, mika vaikutus silld on yritysten toimeentuloon eri toimialoilla,
kuten matkailussa ja tydvoiman saatavuuteen eri puolella Suomea. Tassa yhteydessa pitaisi myos
huomioida Fossiilittoman liikenteen tiekartan pohjalta tehtavien toimenpiteiden vaikutukset seka
valtiovarainministerion liikenteen verotusta linjaavan tyoryhman tyon pohjalta tehtavat
toimenpiteet. llIman vaikutustenarvioinnin kokonaistarkastelua perusteet poliittisen paatoksenteon
pohjaksi ovat puutteellisia.

Kaikkien ndiden suunnitelmien pohjana tulisi olla tavoite pitdaa koko Suomi liikkeessa, ei vain eri
alueilla, vaan myds alueiden valilla. Liikennepolitiikan tulee mahdollistaa yhta lailla hyvat
liikenneyhteydet maalta kaupunkeihin ja kaupungeista maaseudulle. Vain ndin toimimalla voidaan
varmistaa eri alueiden tasapainoiset ja tasapuoliset kehitysedellytykset.

Kunnioittavasti,

Pasi Nieminen

Autoliitto Ry

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?

e Liikenneverkko ja solmukohdat
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¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut

e Liikennejarjestelman tukitoimet

¢ Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndakékulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvdan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten

arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Tolvanen Jukka
Autoliitto ry
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