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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

- Lilkkenne 12 on ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma. = Se on strateginen
asiakirja ylihallituskausien jatkuvalle pitkajanteiselle liikenteen kehittamisen yhteistyélle. - Tarkea
saada hyvaksyttya. Mahdollistaa jatkuvan yhteistyon ja toimintamallin liikennesektorin toimijoiden
valille.

- Suunnitelmassa hyvaa: Se on tavoitteellinen, ilmastoasiat huomioitu, panostuksia kevyeen
liikenteeseen ja yksityisteihin lisatdaan. Suunnitelma tunnistaa myds Pohjanmaan maakunnan
kannalta tarkeita kehityskohteita ja nakokulmia mm.: vt 3, vt 8, rajaliikenne & huoltovarmuus ja
duoraitiojunaliikenne seka panostukset raideliikenteen ja merililkkenteen kehittamiseen.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

- Suunnitelmassa rahoitus lisdantyy +100 M€/v. 2025 alkaen & kustannustason nousuun reagoidaan
jatkossa +2,5 %/v. indeksikorotuksella - Suunnitelman tavoitteet ovat korkealla, mutta rahoituksen
taso ei siis juurikaan kasva. = Sen sijaan sopimuksellisuutta lisdtadan - Uhkana on, etta kuntien
rahoituspaine lisaantyy - Valtion rahoitusta uskotaan vapautuvan EU-hankerahoituksen,

Lausuntopalvelu.fi 1/6



tehokkuuden & digitalisaation lisddantymisen myotd. - "Vahemmalla enemman”-periaatteella on
kuitenkin vaikea kasvattaa reaalisesti kdytettavissa olevan rahan maaraa.

- Jatkossa tavoitellaan suurempia EU:n CEF -rahoitusosuuksia = Suunnitelmassa tulisi kayda
selvemmin esille miten ja mille kohteille? - Tavoite on periaatteessa hyva, mutta rahoitusta voi
saada vain TEN-T —verkon kohteille - Muulla vaylaverkolla liikenteen rahoitus voi lisddantya vain, jos
rahaa vapautuu TEN-T -rakentamistoimenpiteista (tai suunnitelmista), jotka valtio on aikonut joka
tapauksessa toteuttaa, mikali niille saadaan EU-rahaa. - Suomen saanto on kuitenkin ollut
vaatimatonta, joten Liikenne 12:ssa tulisi kiinnittdad enemman huomiota suunnitelmien laadintaan ja
resursseihin.

- Vaylaverkon rahoituspohjaa laajennetaan - Sopimuksellisuutta ja kustannusten jakoa halutaan
edistda - mahdollistaa hyotyvan osapuolen osallistumisen rahoitukseen = Riskind on kuitenkin
kustannusten valuminen kunnille ja yrityksille ("jos et maksa, niin et saa”). = Toisaalta valtio voi
kaynnistdda enemman hankkeita, ja ehka jopa nopeuttaa joidenkin kdynnistymistad. = Suosii
eittamatta suuria ja varakkaita. - Osallistujan tuoma raha voi olla joissain tapauksissa hyva
katalyytti, mutta siita ei saa tulla valtiolle automaatti tai kiristysruuvi.

- Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden rahoitus on geograafisesti epatasapainoissa -
Suunnitelmassa olisi tarpeen esittda kartta toimenpiteiden ja rahoituksen jakautumisesta — myds
euromaaradisesti — maakunnittain.

- Etela- ja Itd-Suomen toimenpiteet ja rahoitus ylikorostuvat - etenkin MAL-kaupunkiseutujen ja
Tampere-Turku-Helsinki kolmion paino on suhteettoman suuri. = Suunnitelmaluonnoksessa
perusteella ei ole juurikaan idenfioitavissa Lansi-Suomeen kohdistuvia toimenpiteita. = Tulisi saada
mukaan enemman kaupunkiseutuja tai tyossakayntialueita = Yksi mahdollisuus voisi olla lisata
mukaan kaupunkiseutuja, joissa jo toimii seudullinen joukkoliikenneviranomainen.

- Suunnitelmassa arvon nousu on sidottu maankayton kehitykseen, mika lisaa Eteld-Suomen ja
suurten kaupunkiseutujen painoarvoa - Toimenpiteita pitdisi tarkastella myds euromaaraisesti ja
kytkea ne oikeaan rahaan kayttdon - Maanarvon nousu ei ole sidoksissa kadun ja infran
rakentamiskustannuksiin ts. kunnalle maan kohonnut arvo voi valua muihin rakentamiskohteen
kuluihin (esim. viemardinteihin) = hyotyvan osapuolen ja kustannusjaon madarittdaminen on
muutenkin hankalaa eli hyotyyko liikennehankkeesta lopulta eniten kunta, yritys, kiinteiston
omistaja vai asukkaat - tai mahdollisesti ohi ajava liikenne?

- Katuverkon korjausvelka 2,0 Mrd € - VLIS:ssa ei ole |I6ydetty tahan ladketta - Uhka kustannusten
kasvusta huolettaa kuntia.
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- Raidehankkeet kunnille kalliita ja yhteisrahoitushankkeissa valtion osuus ratapuolella
enimmillaankin vain 30%.

- Suomi-ratayhtion toimintavaltuus koskee vain Helsinki-Tampere valin suunnittelua, eika
suunnitelma ota kantaa edes tama radan rahoitukseen - Liikenne 12:n tulisi tunnistaa tarve myds
suunnitella Suomen paarata kokonaisuutena liityntayhteyksineen.

- Pohjanmaa on vientimaakunta - Merenkurkun liikenne ja valtatie 8 > Myo6s pienemmat alueet ja
kylat voivat olla vientipainotteisial - Suomen liikennejarjestelma tulisi kytkea suunnitelmassa
tiiviimmin kansainvalisiin yhteyksiin ja talousalueisiin.

- Merenkurkun kiintea yhteys tulisi selkeasti olla suunnitelmassa mukana ainakin selvitettavana
asiana. - Ylipaataan rahoitusmalleja ja vaihtoehtoja tulisi suunnitelmassa esittdaa enemman.

- Merenkurkun EAYY-status (eng. EGTC) tulisi huomioida suunnitelmassa ja korostaa sen
mahdollisuuksia liikennejarjestelmalle, ihmisten liikkumiselle ja elinkeinoelamalle. Se on myos yksi
mahdollisuus EU-rahoituksen hakemiseksi esim. suunnittelulle.

- Maantieverkon ja alemman tieverkon huomiointi ldhes puutuu suunnitelmasta - Suunnitelmassa
on kylla paavaylat, yksityistiet seka kavely ja pyoraily, mutta vahan mitaan silta valilta. -
Suunnitelmassa puhutaan perusvaylanpidosta yleisella tasolla - Ydinmaaseutua ja harvaan asuttuja
alueita ei juuri huomioida? - Miten maa aiotaan pitaa asuttuna? Miten arjen liikkkuminen
turvataan?

- Kestavan liikkumisen & julkisen liikenteen osalta suunnitelmassa korostuu paakaupunkiseutu ja
muutamat suuret kaupungit = Muualla Suomessa (jos myo6s naissa suurissa kaupungeissa) iso osa
arjen liikkumisesta tapahtuu edelleen autolla, eika siihen ole nakoépiirissa suurta muutosta
(fossiilittoman tiekartan ennuste) = Samalla kdyttévoimia tulisi vaihtaa vahapaastoisiin ajoneuvoihin
nopeammalla aikataululla kuin mika on nykyisten ajoneuvojen kayttoika. - Vaihtoehtoisia
voimanlahteita kayttavien ajoneuvojen hinnat eivat ole laskeneet odotetulla tavalla - Maksajiksi
joutuvat yksityiset ihmiset, yritykset ja kunnat. Hyotyjina ovat globaalit ajoneuvojen valmistajat.

- Miten pandemiat ja aari-ilmiét huomioidaan jatkossa? - On selvaa, valitseva tilanne tulee
vaikuttamaan jatkossakin etatyon maaraan, monipaikkaisuus lisdantyy ja joukkoliikenne muuttanee
muotoaan ja merkitystaan - Voiko jatkossa saman maaran ihmisia sulloa edelleen isoihin
suljettuihin kulkuneuvoihin, ja yhta tiiviisti? - Vai muuttuuko tama? Ja miten ihmisten luottamus
joukkoliikenteeseen (juna, bussi, laiva, lento) palautetaan? - Jarjestelman ketteryytta tulee lisata.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
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- Suunnitelmalta puuttuu selkea visio siita mita silla liikenteen ja liikennejarjestelman osalta
tavoitellaan. Siitd ei ndy selkedsti, mika on liikenteen pitkdn tahtaimen fokus tai tavoite. Selvaksi
tulee, ettd paastoja vahennetdan radikaalisti, mutta entdpa sitten? - Saavutettavuuden
parantamiseksi visiosta puutuu kunnianhimoa.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

- Merkittavin yksittdinen puute toimenpiteiden osalta on se, ettda Suomen padaradan vilkkainta 1-
raiteista osuutta Tampere-Parkano-Seindjoki ei ole tunnistettu valityskyvyn pullonkaulaksi. -
Paarata liityntayhteyksineen maakuntakeskuksiin tulisi olla toimenpiteissa kokonaisuutena. Seinajoki
tulisi tunnistaa raideliikenteen solmupisteeksi.

-Vt 3 on kokonaisuus! Valtatien 3 tulee olla kokonaisuudessaan mukana Paavaylaasetuksessa. 2
Puuttuva osuus Vt 3 Jalasjarvi-Laihia tulee lisata Paavaylaasetukseen.

- Meriliikenteen kehittaminen mahdollistaen uudet merkittavat teollisuuden investoinnit - Tallaisen
kirjauksen toivoisi olevan kaikki liikennemuodot (tie-, raide ja lentoliikenteen) kattava!

- Lentoliikenne — ja etenkin lentoliikenteen tulevaisuus mm. sdahkdlentoliikenne ja uudet
kayttovoimat tulisi ndkya suunnitelmassa paremmin.

- Lentoliikenteessa 3 tunnin saanto on keinotekoinen ja kuvastaa Helsinki-keskeista [ahestymistapaa
— Pikemminkin tulisi miettia ja Idhestya asiaa toisesta tulokulmasta: Miten elinkeinoelama paasee
liittymaan maakunnista kansainvalisen lentoliikenteen hubeihin 1 tunnissa, joista Helsinki on myds
yksi mahdollinen.

- Lilkkenneverkon strateginen tilannekuva -raporttiin viitataan suunnitelmassa toistuvasti. VLIS-ty6n
aikana ei annettu mahdollisuutta kommentoida strategista tilannekuvaa, eikd sen merkityksesta
VLIS:n toimenpideohjelmaan liittyen kerrottu. Selvityksessa tarkastelu painottuu ennalta valittujen
kriteereiden seka historiatiedon pohjalle. - Nain ollen se ei mahdollista tulevaisuuden
toimenpiteiden tai aluepoliittisesti tai alueellisesti strategisten toimenpiteiden esille nostamista.

- Ten-t suuntaviivauudistuksen yhteydessa tulee pyrkia kunnianhimoisemmin hyddyntamaan EU-
rahoitusta eli toisin sanoen kansainvaliset liitynnat tulisi ottaa suunnitelmassa paremmin huomioon.
Ten-t ydinverkkokaytadvien laajeneminen ruotsin ja suomen puolella (ScanMed ja NSB) —voivat
mahdollistaa paremman EU-rahoituksen saannon. Laajentuminen mahdollistaa meriyhteyden
Koillisvaylalle Norjan Narvikin satamasta kasin. - Ydinverkkokaytavat tulisi pyrkia kytkemaan
toisiinsa tiiviimmin kuin yhdesta rajanylityspisteesta (Tornio-Haaparanta). Esimerkiksi
henkil6liikenteen ja logistiikkakuljetusten nakdkulmasta ydinverkot olisi jarkeva kytkea toisiinsa
Merenkurkun (EGTC-alue) kohdalta.
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- Kattavaa verkkoa tulisi tadydentda Vaasa-Seinajoki -yhteysvalin osalta yhdistamalla kaksi
ydinverkkokdytdvaa. Vaasa-Seindjoki -radan seka Vaasan sataman lisédminen kattavaan verkkoon
mahdollistaa Suomen ja Ruotsin ydinverkkokaytavien (Pohjanmeri-ltameri, NSB ja Skandinavia-
Vilimeri, Scan-Med) yhdistdmisen toisiinsa merkittavalla poikittaisyhteydella. Tallda on merkitysta
koko TEN-T -verkon pohjoisen alueen kattavuudelle.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympadristovaikutusten arvioinnista annetun lain nakokulmasta?

- Maakuntakaavoissa ja yleiskaavoissa saattaa olla joitain sellaisia maankaytollisid varauksia, joiden
toteuttaminen vaikuttaa suuresti lilkkennemaariin ja liikenteen kysyntaan. Tallaisten ns. mega-luokan
investointien huomioiminen olisi vaikutusten arvioinnissa suotavaa, joskin niiden toteutuminen
sisaltad aina suuren joukon myos epavarmuustekijoita.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

- Toimenpiteiden ja vaikutusten arvioinnin mittaamista ja arvottamista tulisi avata enemman. - Nyt
moni asia esitetdaan ikdan kuin annettuina, ilman todellisia perusteluja tai kytkentaa faktaan.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

- Lilkenne 12 -suunnitelman suurin kehittamistarve liittyy systeemiajattelun lisddmiseen = Liikenne
tulee nahda kokonaisuutena, se on jarjestelma, jossa on vilkkaita, mutta myos hiljaisia vaylia.
Liikennejarjestelma ei siis saisi olla vain suuret kaupunki seudut, tai yksittaiset kulkumuodot erikseen
tarkasteltuina, vaan siihen kuluu my6s maaseutu, haja-asutusalueet seka liikennemuotojen
integraatio ja yhteensovittaminen — ja myos naiden rahoittaminen.

- Lilkkenne 12 —suunnitelmassa esitettdan jatkossa laajaa vuorovaikutusta - Keskusteluja kdaydaan
jatkossa suuralueittain. Lisaksi on forumeita ja erilaisia sidosryhmatilaisuuksia. = Vuorovaikutusta ja
keskusteluja ei kuitenkaan kdayda maakuntien kanssa, joilla kuitenkin vastuu johtaa omien alueidensa
LIS-ty6ta - Mika siis jatkossa tulee olemaan maakuntien ja maakuntien LIS-suunnitelmien rooli? -
Miten alueelliset erityispiirteet huomioidaan? - Maakunnittain on esitetty kdytavan
”aluekehityskeskusteluja”, joissa liikenne on vain kuitenkin yksi pieni teema-alue. Useassa
maakunnassa lilkenne kuuluu kuitenkin “aluesuunnittelun” piiriin, jolloin myds maakayton
suunnitteluun liittyvat asiat tulevat huomioiduiksi. > Maankadytonsuunnittelu tulisi kytkea
paremmin VLJS:aan.

- Lilkkenne 12 —suunnitelman valmistelua tehtiin Parlamentaarisessa ohjausryhmassa (poliittinen)
sekd Yhteistydoryhmassa, joissa mukana oli myds edustajia maakuntien suur-alueilta -
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Parlamentaarisen ryhma kokoukset olivat yleensa ennen Yhteistyéryhman kokouksia - Haastavaa
tallaisessa tyoskentelytavassa on se, etta ensin tehtiin poliittiset paatokset ja linjaukset, minka
jalkeen yhteistyoryhman rooli jdi [ahes muodolliseksi - Valmistelun tulisi jatkossa edeta ehka toisin
pain = Virkamiehet ja asiantuntijat antavat ensin nakemyksensa ja tuovat mahdolliset vaihtoehdot
esiin, minka jalkeen vasta tehdaan poliittiset linjaukset.

- Yhteistyoryhmassa yksi jasen saattaa edustaa useaa maakuntaa (jopa noin 1-2 miljoonaa asukasta).
- Ennen Yhteistyéryhman kokousta maakuntien valisille keskusteluille tulisi varata riittavasti aikaa
yhteisten nakemysten muodostamiseksi - Myds maakuntien edustajien maaraa yhteistyéryhmassa
voisi harkita lisattavan.

- Monipuolisten ndkemysten ja parhaan lopputuloksen turvaamiseksi olisi jatkossa hyva valita
edustajat, niin ettd myos huomioidaan se mita aluetta edustajat edustavat, kun ryhmia
muodostettaan. - Edustajat tulee siis valita niin, ettd maantieteellinen peitto on homogeeninen,
ilman etta mikdan alue korostuu muihin verrattuna.

- Suunnitelman tahtotila ja henki ovat hyvat! - Vaatii kuitenkin jatkossa viela viilaamista ja oikeiden
yhteistyokaytantojen loytamista ja prosessien yhteen sovittamista. Ei kuitenkaan ei liene
epailystakaan, etteikd meilla olisi jo pitkaan ollut tarve valtakunnalliselle liikenteen suunnitelmalle.

Suomela Kaj
Osterbottens forbund - Pohjanmaan liitto

Voldi Tero
Osterbottens forbund - Pohjanmaan liitto
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