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VUOSILLE 2021-2032 JA VAIKUTUSTEN ARVIOINNISTA (M14/2021)

Liikenne- ja viestintaministerié on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta valtakunnalliseksi likennejarjes-
telmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seka sen vaikutusten arvioinnista 23.2.2021 mennessa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 on strateginen suunnitelma lii-
kennejarjestelman kehittamisesta. Valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman laatiminen pe-
rustuu maanteista ja likennejarjestelmasta annettuun lakiin. Suunnitelmassa kasitellaan kaikki lii-
kennemuodot, henkilo- ja tavaralikenne, liikenneverkot, palvelut ja liikennejérjestelman tukitoimet.
Suunnitelmaa valmistellaan parlamentaarisesti ja vuorovaikutteisesti sidosryhmien kanssa. Valtio-
neuvoston on tarkoitus antaa valtakunnallinen likennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032
selontekona eduskunnalle kevaalla 2021. Eduskuntakasittelyn jalkeen valtioneuvosto paattaa suun-
nitelmasta.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelu luo yhteista tilannekuvaa liikennejarjes-
telman kehittamistarpeista ja ratkaisuista ja kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteet liikenne-
jarjestelman kehittamiseksi. Suunnitelmassa esitetaan visio likennejarjestelman kehittamisesta vuo-
teen 2050, likennejarjestelman nykytilaa ja toimintaympariston muutoksia koskeva arvio, valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ja niita tarkentavat strategiset linjaukset seka toi-
menpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi. Lisaksi suunnitelmaan siséltyy valtion rahoitusoh-
jelma. Suunnitelmaluonnos on laadittu vuosien 2021-2024 osalta julkisen talouden suunnitelman
asettamassa taloudellisessa raamissa, kuten laki likennejarjestelmasta ja maanteista edellyttaa.
Vuosien 2025-2032 osalta suunnitelmaluonnos on laadittu parlamentaarisen ohjausryhman linjaa-
man taloudellisen raamin mukaisesti. Suunnitelmaluonnoksessa ei ole huomioitu vuoden 2020 seit-
sematta lisatalousarviota eika hallituksen esitysta vuoden 2021 talousarvion taydentamisesta. Nii-
den edellyttamat korjaukset tehdaan lausuntokierroksen jalkeen.

Suunnitelmaluonnoksesta on laadittu viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutus-
ten arvioinnista annetun lain mukainen ymparistovaikutusten arviointi, kuten laki liikennejarjestel-
méasta ja maanteista edellyttdd. Ymparistoarvioinnin lisdksi on arvioitu, miten suunnitelmaluonnos
vastaa suunnitelmalle asetettuihin tavoitteisiin. Vaikutusten arviointi on tarkea osa valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman valmistelua. Sen tavoitteena on edistaa tietoon pohjautuvaa paa-
toksentekoa.

Lausuntokierroksella saatu palaute huomioidaan valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman
viimeistelyssa ennen paatoksentekoa ja vaikutusten arvioinnissa.

Luonnos on luettavissa: https://valtioneuvosto.filhanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://www.lausuntopalvelu.fi/Fl/Proposal/Participation?proposalld=b4873c6f-1d82-4819-a56¢c-
fe9b9a0f6454

HS, JV, NMA, MRL

Maakuntajohtajan ehdotus

Maakuntahallitus paattaa antaa luonnoksesta valtakunnalliseksi likennejarjestelmasuunnitelmaksi
vuosille 2021-2032 seka sen vaikutusten arvioinnista seuraavan lausunnon:

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on pitkaan odotettu ja tarkea suunnitelma, jossa on
kasitelty likennejarjestelmaa kokonaisvaltaisesti seka tarkasteltu eri likennemuotoja ja niiden kehit-
tamistarpeita. Varsinais-Suomen liitto pitda suunnitelman tavoitteita ja visiota likennejarjestelman
kehittdmiselle hyvana ja kunnianhimoisena. Vision mukaan vuonna 2050 Suomen likennejarjes-
telmé& toimii ymparistdllisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavasti ja takaa riittdvan saavutetta-
vuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle.


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=b4873c6f-1d82-4819-a56c-fe9b9a0f6454

Tavoitteiden ja vision saavuttamiseksi vaikuttavimmat toimet tehdaan suurilla kaupunkiseuduilla.
Kestavia likkumismuotoja tulee kehittdd monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunkiseu-
duilla ja kaupunkiseutujen valilla, joilla paastovahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan vuoksi
kustannustehokasta. Tavoitteeksi tulee ottaa etelaisen Suomen kaupunkiverkoston kytkeminen kiin-
teaksi kokonaisuudeksi nopeilla tunnin yhteyksilla. Lisaksi elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta
tarkeat maakuntien sisaisten, kansallisten ja kansainvalisten liikenneyhteyksien sujuvuus on turvat-
tava. Nain luodaan edellytykset vahvoille asunto- ja tydmarkkinoille, maakuntarajat ylittaville kasvu-
kaytaville, kustannustehokkaalle logistiikalle ja vahapaastoiselle likkumiselle. Kasvun ja vaeston
keskittymisen myota ilmastomyonteisia investointeja tulisi painottaa Etela-Suomeen.

Strategiset linjaukset ovat osittain ristiriitaisia keskenaan. Erityisesti tehokkuusvaatimus asettaa
rajoituksia muiden linjausten edistamiselle. Rajallisten resurssien jarkevan kohdentamisen vuoksi
on valttamatonta, etta toteutetaan ensisijaisesti tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita. Var-
sinkin kestavan likenteen edistamistoimenpiteiden yhteiskunnallisia hyotyja tulee kuitenkin arvioida
tassa tapauksessa laajemmin kuin nykyinen hyoty-kustannusanalyysi mahdollistaa.

Suunnitelmaluonnoksen toimenpideohjelma on luonteeltaan vahvasti rahoituspainotteinen ja toi-
menpiteet jaavat yleiselle tasolle. Vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta suunnitelman ilmastovai-
kutukset ovat suunnittelukaudella vahaisia. Todellisen muutoksen aikaansaamiseksi suunnitelman
tulisi sisaltaa vahvempia linjauksia ja vaikuttavuuden perusteella priorisoituja toimenpiteita. Valta-
kunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulisi pystya hahmottamaan kokonaiskuva valta-
kunnallisista tarpeista seuraavalle 12 vuodelle.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteita konkretisoidaan ja suunnitelman
vaikuttavuus ratkaistaan Vaylaviraston 6-8 vuotisessa investointiohjelmassa. Varsinais-Suomen
litto pitaa investointiohjelman aikajannetta lyhyehkona erityisesti CEF-rahoitusten hakemisen ja
saamisen nakokulmasta. Jatkossa investointiohjelma tulee kytkea tiiviiksi osaksi valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman valmisteluprosessia pitkajanteisyyden ja ennakoitavuuden saavut-
tamiseksi.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman rakennetta tulisi selkeyttaa siten, etta siita on hel-
posti eroteltavissa eri osiot, kuten liikenteen tilannekuva ja linjaukset. Myos tarkkuustason osalta
suunnitelmaa tulisi selkeyttaa. Suunnitelmaluonnoksessa kasitelldan eri tasoisia kysymyksia sekai-
sin, valtakunnalliselta tasolta paikalliselle tasolle.

Perusvaylanpidon rahoitustason korotus ja korjausvelan vahentaminen on positiivista ja tarkeaa. Ny-
kyisella hallituskaudella ja julkisen talouden suunnitelman linjauksilla perusvaylanpidon rahoitusta-
son nosto tapahtuisi kuitenkin vasta seuraavan hallituskauden aikana, mika asettaa merkittavia
haasteita mm. lahivuosien tienpidolle rahoituksen vahentyessa nykyisesta. Liikenneverkkojen kes-
keiset haasteet liittyvat olemassa olevien verkkojen yllapidon riittavaan rahoitukseen, korjausvelan
hallintaan. Tieverkko on koko likennejarjestelman ydin ja palvelee kaikkia kansalaisia ja pitkalti my6s
elinkeinoelaman toimijoita. Elinkeinoelaman kuljetusten nakokulmasta myds alemman tieverkon
rooli on keskeinen. Rahoitustason korotuksesta huolimatta valtakunnallisessa liikennejarjestelma-
suunnitelmassa esitetty rahoitustaso on kokonaisuudessaan riittdméaton tavoitteisiin ja kehittamistar-
peisiin nahden. Erityisesti kehittamisinvestointien rahoitus on liian vahainen olemassa oleviin tarpei-
siin nahden ja kilpailu tarkeiden hankkeiden kesken tulee olemaan kovaa.

Rahoitusmallissa kustannustenjakoperiaatteet tulisi sopia valtion ja kuntien kesken pitkajanteisesti.
Lahtokohtana tulee olla, etté valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja kunnat katu-
verkosta. Hyotyja maksaa -mallin laaja soveltaminen ei ole kuntien nakokulmasta kestava ratkaisu.
Mallin soveltaminen voi jossain tilanteissa edistaa hankkeen likkeelle 1aht6a, mutta se ei saa tar-
koittaa valtion kustannusten vyoryttamista kunnille. Hy6tyjen tarkka mittaaminen ja kohdistaminen
on hankalaa. Mallista ei saa tulla automaatio, jolla jo nyt likennejarjestelman kehittamishankkeista
yli puolet ja joukkoliikenteen hankinnoista valtaosan maksavien kuntien kustannusosuudet kasva-
vat entisestaan.



Suunnitelma jattaa myos epaselvaksi, minkalaisiin hankkeisiin yhteisrahoitusmallia on tarkoitus
soveltaa. Yhteisrahoituksen lisddminen ei saa johtaa tilanteeseen, jossa likennejérjestelmaa osa-
optimoidaan maksuhalukkaiden ja -kykyisten ehdoilla, vaan valtakunnallista liikennejarjestelmaa
tulisi kehittaa tasapainoisena kokonaisuutena. Yhteisrahoitusmalli on my6s ristiriidassa muiden
hallituksen uudistusten kanssa. Sosiaali- ja terveydenhuollon uudistus pienentaa merkittavasti kun-
tien veropohjaa, mika vaikuttaa olennaisesti kuntien investointikykyyn.

Liikennejarjestelmasuunnitelmasta on rajattu pois valtakunnallisesti merkittavat ratayhtiot, joita
edistetaan talla hetkella padosin hankeyhtididen toimesta. Valtakunnallisen likennejarjestelma-
suunnittelun tavoitteena on pitkajanteinen, yli hallituskausien jatkuva ennakoitava toiminta, jonka
vuoksi ei ole perusteltua rajata valtakunnan merkittavimpia raidehankkeita suunnittelun ulkopuo-
lelle. Esimerkiksi Turun Tunnin juna etenee kokonaisuutena rakentamisvalmiuteen suunnittelukau-
den aikana.

Hankeyhtididen perustaminen uusien nopeiden raideyhteyksien suunnittelua ja toteutusta varten
on hyva kaytanto, jos silla saadaan hankkeille ulkoista rahoitusta. Hankeyhtididen toiminnan tulee
olla yhta lapinakyvaa kuin julkinen hallinto. Valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan on
kirjattu, ettd Turun ratapihan ensimmainen vaihe seka Salo-Turku-kaksoisraide ovat osa valtion
rataverkkoa. Salon ja Espoon valinen uusi raideyhteys liittyy valtion rataverkkoon Salon aseman
itdpuolella ja Espoossa Espoon keskuksen lansipuolella. Hankeyhtididen kaytto ei saa johtaa rato-
jen yksityistamiseen, vaan vaylien taytyy pysya julkisessa omistuksessa.

EU-rahoituksen parempi hyddyntaminen on tarkea tavoite. EU-rahoitus TEN-T ydinverkon ja sol-
mujen kehittamiseksi tulee hyodyntaa suunnitelmallisesti ja taysmaaraisesti. Valtakunnan koordi-
nointi ja Suomen edun ajaminen EU-tukien haussa on ensiarvoisen tarkeaa. Tukien hyodyntami-
nen edellyttaa kansallista pitkajanteista suunnitelmallisuutta, koordinaatiota ja etukenoa paatok-

senteossa. Siksi valtakunnallisesti merkittavat raidehankkeet on tarkea sisallyttda suunnitelmaan.

Valtiolla on mahdollisuus ohjata myds EU:n elpymisrahoitusta liikenteen kehittamishankkeisiin.
Suomelle on elpymis- ja palautumistukivalineestd, RRF kanavoitumassa arvion mukaan 1,9 miljar-
dia euroa. Komissio edellyttaa rahoituksen ohjaamista talouden elpymista nopeuttaviin ja kasvupo-
tentiaalia edistaviin investointeihin. Erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytyksia parantavat tai
vahanhiilisyytta edistavat likennehankkeet ovat tasta nakokulmasta hyvia. Paraistenvaylaan kuulu-
van Kirjalansalmen sillan korvausinvestointi on kaynnistettavissa nopeasti elpymisvalineella.

Sosiaali- ja terveydenhuollon uudistus on todettu suunnitelmassa, mutta palveluverkon ja liikkenne-
jarjestelman kehittamisen kytkentoja ja yhteisvaikutuksia ei ole arvioitu. Muilta osin suunnitelman
vaikutusten arviointi on suunnitelman tarkkuustasoon nahden riittava. Investointiohjelman toimenpi-
teiden vaikutusten arviointi tulee tehda tarkempana. Vaikutusten arvioinnissa tulee hyodyntaa
laaja-alaisia vaikutusten arviointimenetelmia huomioiden myds epasuorat vaikutukset, kuten kas-
vumahdollisuudet, kasautumishyodyt, aluetaloudelliset ja julkistaloudelliset vaikutukset.

Etela-Suomi

Etela-Suomen likennestrategia on otettu pa&osin huomioon. Kuten suunnitelmaluonnoksessa on
todettu, Etela-Suomella on erityinen rooli valtakunnallisessa likennejarjestelméassa muiden muassa
kansainvalisten lentoasemien ja suurten satamien johdosta. Etela-Suomi on neljastd maakunnasta
muodostuva kokonaisuus, jonka joukkoliikennettakin tulee suunnitella kokonaisuutena. Suomen
rautateiden kuljetuksista ja henkilGliikenteesta valtaosa sijoittuu Etela-Suomeen. My6s kansainvali-
set yhteydet seka lanteen etta itaan ovat tarkeita ja ne tulisi mainita Etela-Suomen erityisominai-
suutena. Suomen kansainvalisten yhteyksien merkittdvat solmukohdat yhdistyvéat Etela-Suomen
kansainvalisilla kehityskaytavilla. Etela-Suomen kansainvaliset yhteydet Helsinki-Vantaan ja Turun
lentoasemat, satamat ja tie- ja raideyhteydet avaavat Suomen portit Eurooppaan ja maailmalle.
Kansainvalistymista ja vientia on edistettava eri likennemuotoja kokonaisvaltaisesti kehittamalla,
ml. merivaylat, satamat, radat ja lentoasemat.



Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) merkitys on tunnistettu valtakunnallisessa likennejar-
jestelmasuunnitelmassa. Ensisijaisesti nykyiset ydinverkkokaytavat, kuten Skandinavia-Valimeri
TEN-T-ydinverkkokaytava tulee toteuttaa sovitusti vuoteen 2030 mennessa. TEN-T ydinverkkokay-
tavien toteutus on tarkeaa tyossakaynnin, kestavien likkumismuotojen ja elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksen kehittdmisessa. Etela-Suomen Turku-Helsinki-Tampere-kasvukolmion alueen merki-
tys bruttokansantuotteesta ja likenteesta on tunnistettu alueen erityispiirteissa.

Raidepainotus on suunnitelmassa suuri, mutta hankeyhtiovalien kehittamiseen ei ole otettu kantaa
millaan tavalla. Suurten raidehankkeiden rahoitus on jatetty valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman kehyksen ulkopuolelle. Valtakunnallisesti merkittavien raidehankkeiden ja hankeyhti-
oiden tulisi kuitenkin kasitella osana kokonaisuutta.

Maakuntataso

Varsinais-Suomi on osa kasvavaa Etela-Suomea, jonka rooli Suomen aluerakenteessa korostuu
erityisesti porttina Skandinaviaan seka lantiseen Eurooppaan meri- ja lentoliikenneyhteyksien yh-
distdmana. Suomen ulkomaankaupan kuljetusten kannalta Varsinais-Suomella ja Turun kaupunki-
seudulla on logistisesti tarkea asema meri- ja maakuljetusreittien solmupisteena. Turun ja Naanta-
lin satamista liikenndi Ruotsiin paivittain 1ahes kymmenen edestakaista laivavuoroa ja niiden mu-
kana kulkee suurin osa Suomen ja muiden Pohjoismaiden valisesta tavaraliikenteesta. Liikennejar-
jestelman ja erityisesti raideliikenteen kehittdmisen vaikutukset alueiden elinvoimaisuuteen, yhte-
naisen tyomarkkina-alueen kehittamiseen ja paastotavoitteisiin vastaamiseen ovat merkittavia.

Elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeita yhteyksia kaupunkiseutujen valilla tulisi kehit-
taa kaksisuuntaisesti tunnistaen alueiden kehityspotentiaali ja tukemalla sité kasvavilla seuduilla,
erityisesti kasvukolmiossa huomioiden uusimmat véestdennusteet. Samalla tasataan erityisesti
paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenteelle kohdistuvia kasvupaineita.

Vaylaverkkoa tulee kehittaa elinkeinoelaman ja kuljetusten tarpeita vastaaviksi ja erityisesti suurten
logistiikan solmupisteiden hyva saavutettavuus on turvattava. Paavaylakeskeisyys ja niille asetet-
tujen palvelutasotavoitteiden ja TEN-T-vaatimusten tayttyminen ydinverkolla on erittain hyva ja
kannatettava painotus. Suunnitelmaluonnoksessa todetaan, etta vuoden 2019 alussa voimaan tul-
lutta padvaylaasetusta noudatetaan, eika asetusta ole tassa yhteydessa tarkoitus muuttaa. Varsi-
nais-Suomesta paavayliin kuuluvat valtatiet 1, 8 ja 9, seké kantatie 40. Nykyinen paavaylaasetus
on maakunnan likennejarjestelmasuunnitelmien mukainen.

Alueiden sisaisessa saavutettavuudessa raidelikenteen kehittaminen olemassa olevaa infraa hyo-
dyntaen on tarkeaa ja suunnitelmaluonnoksessa on kirjattu, etta alueellisen junaliikenteen kehitta-
mista tullaan selvittdmaan valtakunnallisesti. Toinen valtakunnallisesti selvitettava ja ratkaistava
asia alueellisen junaliikenteen kehittamisessa on valtakunnalliset kalustokysymykset ja mahdolli-
sen kalustoyhtiomallin hyodyntaminen. Nykyisen raideliikennekaluston romuttaminen tulisi keskeyt-
taa ja muodostaa valtion omistama kalustoyhtio, jonka kalustoa uusien operaattorien on mahdol-
lista kayttaa. Varsinais-Suomessa on tavoitteena paikallisjunaliikenteen kaynnistdminen ja sen kyt-
keminen osaksi Tunnin junan kokonaisuutta taysimaaraisen matkustajapotentiaalin hyodynta-
miseksi.

Turun lentoasema on ydinverkkokaytavan toinen lentokentta Helsinki-Vantaan lisaksi ja se toimii
Helsinki-Vantaan varakenttana rahtiliikenteessé, lentokentan rooli tulee huomioida valtakunnalli-
sessa likennejarjestelmasuunnitelmassa. Turun lentoasema on yksi Suomen vilkkaimmista seka
matkustaja- etta rahtilikenteen maarassa mitattuna. Lentoliikenne on merkittava likennemuoto
Varsinais-Suomen teollisuuden ja kasvavan matkailun nakokulmasta. Myds Turun ja Naantalin
matkustaja- ja viestisatamat kuuluvat ydinverkkokaytavaan. Naiden satamien tavaraliikenne yh-
teensa vuonna 2018 oli Suomen satamien neljanneksi suurinta. Merenkulun ja satamien toiminta-
edellytykset on tarkea turvata ja parantaa tulevaisuudessa.



Suunnitelmassa ei ole riittavasti huomioitu Suomen matkailua ja matkailuliikenteeseen liittyvia ke-
hittamistarpeita. Matkailuelinkeino on riippuvainen hyvasta alueellisesta, kansallisesta ja kansain-
valisestd saavutettavuudesta ja ymparivuotisesti toimivista matkaketjuista. Suomessa on kaksi eri-
tyista kansainvalista kasvupotentiaalia omaavaa suurmatkailualuetta, joiden saavutettavuuden
edistamisen tulee olla osa liikennesuunnitelmaa. Suomen kansainvalisen matkailun karjista Lappi
ja Suomen saaristo (Finnish Archipelago) tarvitsevat erityishuomiota seka kehittamistoimia, joilla
ymparivuotista matkailuliketoimintaa voidaan edistaa.

Matkailuelinkeino tarvitsee nykyista toimivammat matkaketjut, joissa kansainvalinen ja alueellinen
saavutettavuus muodostaa joustavan ja ymparivuotisesti toimivan yhtenaisen kokonaisuuden. Mat-
kustusmuotojen ja -palveluiden kehittaminen edellyttaa uusien kustannustehokkaiden ja kannatta-
vien palveluketjujen ja -muotojen kehittamista, esimerkiksi osittain tuettua saariston matkustajalii-
kennetta. Matka kohteeseen on jo osa matkailun palvelu- ja elamyskokonaisuutta. Matkailuyrityk-
silla on liséksi sellaisia liiketoiminnan toteuttamiseen liittyvia huollon ja yllépidon kuljetustarpeita,
jotka vaativat kansallisen tason edistamistoimia.

Varsinais-Suomen erityispiirteena on laaja, koko maailman mittakaavassa ainutlaatuinen saaristo-
alue, jossa sijaitsee enemman vapaa-ajan asuntoja kuin missaan muussa maakunnassa, noin 50
000, ja maara kasvaa edelleen. Vapaa-ajan asutuksen suurta merkitysta kuvaa se, etta saaristo-
alueilla asukasméaara moninkertaistuu kesaaikaan. Vapaa-ajan asutuksen lisdantymisen my6ta
myos liikennemaarat saaristoteilla, maantielautoilla ja yhteysaluksilla ovat ajan mittaan kasvaneet.
Ruuhka-aikojen lisakapasiteettitarve, saaristoliikenteen kasvavat kustannukset ja kaytettavissa ole-
van rahoituksen niukkuus ovat vaikeasti ratkaistava yhtald, joka vaatii uudenlaisia ratkaisumalleja.
Vakituisen ja vapaa-ajan asutuksen ohella myos saariston matkailuelinkeino on vahvasti riippuvai-
nen lautta- ja yhteysalusliikenteen tarjoamien yhteyksien palvelutasosta. Alueen matkailun kehitta-
mistarpeet yhdessa saariston vakituisten ja vapaa-ajan asukkaiden likkumistarpeiden kanssa
muodostavat kehittamiskokonaisuuden, joka tulee huomioida vahvemmin valtakunnallisessa liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa.

Kaupunkiseututaso

Turun seutu on yksi maan harvoista kasvukeskuksista ja maakunnan vaestonkasvun ennakoidaan
jatkossakin keskittyvan vahvasti Turun seudulle ja sen sisalla Turkuun ja lahimpiin naapurikuntiin.
Turun kaupunkiseudulla liikennejarjestelmaa kehitetaan priorisoiden toimia, jotka lisaavat joukkolii-
kenteen, pyorailyn ja kavelyn houkuttelevuutta. Tie- ja katuverkkoa kehitetdan ensisijaisesti runko-
vaylien, satamayhteyksien ja muiden tavaralikenteen paareittien toimivuuden ja sujuvuuden varmis-
tamiseksi.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on kiinnitetty huomiota kaupunkiseudun kes-
tavan likenteen kannalta tarkeisiin matkaketjuihin, joukkoliikenteen solmukohtiin, matkustajainfor-
maatioon seka lippu- ja maksujarjestelmien yhteensopivuuteen. Kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen
on esitetty kiitettdva maara rahoitusta. Myos kaupunkiseutujen ulkopuolisissa taajamissa kestavan
likkumisen kehittaminen on tarkeaa, mutta keinot voivat olla toisenlaisia kuin kaupunkiseuduilla. On
hyva, etta valtakunnalliseen suunnitelmaan on kirjattu toimenpiteita myos esimerkiksi henkilokulje-
tusten yhdistamisen kehittdmiseksi, jolla voidaan edistaa kestavaa liikkumista alueilla, jossa perin-
teisen joukkoliikenteen jarjestamiselle ei ole edellytyksia. Joukkoliikenteen, henkilokuljetusten ja
matkaketjujen osalta mm. lippu- ja maksujarjestelmien yhteentoimivuuden, julkisesti tuettujen kulje-
tusten kehittamisen ja tehostamisen seka vastuukysymysten ratkaisemineen esimerkiksi rautatie-
asemilla tulisi yhteistyon ja pilottien lisaksi loytaa jo pitemmalle menevaa konkretiaa.

Suunnitelma ei anna kaikilta osin riittavasti edellytyksia kaupunkiseutujen pitkajanteiseen suunnit-
teluun. Suurten kaupunkiseutujen valisen saavutettavuuden kehittamisen tulee olla valtakunnalli-
sen liikennejarjestelmasuunnitelman keskiéssa. Suurten kaupunkiseutujen sisaisen saavutettavuu-
den kehittdmisessa MAL-sopimuksilla on keskeinen rooli ja MAL-sopimusten yhteydessa tunniste-
tut kaupunkiseutujen tarpeet tulee tunnistaa osana valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitel-
maa.



Valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman suhdetta alueellisiin suunnitelmiin ja MAL-
sopimuksiin on kokonaisuutena selkeytettava. Suunnittelu- ja investointiohjelman laadinnassa tu-
lee kayda neuvotteluja yhteishankkeita rahoittavien kaupunkiseutujen kanssa ja tarkastella epasel-
via hankkeita tarkemmin seudullisissa MAL-prosesseissa.

Vuorovaikutus

On hyva, ettd valtio kehittaa liikennejarjestelmatyon yhteistyomallia valtakunnallisen ja alueellisen
tason vélilla perustamalla likennejarjestelmafoorumin ja kaynnistdmalla vuosittaiset keskustelut
alueellisten liikennejarjestelmatoimijoiden kanssa ylimaakunnallisten likennejarjestelmayhteistyo-
alueiden mukaisesti. Suuralueilla maakuntien yhteistyossa laaditut likennestrategiat eivat kuiten-
kaan ole keskenaan yhteismitallisia ja Varsinais-Suomen liiton néakokulmasta maakuntien ja kau-
punkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmien tulisikin toimia ensisijaisena lahtotietona valtakun-
nan suunnittelussa ja yhtena investointiohjelman toimenpiteiden priorisoinnin lahtokohtana. Lahto-
tietojen koostamisesta tulisi antaa ohjeistuksia, jolloin eri alueilta saataisiin yhteismitallista tietoa
valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman pohjaksi.

Koska toimenpideohjelma ei sisalla investointeja, siirtyvat odotukset hankkeiden valtakunnallisesta
priorisoinnista Vaylaviraston investointiohjelmaan. Esimerkiksi Turun seudun MAL-
sopimusneuvotteluista siirrettiin useat seudullisesti priorisoidut hankkeet valtakunnallisessa liken-
nejarjestelmasuunnitelmassa ratkaistaviksi. Investointiohjelma tulee laatia lapinakyvana ja parem-
massa vuorovaikutuksessa ja yhteistydssa maakuntien ja suurten kaupunkiseutujen kanssa. Inves-
tointiohjelman paivittamisen tulee vastaisuudessa sisaltya Liikenne 12 -suunnitelman valmisteluun.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluprosessin aikainen aito vuorovaikutus
oli niukkaa ja kommentointimahdollisuuksia prosessin eri vaiheissa ei ollut riittavasti. Prosessia
tulee jatkossa kehittaa vuorovaikutteisemmaksi siten, ettd vuorovaikutus on aitoa ja oikea-aikaista
prosessin vaiheisiin nahden. Lisaksi viestintaa vuorovaikutuksesta tulisi parantaa siten, etta pro-
sessi on lapinakyvampi ja vuorovaikutusmahdollisuuden prosessin eri vaiheissa on tiedossa sidos-
ryhmilld. Esimerkiksi valtakunnallisissa tilaisuuksissa vuorovaikutus ei ole riittdvan kaksipuolista
vaan keskustelua tulisikin kayda kohdennetummin alueiden ja kuntien kanssa.
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa ja investointiohjelman laadinnassa

tulee ottaa huomioon alueen liikennejarjestelmasuunnitelmiin ja Turun seudun MAL-
sopimukseen kirjatut ja alueella yhteisesti priorisoidut hankkeet ja tavoitteet.

Raideliikenteen kehittamishankkeet
Tunnin juna, Espoo-Salo-oikorata
Tunnin juna, Salo-Turku-kaksoisraide

Varsinais-Suomen lahijunaliikenne

Tieliikenteen kehittamishankkeet

E18 Turun kehatie, Raision keskusta ja vt 8 eritasoliittyma
E18 Turun kehatie, Naantali-Raisio

Vit 8 Laitilan kiertotasoliittyméa



Vit 9 Lieto asema—Aura levedkaistatien nelikaistaistus

Paraisten vayla, Mt 180 Kirjalansalmen silta

Paraisten vayla, Hessundinsalmen silta

Paraisten vayla, Mt 180 Kurkela-Kuusisto (Kaarinan lantinen ohitustie)

Salon itaisen ohikulkutien (kt 52) 2. vaihe

Lausunto lahetetty sahkopostitse kirjaamo@Ivm.fi

Tiedoksi: Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue
Paatos

Lisatietoja erikoissuunnittelija Noora Maki-Arvela, p. 040 583 0717, etunimi.sukunimi@varsinais-suomi.fi
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