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Rataverkon tavoiteltava kehityskuva

vuoteen 2050




Rataverkon kehityskuva

« Vaylaviraston nakemys rataverkon tavoiteltavasta
palvelutasosta vuoteen 2050 asti paavaylaverkolla, el B
erityisesti TEN-T-ydinverkkokaytavilla (nykyinen Turku- R A

Helsinki-Lahti-Kouvola-Kotka/Vainikkala ja kasittelyssa
oleva Helsinki-Tornio) ja t0|menp|te|sta vuoteen 2032

- Tuottaa tietoa valtakunnallisen o
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimiseen.

 Lahtokohtina mm. I||kenneg]arjestelmassa ja
toimintaymparistossa tapantuvat muutokset,
junaliikenteen ja -kaluston nykytila ja kehittymisnakymat,
ratalaki, asetukset ja maaraykset seka valtakunnallisessa
I||kenne]arJesteImasuunnlteImassa asetetut tavoitteet.

. tkeytyy valtakunnallisen
iikennejarjestelmasuunnitelman likkenneverkon
strateglseen tilannekuvaan ja myos tarkentaa sita.




Perusvaylanpito

 Perusvaylanpitoa ja sen rahoitusta kasitelty kehityskuvaa
kokonaisvaltaisemmin vuoden 2020 aikana valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelun yhteydessa.

 Rataverkon edelleen kehittamisen edellytyksena riittava perusvaylanpidon
rahoitus. Perusvaylanpidolla varmistetaan rataverkon paivittainen
turvallinen likkennoitavyys ja pidetaan huolta valtion vaylaomaisuudesta.

« Keskeinen asia perusvaylanpidon rahoituksen riittavyys rataverkon kunnon
varmistamisen vaatimiin peruskorjauksiin.
» Toisaalta on huolehdittava paavaylaverkkoon kuuluvien ratojen hyvasta
Ilzunnosta ja toisaalta pidettava koko liikkenneverkko liikennoitavassa
unnossa.



Lapikaytyja asioita tavoiteltavan
palvelutason ja toimenpiteiden taustaksi

« Rataverkon kunto ja peruskorjaustarpeet

» Liikenteen hallinta

» Huolto- ja toimintavarmuuden nakokohdat
 Turvallisuuden kannalta keskeisia seikkoja

 Digirata

» Keskeiset ymparistonakokohdat

 Ratapihojen, asemien ja varikoiden kehittamistarpeet
« Valityskyvyn kannalta ongelmallisimmat kohteet

» Henkilo- ja tavaraliikenteen nopeuttamiskysymykset
« Uudet ratayhteydet

 Tavaraliikenteen muita nakdokohtia (mm. muun rataverkon merkitys, radan kantavuus

erityisesti akselipainojen nostamiseh nakokulmasta, sahkoistys, raakapuun kuormauspaikojen
kehittaminen, yhdistetyt kuljetukset ja tavaraliikenneterminaalit).

 Lahijunaliikenteen kehittymisnakymat



Ongelmakohtien ja tarpeiden
tunnistamisesta

« Niin eri rataosilla kuin ratapihoilla tunnistetaan erilaisia ongelmakohteita.
Rataosat ja ratapihat eivat vastaa nykyliikenteen tarpeisiin puhumattakaan
ennusteissa ja nakopiirissa olevasta liikenteen kasvusta ja liikenteen

ke
e Lii

samoja kohteita, joissa tunnistetaan jo ny

ke

nittyvista tarpeista.

kenteen kehittyminen ja sen tuomat tarEee;c korost?vlft mon”in kohdin
ytilanteen liikenteella

nittamistarpeita.

 Eri nakokulmista tavara- ja henkildliikennetta tarkasteltaessa esille
nousevat monessa tapauksessa samat rataverkon kehittamiskohteet.

* Pa

rhaimmillaan ratoja kehitetaan erilaisiin liikkennetarpeisiin ja muutoksiin

joustavasti huomioiden kuitenkin henkilo- ja tavaraliikenteen asettamat
erilaiset lahtokohdat nykyista paremmin.



Tavoiteltava palvelutaso 2050

Tarkemmalla tasolla:

Tavoiteltava palvelutaso pohjautuu mm. ratalakiin, EU- .
tason ja kansallisen tason saadoksiin tai maarayksiin
seka valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman

tavoitteisiin ja naihin liittyviin 'strategisiin linjauksiin. .
Ylatasolla: .
» Rautatiet tukevat koko liikennejarjestelman

tavoitteita. .
 Turvallisuus on korkealla tasolla.
 Infrastruktuuri mahdollistaa tasmallisen ja *

ennakoitavan liikenteen.

» Rataverkko ja liikkennepaikat ovat valityskyvyltaan
riittdvia henkildliikenteen ja kuljetusten tarpeisiin.

« Rautatiet tukevat valtakunnallisten
saavutettavuustavoitteiden toteutumista. .

» Matka- ja kuljetusketjut ovat toimivia.

» Rataverkon ymparistOlle aiheuttamat haitat jaavat
mahdollisimman vahaisiksi ja luonnonvaroja .
kaytetdan saastelidasti

Kriittisimmiksi tunnistetut rataosat ja ratapihat on varmistettu joka
paiva ympari vuorokauden toimivaksi jarjestelmat, resurssit ja
osaaminen huomioiden.

VAK-onnettomuuksien torjuntaan on varauduttu.
Tasoristeysjarjestelyt ovat vaatimusten mukaisella tasolla.

Ratojen kunto ei merkittavasti raficoita liikenteen toimivuutta ja
verkon tarjoamaa saavutettavuufta.

Moderni radiopohjainen ETCS-jarjestelmd, joka perustuu 5G-
teknologiaan tai viela kehittynéempaan radioverkkoratkaisuun, on
tdysin rakennettu.

Eri nopeuksilla kulkevaa liikennetta on eroteltu toisistaan siella,
missa talle on edellytyksia.

Helsingin ga Vendjan valilla nopea junakalusto voi hydédyntaa osalla
matkaa 250 km/h nopeutta.

Henkil6liikennepaikoilla on esteettémat kulkumahdollisuudet.

Asemilla on liityntapysakointipaikkoja riittdvasti pydrille ja autoille,
ja paikat vastaavat laadultaan tarpéita.

Matkustajainformaatiota on helposti saatavilla ja se on
reaaliaikaista ja luotettavaa.

Eri rautatieyritykset voivat toimia rataverkolla tasapuolisesti ja
tehokkaasti.

Ratapihojen kaytettavyys mahdollistaa useamman eri _
rautatieyrityksen toiminnan niin raiteiston kayton kuin palveluiden
kdyton osalta.
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Rataverkon kehittaminen eri rahoitustasoilla

vuosina 2025-2032




Lahtokohtia
rautateiden
kehittamista
koskeville
tarkasteluille

Taustana mm.
lilkkenneverkon strateginen
tilannekuva,
lilkennejarjestelman
nykytila ja
toimintaympariston
muutokset seka
lilkkennejarjestelmalle
asetetut tavoitteet.

 Tarkasteltu kehittamista kolmella eri
rahoitustasolla.

 Kyse sitomattoman kehittamisrahoituksen
kohdentamisesta vuosina 2025-2032.

 Perusvaylanpidon rahoituksen osalta kaikissa
tarkasteluissa sama lahtokohta
(tamanhetkinen suunnitelmaversio).

» Digirataa tarkasteltu Liikennel2 —
valmisteluissa omana erillisena _
kokonaisuutenaan. Naissakin tarkasteluissa
lahtokohtana se, etta Digirata toteutuu
omalla erillisella rahoituksella.

 Oletuksena Tampereen ja Turun suuntien
hankeyhtioiden eteneminen. Hankeyhtioiden
rah<|2|tus ei ole rahoitustarkasteluissa
mukana.




- - Rahoitustaso 1: Kaikkien
Rautateiden vaylamuotojen (radat, tiet, vesi)

TR LN kehittamiseen kaytossa yhteensa n. 70
kehittamisen ME koko jaksolla.y Y

rahoitus - Rahoitustaso 2: Rautateiden
Eehlttamlseen kaytossa yht. n. 1,2 mrd.

2025-2032

- Rahoitustaso 3: Rautateiden
kehittamiseen kaytossa yht. n. 3 mrd. €
ogta pdaa\éaylat 2,7 mrd. € ja muut radat

,3 mrd. €.

 Vertailun vuoksi: Vuosina 2008-2020
keskimaarainen rahoitus on ollut 215
ME/vuosi, josta paavaylat 90% ja muu
rataverkko 10%.
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 Ensin huolehditaan nykyisen rataverkon turvallisuudesta
Ta rka StEl Ut seka liikennoitavyydesta ja liikenteen toimivuudesta
- L - = mahdollisimman tehokkaasti niin yhteysvaleilla kuin
keh |tta misen eri ratapihoilla. Rahoitustason kasvaessa yksittaisten
- - kaikkein kriittisimpien ja kiireellisimpien toimenpiteiden
a hOItu Sta SOl I Ia sijasta voidaan tehda kokonaisvaltaisempia toimia

huomioiden myds paremmin toimenpiteiden elinkaari.
Seuraavaksi voidaan tehda selkeammin palvelutasoa
muuten nostavia toimia kuten varsinaisia matka-aikojen

Rataverkon edelleen

S e - lyhentamisia.
k.?hl.!:t.a.mlsen e.c.l el.l.yty.ksena - Rahoitustasojen arviointi tehty seuraavien tekijéiden
riittava perusvaylanpidon nakokulmasta huomioiden my®s liikennejarjestelmalle
rahoitus. asetetut tavoitteet:
 Turvallisuus
* Yhteydet

Matka-aika, kuljetusaika
Esteettomyys, mukavuus
Kuljetusten ja matkojen kustannukset
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Rahoitustaso 1

Kaikkien vaylamuotojen (radat, tiet, vesi) kehittamiseen kaytossa
vhteensa n. 70 M€ koko kaudella.

« Kaytannossa kehittamista ei tehda. Kaikki toimenpiteet tehdaan
perusvaylanpidon rahoituksella ja Digiradalla.

 Perusvaylanpidon vaikutukset syntyvat olemassa olevaa verkkoa
yllapitamallg, liikenteen hallinnalla ja pienilla parantamistoimilla.

« Ensisijaisesti huolehditaan rataverkon turvallisuudesta,
liikennoitavyydesta ja toimivuudesta.

« Rataverkon peruskorjauksia tehdaan selvasti vahemman kuin
rahoitustasolla 2 ja 3.
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Rahoitustason 1 arviointia

Turvallisuus: Turvallisuuteen vaikutetaan pitamalla verkkoa kunnossa seka yllapitamalla ja
parantamalla tasoristeysturvallisuutta. Jos kunnon puolesta turvallisuutta ei voida varmistaa,
rataverkolle asetetaan kayttorajoituksia. Mikali rautatiekuljetuksia siirtyy maanteille, tama heikentaa
kokonaisturvallisuutta.

Yhteydet: Paavaylien peruskorjauksissa keskityttava kriittisimpiin kohteisiin. Vahaliikenteisen
rataverkon liikennoitédvana pitaminen haasteellista. Jo nykytilanteessa toimivuuden kannalta _
ongelmallisia ratoja ei voida parantaa tai kehittaa ja liikenteen mahdollinen kasvu heikentéga monin
paikoin entisestaan tilannetta. Rataverkko rajoittaa lilkkenteen kasvumahdollisuuksia eika tue sit3,
etta raideliikenne valitaan matka- tai kuljetuSmuodoksi. Ratapihoja osana yhte¥k5|a ei voida
kehittaa. Digirata parantaa osaltaan yhtéyksia, mutta sen yhteydessa ei voida toteuttaa muita
tarvittavia investointeja. Rataverkon tarjoama saavutettavuus heikkenee nykytilasta.

Matka-aika, kuljetusaika: Negatiivinen vaikutus niilla rataosilla, joilla kuntoa ei voida turvata tai
liikenne kasvaa. Vaikutus heijastiu koko matka- ja kuljetusketjuihin.

Ennakoitavuus, hallittavuus: Tilanne heikkenee erityisesti niilla rataosilla, joilla on liikenteen
kasvupaineita tai kuntoa ei voida turvata.

Es_teett6m¥ys, mukavuus: Olosuhteita asemilla ei voida parantaa. Matkaketjujen toimivuutta ei
voida parantaa. Haasteita pitaa tilanne nykytasolla.

Kuljetusten ja matkojen kustannukset: Tavaraliikkenteen kustannustehokkuutta ei voida
Ra_rantaa, vaan tilanne heikkenee. Matkojen kayttajahyodyt vahenevat, koska tasmallisyys
eikkenee ja matka-ajat pitenevat mm. ratainfraan liittyvien hairididen lisaantyessa.
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Rahoitustaso 2

Rautateiden kehittamiseen kaytossa yht. n. 1,2 mrd. €.

 Tarpeisiin nahden niukkaa kehittédmisrahoitusta priorisoidaan nykyisen verkon tarkeimpien osien
toimintavarmuuteen.

« Mita tehdaan (kustannusarviot suuntaa-antavia):

Yksi iso paavaylaverkon peruskorjaushanke (muut peruskorjaukset perusvaylanpidon
rahoituksella). Kustannusarvio 500 ME.

Paavaylien toimivuutta ja valityskykya parannetaan muutamassa hieman isommassa kohteessa
tarvittaessa vaiheistaen, muuten kyse on keskeisimpien ongelmakohteiden kehittamisesta
pienin toimenpitein. Akselipainoja nostetaan joillakin osuuksilla. Kustannusarvio 480 M€.

Ratapihojen kehittédminen keskittyy minimitoimenpiteisiin kriittisimmissa kohteissa.
Puunkuormauspaikkoja kehitetaan tarkeimmissa kohteissa ja vain liikenteellisista ja verkollisista
tarpeista, ei maankaytollisista. Kustannusarvio yhteensa 100 M€.

Melusuojauksia muutamissa kohteissa. Kustannusarvio 15 M€,

Muun kun paavayliin kuuluvan rataverkon parantamisessa ja kehittamisessa kohdistetaan
toimia elinkeinoelaman tarpeita varten, jotta mahdollistetaan lahinna minimitasolla
liikennditavyyden yllapitoa. Kustannusarvio 100 M€.
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Rahoitustason 2 arviointia

Turvallisuus: Tasoristeysturvallisuuden parantamista vain perusvaylanpidon rahoituksella, ei
kehittamishankkeiden myota. Rataverkkoa pystytaan pitamaan laajemmin paremmassa kunnossa
kuin rahoitustasolla 1.

Yhteydet: Yhteyksia voidaan pitaa rahoitustasoa 1 paremmassa kunnossa. Vahaliikenteisen
rataverkon pitaminen liikkennditavassa kunnossa edelleen haasteellista. Toimivuuden kannalta
ongelmallisia paavaylia voidaan jossain maarin kehittaa, mutta nykyliikenteenkin tarpeisiin voidaan
vastata vain osin ja tavoitellun liikkenteen kehittymisen mukana ei pysyta. Rataverkko rajoittaa
liikenteen kasvumahdollisuuksia ja osittain nykyliikennetta erityisesti paavaylaverkon ulkopuolisella
rataverkolla, koska isoja peruskorjaushankkeita ei voida toteuttaa tarpeiden mukaisesti. Ratapihoja
osana yhteyksia voidaan kehittaa hyvin rajallisesti tarpeisiin nahden. Kokonaisuutena
saavutettavuus heikkenee nykytilaan verrattuna.

Matka-aika, kuljetusaika: Osalla verkkoa toimivuuden paranemisen myota pienia lyhenemisia.
Liikenteen oletettu ja tavoiteltu kasvu vie kehitysta toiseen suuntaan.

Ennakoitavuus, hallittavuus: Osalla verkkoa toimivuuden paranemisen myota myonteinen
kehitys. Liikenteen kasvu vie kehitysta toiseen suuntaan.

Esteettomyys, mukavuus: Matkustajien olosuhteissa ei selkeitd nakyvia muutoksia. Toimenpiteet
ratapihoilla koskevat liikenteen toimivuutta.

KuI etusten ja matkojen kustannukset: Tavaraliikenteen kustannustehokkuutta ei voida
rkittdvasti parantaa ja liikenteen kehittymisen tahdissa ei pystya. Matkojen kayttajahyotyjen

osalta tilanne on vastaava. -




Rahoitustaso 3

Rautateiden kehittamiseen kaytossa yht. n. 3 mrd. € (paavaylat 2,7 mrd. €, muut radat
0,3 mrd. €)

« Taso mahdollistaa rataverkon palvelutason parantamista ja varautumista tulevaisuuden tarpeisiin.
 Mita tehdaan:

Kolme merkittavaa paavaylaverkon peruskorjaushanketta (muut peruskorjaukset
perusvaylanpidon rahoituksella). Kustannusarvio 765 ME€.

Paavaylaverkon toimivuuden ja valityskyvyn parantamista ja/tai matka-aikojen lyhentamista
(yht. n. 10 kohdetta, jonka lisaksi pienempiin kohteisiin yleinen vuosirahoitus). Kustannusarvio
1255 ME.

Ratapihojen kehittamista (yht. n. 10 kohdetta, jonka lisaksi pienempiin kohteisiin yleinen
vuosirahoitus). Kustannusarvio 390 M€,

Puunkuormauspaikkojen kehittamista niin liikenteellisista kuin maankaytollisista tarpeista.
Kustannusarvio 100-150 M€ (valtion osuus).

Akselipainojen nostamista paavaylaverkolla. Kustannusarvio 50-100 M€.
Meluntorjunnan kiireellisimmat kohteet. Kustannusarvio 35 M€.

Muun kun paavayliin kuuluvan rataverkon parantamisessa ja kehittamisessa kohdistetaan
toimia elinkeinoelaman tarpeita varten, jotta mahdollistetaan liikennditavyyden yllapitoa ja
mahdollisesti palvelutason nostoa. Kustannusarvio 300 M€.
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Rahoitustason 3 arviointia

« Turvallisuus: Kehittamishankkeisiin sisaltyva tasoristeysten poistaminen ja niiden turvallisuuden
parantaminen vaikuttavat tieliikenteen turvallisuuteen. Ratahankkeiden mahdollistamat matkojen ja
kuljetusten siirtymat tielilkenteesta radoille tuovat turvallisuushyétyja.

« Yhteydet: Yhteyksia koko rataverkolla voidaan pitéa muita rahoitustasoja paremmassa kunnossa.
Nykytilanteen keskeiset toimivuus- ja valityskykyongelmat paavaylilla saadaan poistetaan monelta
osin. Valityskyvyn lisadminen mahdollistaa lilkenteen kasvua seka matkojen ja kuljetusten
siirtymista rautateille. Ratapihojen ja muun rataverkon toimivuus paranee tukien yhteyksien
kehittymista. Alueiden kansainvalinen saavutettavuus ja alueiden valinen saavutettavuus paranevat
selkedsti. Alueiden sisainen saavutettavuus paranee.

- Matka-aika, kuljetusaika: Osalla paavaylia voidaan lyhentaa matka-aikoja suuruusluokassa 5-10
min. Tavaraliikenteessa liikenteen toimivuuden paraneminen lyhentaa kuljetusaikoja.

- Ennakoitavuus, hallittavuus: Liikenteen hairioherkkyys vahenee ja tasmallisyys paranee.
« Esteettomyys, mukavuus: Olosuhteet asemilla paranevat. Matkaketjujen toimivuus paranee.

- Kuljetusten ja matkojen kustannukset: Toimenpiteet parantavat tavaraliikenteen
kustannustehokkuutta. Matkojen kayttajahyodyt syntyvat tasmallisyyden paranemisen, matka-
aikojen lyhenemisen seka vuorotarjonnan parantamismahdollisuuksien kautta.
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Tilanne heikkenee <- Nykytila -> Tilanne paranee

Yh tee nveto Paljon Jonkin verran Ei muutosta Jonkin verran Paljon
palveIUtason Turvallisuus

kehittymisesta

nykytasosta eri .

rahoitustasoilla '

KUVaaja eS|ttaa eri Matka-aika, kuljetusaika

palvelutasotekijoiden
kehittymisen suuntaa
nykytilanteeseen
nahden. Pystyviiva kuvaa

Ennakoitavuus, hallittavuus

nYI(ytiIannetta, jOSta Esteettomyys, mukavuus

katsottuna vasemmalle

tilanne heikkenee ja Kuljetusten ja matkojen kustannukset

oikealle katsottuna

pa ranee. M Rahoitustaso 1 Rahoitustaso 2  m Rahoitustaso 3
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