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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
vuosille 2021-2032 - yhteenveto toimenpiteiden
etenemisesta

Tiivistelma

Liikenne 12 —suunnitelma vuosille 2021-2032 on strateginen suunnitelma liikennejarjestelman ke-
hittamisesta. Se sisaltda kuvauksen liikkennejarjestelman nykytilanteesta ja toimintaymparistén
muutoksista, vision, suunnitelmalle asetetut tavoitteet ja niité tarkentavat strategiset linjaukset ja
valtion ja kuntien toimenpiteita sisaltdvan ohjelman tavoitteisiin paasemiseksi. Lisaksi suunnitelma
sisaltaa valtion rahoitusohjelman. Tédma raportti on yhteenveto suunnitelman toimenpiteiden ete-
nemisesta ja se on laadittu nyt toista kertaa.

Liikenne 12 —suunnitelman mukainen toiminta, kuten mm. liikennejarjestelmaanalyysin tuottaman
tietopohjan hyédyntaminen paatdksenteon tukena, on vakiintunut kuluneen vuoden aikana. My6s
yleista tietoisuutta suunnitelmasta on saatu lisattya ja sen tavoitteet ohjaavat toimintaa pitkalti
koko hallinnonalalla. Saanndllisesti paivitettavat Liikenne 12 -suunnitelman perusteella laadittavat
valtion vaylaverkon kunnossapitoa ja kehittdmista ohjaavat ohjelmat — vaylanpidon perussuunni-
telma, suunnitteluohjelma ja investointiohjelma - ovat osa alueellisenkin liikennejarjestelman kehit-
tamisen jatkuvaa prosessia. Kuluneen vuoden aikana on viety eteenpain myoés vaikutusten arvi-
oinnin yhtenaisia kaytantoja valtakunnallisessa ja alueellisessa liikennejarjestelmatyossa ja aloi-
tettu suunnitelman mukaisten uusien vuorovaikutusfoorumeiden jarjestaminen liikennejarjestelma-
foorumissa toukokuussa 2022.

Keskeinen haaste Liikenne 12 —suunnitelman toimeenpanossa on voimakkaasti muuttunut maail-
mantilanne ja kohonneet kustannukset. Myoskaan kesalla 2022 paatetty julkisen talouden suun-
nitelma ja vuoden 2023 talousarvioehdotus eivat sisalla suunnitelman mukaisia maararahoja
suunnitelman taysimaaraiseen toimeenpanoon.

Toimenpiteet, jotka eivat edellyta rahoitusta, etenevat suunnitelman mukaisesti. Toimeenpano on
myo6s saatu paaosin kytkettya osaksi hallinnonalan toimijoiden perusprosesseja, jolloin resurs-
sointi toimenpiteiden toteuttamiseksi on saatu tehokkaaksi.

Samalla kun Liikenne 12 —suunnitelmaa vuosille 2021-2032 toteutetaan, on aloitettu valmistautu-
minen seuraavan suunnitelman laadintaan. Seuraavan suunnitelman valmisteluprosessia kasitel-
tiin liikennejarjestelmafoorumissa. Meneilldan on myoés useita selvityksia, jotka tuottavat tietoa
seuraavan suunnitelman laadintaan.

1. Johdanto

Liikenne- ja viestintaministerié seuraa vuosittain Liikenne 12 -suunnitelman toimenpiteiden etene-
mista ja laatii siita yhteenvetoraportin. Yhteenvetoraportissa luodaan katsaus liikkennejarjestelman
rahoitukseen seka liikennejarjestelman eri osa-alueita koskevien toimenpiteiden etenemiseen.
Yhteenvetoraportin laadinnan aikana ei ole kayty erillisia keskusteluja esimerkiksi kuntien kanssa
kuntien toimenpiteiden etenemisesta, joten raportti kattaa Iahinna valtion toimenpiteiden etenemi-
sen. Kuntien toimenpiteiden etenemisesta on tarkoitus kuulla alueiden edustajia syksylla 2022
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jarjestettavissa suuralueittaisissa keskusteluissa. Suunnitelman toimeenpanossa tehdaan laajaa
yhteisty6ta sidosryhmien kanssa. Suunnitelman tavoitteiden toteutumista seurataan osana Lii-
kenne- ja viestintaviraston liikkennejarjestelmaanalyysia.

Toimenpiteiden seurannan tavoitteena on varmistaa niiden eteneminen, jotta myds suunnitelman
strategiset tavoitteet voidaan saavuttaa. Toimenpiteiden avulla Liikenne 12 —suunnitelman toteu-
tukseen on pyritty sitouttamaan laaja joukko liikennealan toimijoita niin ministerién eri osastoilta,
virastoista kuin kunnista ja kaupungeistakin. Liikennejarjestelma kehittamiseen tarvitaan moni-
puolinen keinovalikoima, josta ndma toimenpiteet ja niiden muodostamat kokonaisuudet ovat
osoituksena.

Vaikka toimeenpano on kokonaisuudessaan lahtenyt kdyntiin hyvin, on alkuvuosien haasteeksi
osoittautunut toimintaympariston muutosten lisdksi rahoituksen puute. Vaje erityisesti tuleville
vuosille nakyy rahoitusta edellyttavien toimenpiteiden toteutumisessa: ne toteutuvat vain osittain
tai niita ei pystyta aloittamaan ollenkaan. Vaikka perusvaylanpidon rahoitusraami on seurannut
Liikenne 12 -suunnitelmaa toistaiseksi hyvin, on merkittavaa pudotusta nakdépiirissa tulevina vuo-
sina. Tama ei vaikuta pelkastaan korjausvelan kasvuun vaan myds muita toimia, joita voisi toteut-
taa perusvaylanpidossa, kuten esim. pilottihankkeita, jaavat toteutumatta. Toimenpiteet, jotka ei-
vat edellyta rahoitusta, etenevat.

Merkittavan osana kansallista suunnitelmaa on myos kansainvalinen vaikuttaminen. Liikenne- ja
viestintdministerion EU-vaikuttamistoimet on suunniteltu strategisesti tukemaan Liikenne 12 -suun-
nitelman toimeenpanoa ja tavoitteita. Samat strategiset painopisteet nakyvat myos ministeridssa
valmistelussa olevissa kansainvalisen toiminnan linjauksissa.

Yhteenvetoraportti on koottu liilkenne- ja viestintaministeriossa syyskuussa 2022. Valtion vayla-
verkon, muun vaylaverkon, kumppanuuksien, EU-vaikuttamisen ja likennejarjestelmasuunnitte-
lun kehittamisen osalta yhteyshenkilét ovat erityisasiantuntija Maria Torttila, likenneneuvos
Hanna Perala ja liikenneneuvos Kaisa Kuukasjarvi verkko-osastolta, vaikutustenarvioinnin ja han-
keyhtididen erityisasiantuntija Mikko Jaaskelainen konserniohjausosastolta, liikkenteen palvelui-
den ja matkaketjujen osalta Tiia Orjasniemi palvelu-osastolta, tiedon, digitalisaation ja automaa-
tion osalta erityisasiantuntija Atte Riihela tieto-osastolta ja talousasioiden osalta neuvotteleva vir-
kamies Jyrki Tanskanen konserniohjausosastolta.

2. Suunnitelman rahoitus

Liikennejarjestelman kehittamiseen kohdistettava valtion rahoitus vaikuttaa keskeisesti Liikenne
12 -suunnitelman toteutumiseen. Liikenne 12 -suunnitelma sisaltda valtion rahoitusohjelman vuo-
sille 2021-2032 ja tavoitteena on, etta valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vaikuttaa
julkisen talouden suunnitelmaan ja valtion talousarvioesityksiin. Toisaalta suunnitelmassa on to-
dettu, etta toimenpiteiden yhteydessa esitetyt kustannukset ovat arvioita ja niiden toteutuminen
riippuu kehys- ja talousarviopaatoksista.

Liikenne- ja viestintaministerid pyrki vaikuttamaan kevaalla 2022 valmisteltuun vuosia 2023-2026
koskevaan julkisen talouden suunnitelmaan Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti. Kehittamismo-
mentille esitettiin rahoitusvarausta mm. MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisille hankkeille, ja
pilottihankkeille rahoitusta esitettiin seka kehittamis- ettad perusvaylanpidon momenteille. Vuonna
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2021 tehty 110 milj. euron pysyva saastdopaatds jai kuitenkin liikenne- ja viestintaministerion hallin-
nonalalle ja se osoitettiin vaylaverkon kehittamismomentille. Vuosittaiset talousarvioehdotukset
laaditaan paasaantoisesti julkisen talouden suunnitelman asettaman kehyksen puitteissa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman rahoituksen seuranta aloitettiin vuoden 2021
alusta. Vaylaverkon kehittdmishankkeiden osalta seuranta kohdistuu talousarvioissa tehtaviin paa-
toksiin ja niiden kohdistumiseen Liikenne 12 -suunnitelmassa esitettyihin painotuksiin, kuten elin-
keinoelaman ja tydmatkaliikenteen tarpeisiin seka valityskyvyn parantamiseen. Syyskuun 2022
talousarvioehdotuksen ja julkisen talouden suunnitelman (2023-2026) mukaan keskimaarainen
kehittamishankkeisiin osoitettava summa on noin 470 milj. euroa vuosittain (RRF-tuki huomioi-
den). Liikkenne 12 -suunnitelman rahoituskehyksen mukaiset panostukset vaylaverkon kehittami-
seen ovat noin 500 milj. euroa vuodessa. Vaylaverkon kehittdmisen rahoitus on nykyisten paatos-
ten valossa pienempi kuin Liikenne 12 -suunnitelman mukainen rahoitustaso. Talla on merkittava
vaikutus tavoitteisiin mm. saavutettavuuden osalta.

Kehittaminen
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Kuva 1. Kehittdmisen ja elinkaarihankkeiden momenttien talousarviopgéatokset (19.9.2022 mennessé, sis.
HE TAE2023) ja JTS 2023-2026 verrattuna Liikenne 12 —suunnitelman rahoituskehykseen.

Perusvaylanpidossa suunnitelman keskeinen tavoite on, etta rahoituksen vuosittainen taso on
noin 1,4 mrd. euroa vuodesta 2025 alkaen ja lisaksi kaikkien vaylamuotojen hoidossa ja korjauk-
sissa huomioidaan vuodesta 2025 alkaen yleinen kustannustason nousu. Julkisen talouden suun-
nitelman (2023-2026) mukaan vuoden 2025 kehys perusvaylanpidolle on noin 1,3 mrd euroa eli se
on suunnitelman rahoitustasoa pienempi. Lisaksi voimakas inflaatio ja muu kustannusten nousu
vaikuttavat perusvaylanpitoon merkittavasti ostovoimaa pienentaen.
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Perusvaylanpito
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Kuva 2. Perusvéylénpidon rahoituksen talousarviopdétokset (19.9.2022 mennessé, sis. HE TAE2023) ja
JTS 2023-2026 verrattuna Liikenne 12 —suunnitelman rahoituskehykseen.

Liikenne 12 -suunnitelman mukaan perusvaylanpidon rahoituksesta kohdistetaan maanteille 52 %
(keskimaarin 765 milj. euroa vuodessa), radoille 39 % (keskimaarin 592 milj. euroa vuodessa) ja
vesivaylille 9 % (keskimaarin 141 milj. euroa vuodessa). Ensimmaiset seurantatiedot rahoituksen
kohdistumisesta vuoden 2021 osalta saatiin kevaalla 2022. Eri vaylamuotojen osuudet olivat:
maantiet 58 %, rautatiet 34,3 % ja vesivaylat 7,7 %. On kuitenkin huomioitava, etta rahoituksesta
suuri osa oli kohdennettu aiemmin kaynnistettyihin toimiin jo ennen Liikenne 12 -suunnitelmaa ja
sen linjauksia.

Avustusten (mm. yksityistiet, kavely ja pyoraily seka kuntien raideliikennehankkeet) maararahata-
sojen korotukset tapahtuvat suunnitelman mukaan paaosin vuodesta 2025 alkaen. Julkisen talou-
den suunnitelma ei kuitenkaan toistaiseksi sisalla suunnitelman mukaisia avustuksia vuodelle
2025 eika esimerkiksi aikaisemmille vuosille suunniteltua matkaketjujen ja tiedon hyddyntamisen
kehittdmista. Avustuksiin kaytettiin kuitenkin vuoden 2022 aikana suunnitelmaa enemman johtuen
mm. koronapandemian seurauksista.

Myos julkisen henkildliikenteen ostoihin on osoitettu vuodelle 2022 niin ikdan koronatukina lahes
100 miljoonaa euroa suunnitelmaa enemman (yhteensa 200,7 miljoonaa euroa).

3. Toimenpiteiden eteneminen
3.1. Valtion vaylaverkko

Valtion vaylaverkkoon liittyvien toimenpiteiden eteneminen riippuu paljon perusvaylanpitoon ja
vaylaverkon kehittdmiseen kohdistettavista maararahoista. Liikenne- ja viestintaministerion esityk-
set julkisen talouden suunnitelmaan noudattivat suunnitelmassa maariteltyja rahoitustasoja. Julki-
sen talouden suunnitelma vuosille 2023-2026 ei kuitenkaan vastaa suunnitelman rahoitusohjel-
man tasoa eikd eduskunnan suunnitelmaa koskevaa kannanottoa. Kehittdmisen rahoitusta kaytta-
vat myos jo kdynnissa olevat hankkeet ja niiden tarvitsemat lisarahoitukset (mm. kustannusten
nousu), mika hidastaa uusien hankkeiden kaynnistamista.
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Vaylaverkon kehittdminen, investointiohjelma ja suunnitteluohjelma

Rahoitustasosta riippumattomat vaylaverkon toimenpiteet ovat edenneet hyvin. Vaylavirasto on
laatinut suunnitelman mukaisen vaylaverkon investointiohjelman jo kahdesti (uusin julkaistiin kesa-
kuussa 2022 vuosille 2023-2030). Investointiohjelma on laadittu huomioiden suunnitelman toimen-
piteet ja linjaukset rahoituksen kohdistamisesta. Perusvaylanpidon ja erityisesti tienpidon paranta-
mishankkeiden tarvetta ja vaikutuksia on kartoitettu yndessa ELY-keskusten kanssa. Investoin-
tiohjelmassa on kasitelty myds kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien seka lityntapysakainnin rahoi-
tuksen allokointia valtion verkolla. Investointiohjelma laadittiin vuorovaikutuksessa sidosryhmien
kanssa (mm. lausuntokierros) ja sitd on hyddynnetty talousarvioehdotusten valmistelussa. Inves-
tointiohjelma paivitetaan jatkossa vuosittain.

Valtion vaylaverkon suunnittelukohteita ohjaava suunnitteluohjelma paivitetaan vuosittain loppu-
vuodesta. Vuoden 2022 suunnitteluohjelma koskee vuosia 2023-2026.

Nykyisen junien kulunvalvontajarjestelman korvaavan monivuotisen Digirata-hankkeen kehitys- ja
verifiointivaihe on kaynnissa. Vuoden 2022 aikana on saatu kayttéén Suomen ensimmainen
ERTMS-laboratorio. Testaaminen ja maarittelydokumentaation verifiointi ovat kédynnissa laborato-
riossa. Testiradan rakentaminen on kdynnissa ja aikataulun mukaan ensimmaiset testiajot radalla
paastaan ajamaan loppuvuodesta 2023. Ensimmaisen kaupallisen rataosan hankinnan valmistelu
alkanut ja suunnittelu on kaynnissa. Tavoitteena on saada ensimmainen kaupallinen rataosa puh-
taasti ERTMS:lIa operoitavan kayttéon 2026-2027 vaihteessa. Kaluston omistavia yrityksia seka
kuntia on informoitu kaluston varustelusta ja siihen liittyvasta aikataulusta. Omistajien kanssa kay-
daan tiivistd vuoropuhelua aikataulujen yhteensovittamiseksi. Odotettavissa on, etta varustelun
aikataulutus, vuositason investointitarpeet ja alustava rahoitus on suunniteltu vuoden 2022 lop-
puun mennessa. Digirata-hankkeelle on myonnetty 85 milj. €:n rahoitus EU:n elpymis- ja palautu-
mistukivalineesta (RRF). Hankkeen ja kaluston omistajien mahdollisuuksia hyddyntaa CEF-rahoi-
tusta selvitetaan.

Perusvaylanpito ja vaylaverkon korjausvelka

Vaylavirasto on laatinut perusvaylanpidon toimenpiteitd konkretisoivan vaylanpidon perussuunni-
telman. Suunnitelma on julkaistu Vaylaviraston verkkosivuilla. Liikenneverkon strategisessa tilan-
nekuvassa tunnistetut tarpeet ohjaavat perussuunnitelman laatimista. Lisaksi perussuunnitelman
laadinnassa hyodynnetaan Vaylaviraston asiakastydssa (erityisesti elinkeinoelama) tuotettua tie-
toa. Perussuunnitelma perustuu Liikenne 12 -suunnitelman toimenpiteisiin ja suunnitelman mukai-
seen rahoituksen jakautumiseen vaylamuodoille. Nykyisen julkisen talouden suunnitelman mukai-
sella rahoitustasolla ei suunnitelman mukainen vaylamuotokohtainen rahoitus voi toteutua eten-
kaan, kun yleinen hintojen nousu on ollut jyrkkaa ja vaikuttanut merkittavasti vaylanpidon kustan-
nuksiin.

Suunnitelman mukaisella vaylarahoituksen kohdistamisella vaylaverkon korjausvelkaa voitaisiin
vahentaa suunnittelukaudella 2,8 mrd. eurosta 2,2 mrd. euroon vuoteen 2032 mennessa. Perus-
vaylanpidon rahoitustason nosto suunnitelman mukaiseksi on edellytys korjausvelan laskuun
kaantymiselle. Huomioitavaa on, etta suunnitelman rahoitusohjelmassa arvioitu kustannustason
nousu (2,5 % vuosittain) ei talla hetkella kata muuttunutta tilannetta esim. materiaalikustannusten
(mm. bitumi) nousun suhteen. liman lisdrahoitusta tie- ja rataverkon korjausvelka kasvaa. Vuoden
2022 lopussa koko vaylaverkon korjausvelan ennustetaan olevan 3,0 mrd. euroa, josta tieverkolle
kohdistuu hieman yli 1,6 mrd. euroa ja rataverkolle hieman yli 1,3 mrd. euroa.
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Maantielauttaliikenteen ohjelmointi on osa perussuunnitelmaa (ml. lauttarantojen korjausvelan ly-
hentaminen seka suuremman lauttakaluston liikenteen mahdollistaminen). Vaylavirasto ohjaa Var-
sinais-Suomen ELY-keskuksen maantielauttatoimintaa osana ELY-ohjauksen kokonaisuutta. Mah-
dolliset silloituskohteet tarkastellaan osana suunnittelu- ja investointiohjelmaa.

Talvimerenkulun pitkdjanteinen kehittdminen jatkuu yhteistydssa Ruotsin ja Viron kanssa. Suomen
ja Ruotsin yhteinen jadnmurtajasuunnitelma on valmistunut ja Ruotsi etenee 1-2 murtajan hankin-
taan syksyn 2022 aikana.

Liityntapysakaintiin liittyvaa valtion rahoitusta on selvitetty ja pyritdan kehittdmaan. Vuonna 2022
on kehitetty asemien liityntapysakainnin tarvearviointi- ja priorisointimenetelmia. Lisaksi on kartoi-
tettu asemien liityntapysakointien nykytilaa kuntiin suunnatulla kyselylla. Kooste valtion liitynta-
pysakaointirahoituksesta ja tiedossa olevista suunnitelmista on tehty Liikenne- ja viestintaviraston ja
Vaylaviraston yhteistydssa. Haaste valtion rahoituksen seurannan ja koordinoinnin osalta liittyy
siihen, etta lityntapysakadintia parannetaan usein muiden infrahankkeiden osana tai yhteishank-
keina kuntien kanssa. Suuri osa valtion lityntapysakadintirahoituksesta tapahtuu perusvaylanpidon
kautta. Valtionavustuksin tapahtuva Liikenne- ja viestintaviraston rahoitus kanavoituu nykyisin ka-
velyn ja pyorailyn infrainvestointihaun kautta.

Raskaan liikenteen taukopaikat ja HCT-kuljetukset

Suunnitelman laatiminen valtakunnallisen raskaan lilkenteen taukopaikka- ja siirtokuormaus-
alueverkon kehittamisesta etenee Vaylaviraston johdolla. Yhteistydryhman valmistelema ehdotus
kehittamissuunnitelmasta on tarkoitus antaa jatkokasittelyyn syksylla 2022.

Liikenne- ja viestintaviraston HCT-yhteistyéryhmassa on tarkasteltu pitkien yhdistelmien liikenne-
suoritteen kehittymistd, infran kantavuuteen ja liikennéitavyyteen liittyvia pullonkauloja seka yli 76-
tonnisten ajoneuvoyhdistelmien reittimahdollisuuksia. Lisaksi vaikutetaan tulevaan mitta- ja mas-
sadirektiivin uudistukseen.

Sopimuksellinen yhteisrahoitusmalli

Suunnitelman mukaan valtio vahvistaa, selkeyttaa ja monipuolistaa sopimuksellista yhteisty6ta
kuntien ja yritysten kanssa infrahankkeiden rahoituksessa, ja osallistuu yhteisrahoitteisesti ja sopi-
musperusteisesti kuntien elinkeinoelaman kehittdmisen ja maankayton tukemiseen. Valtio kantaa
jatkossakin vastuun valtion vaylaverkkojen rahoituksesta, mutta valtionavustuslaki (688/2001)
seka EU:n valtiontukisdannot asettavat myos rajoituksia valtion ja yksityisten toimijoiden valisille
kustannusjaoista tehtaville sopimuksille, ja tdma on tasapuolisesti huomioitava investointihankkei-
den edistamisen ohessa.

Vaylavirastossa valmistellaan kuvausta prosessista ja periaatteista liittyen sopimukselliseen yh-
teisrahoitteiseen toimintaan vuoden 2022 loppuun mennessa. Yhteisrahoitteiset hankkeet huomi-
oidaan investointiohjelmassa.

Vaylanpidon kehittdminen

Vaylavirasto on suunnitelman mukaisesti jatkanut vaylanpidon kehittamista. Vayldomaisuuden hal-
lintaa on kehitetty ja digitalisaatiota hyddynnetty mm. vaylatiedon keruussa ja kunnon mittaami-
sessa seka hallinnassa. Rataomaisuuden hallintaa on kehitetty hydédyntamalla esim. radantarkas-
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tusvaunua ratojen kunnon mittaamisessa ja seurannassa. Vaylavirasto kehittda vaylanpidon han-
kintaa mm. infra-alan kanssa tehtéavan yhteistyén, markkinaseurannan, markkinavuoropuhelun ja
pilottihankkeiden avulla.

Vaylavirasto on kehittanyt tietoa investointihankkeiden elinkaarenaikaisten kustannusten hallin-
nasta. Seuraavaksi elinkaarikustannuslaskentaa pilotoidaan valituilla omaisuuslajeilla (esimerkiksi
sillat ja vaihteet). Hankearviointia on kehitetty laatimalla ohjeet mm. maanteiden parantamishank-
keiden hankearviointiin. Perusradanpidon parantamis- ja peruskorjaushankkeiden hankearvioin-
tiohje on valmistunut loppuvuodesta 2021 ja ratapihahankkeiden hankearviointiohje julkaistaan
syyskuussa 2022.

liImastonmuutoksen sopeutumisen nykytilan tarkastelu vaylanpidossa on valmistunut, ja sen poh-
jalta tunnistettiin keskeisimmat riskit ja haavoittuvuudet seka vaylaverkon toimenpiteita, joilla edis-
tetdan liikennejarjestelman sopeutumista ilmastonmuutoksen suoriin ja valillisiin vaikutuksiin. Tyo
toimi pohjatietona mm. Kansallisen ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelman (KISS2030)
laadinnassa, ja sita jatketaan tunnistaen ja tarkentaen erityisesti vaylaverkon pidemman aikavalin
sopeutumissuunnittelun kehittdmistarpeita.

Vaylid koskeva lainsdadanto

Vaylalainsdadannoén kehittamiseen liittyvat toimenpiteet etenevat suunnitellusti. Osa toimenpi-
teista, esimerkiksi paavaylaasetuksen paivitystarpeiden arviointi, tulee ajankohtaiseksi vasta
my6&hempina vuosina.

Maanteiden toiminnalliseen luokitukseen liittyvat lakimuutokset on valmisteltu ja niita koskeva hal-
lituksen esitys annetaan eduskunnalle marraskuussa 2022. Konkreettisten muutostarpeiden ko-
koaminen seka luokkien kriteerien tarkentaminen aloitetaan syksylla 2022. Konkreettiset muutok-
set toteutetaan lakimuutosten voimaantulon, kriteerien tdsmentamisen ja muutostarpeiden kokoa-
misen jalkeen. Kaikki muutokset eivat valttamatta astu voimaan vuoden 2023 aikana. Maanteiden,
katujen ja yksityisteiden rajapintoja koskeva tarkastelu sovitetaan yhteen muihin prosesseihin
(esim. liikennejarjestelmasuunnittelu ja seuraavan Liikenne 12 -suunnitelman valmistelu).

3.2. Muu vaylaverkko

Muuhun kuin valtion liikkenneverkkoon kohdistuvat toimenpiteet etenevat toistaiseksi kohtuullisesti.
Suunnitelmassa esitetyt maararahatasot vuodesta 2023 tai 2025 alkaen eivat kuitenkaan sisally
julkisen talouden suunnitelmaan, mika vaikeuttaa toimenpiteiden toteuttamista.

Yksityistiet

Yksityisteiden tienpitoon vuosittain myonnettavien valtionavustusten maararahatason nostaminen
25 miljoonaan euroon vuodessa vuosille 2023-2032 ei sisally julkisen talouden suunnitelmaan.
Vuodelle 2022 talousarviossa oli yksityistieavustuksiin 30 miljoonaa euroa, mika on suunnitelman
maararahatasoa suurempi ja vuodelle 2023 on ehdotettu 23 miljoonaa euroa.

Yksityistieasetuksen uudistaminen on tarkoitus viimeistelld vuoden 2022 aikana (mm. avustus-
prosentin korotus).
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Katuverkko ja liityntdpyséakointiavustukset kunnille

Katuverkon kunnossapitoa on kehitetty kunnissa mahdollisuuksien mukaan. Osassa MAL-sopi-
muksia on huomioitu, ettad henkildliikenteen kannalta tarkeat yhteydet solmupisteisiin seka tavara-
likenteen kannalta tarkeat yhteydet muun muassa satamiin niin katu- kuin maantieverkollakin ovat
sujuvia ja turvallisia seka mahdollistavat tasmalliset matkat ja kuljetukset. Lisdksi kunnat huomioi-
vat HCT-kuljetusten tarpeet katuverkolla.

Valtio pitda automaation edellytysten huomioimista seka muita katuverkkoon liittyvia asioita esilla
esimerkiksi MAL-sopimusten seurannassa.

Valtionavustus katuverkon liityntapysakdintialueiden kehittdmiseen olisi suunnitelman mukainen
uusi toimenpide vuodesta 2025 alkaen, mutta rahoitus ei sisally julkisen talouden suunnitelmaan.

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurin parantamiseen tahtaavat valtionavustusten korotukset (kave-
lyn ja pyorailyn investointiohjelman mukainen ja Liikenne 12 -suunnitelman rahoituskehyksen ta-
voitetaso 30 milj. euroalv.) alkavat suunnitelman mukaan vuonna 2025, mutta ne eivat sisally julki-
sen talouden suunnitelmaan. Vuoden 2022 aikana on kavelyn ja py6railyn edistamisen maararaha
33,8 milj. euroa, josta vuonna 2022 myodnnettdvaa maararahaa 7 milj. euroa ja loppu aiemmilta
vuosilta siirtynytta uudelleenbudjetoitua maararahaa. Vuoden 2023 talousarvioesityksessa kavelyn
ja pyorailyn edistamiseen on osoitettu 3,5 miljoonaa euroa.

Kunnat ovat jatkaneet kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelmien laatimista ja kaupunkipyora-
jarjestelmien suunnittelua.

Suurten raidehankkeiden hankeyhtiot

Uusien nopeiden raideyhteyksien suunnittelua varten on perustettu hankeyhtiét Turun Tunnin
Juna Oy ja Suomi-rata Oy joulukuussa 2020 ja Itdrata Oy huhtikuussa 2022. Suunnitteluhankeyh-
tididen vastuulla on raideyhteyksien suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Suunnitteluhankeyhtiot
toteuttavat suunnittelua omistajilta saatavan padomituksen seka erikseen haettavan Verkkojen
Eurooppa (CEF) -tuen turvin.

Turun Tunnin Juna Oy:n tehtdvana on Espoo-Salo oikoradan ja Salo-Turku kaksoisraiteen suun-
nittelu, joiden ratasuunnittelu jatkuu. Ratasuunnitelmien arvioitu valmistuminen on vuoden 2023
lopussa. Suomi-rata Oy:n tehtavana on Lentoradan seka Lentoradan ja Tampereen valisen no-
pean raideyhteyden suunnittelu. Suunnittelu on esiselvitysvaiheessa. Itérata Oy:n tehtadvana on
Lentorata-Porvoo-Kouvola-valisen ratayhteyden suunnittelu. Vuonna 2022 yhtidé kaynnistaa toimin-
taansa.

Satamat ja lentoasemat

Satamien kehittdmiseen sisaltyy suunnitelmassa mm. CEF-rahoituksen hyddyntdminen. Kemin
sataman kehittamishankkeelle mydnnettiin vuonna 2022 CEF-tukea 26,12 miljoonaa euroa. Li-
saksi komissio myonsi rahoitusta muiden toimijoiden hakemuksille. Satamien hankkeilla paranne-
taan seka infrastruktuuria ettd tehdaan tarvittavia ymparistdinvestointeja. Helsingin ja Tallinnan
sataman Twinport V -hankkeelle myonnettiin 6,8 miljoonaa euroa, Kokkolan sataman Power-4-
Future —hankkeelle 3 miljoonaa euroa, Porin sataman Quays2Solutions —hankkeelle 7,5 miljoonaa
euroa sekd Rauman ja Ystadin sataman Baltic comp -hankkeelle 2,08 miljoonaa euroa.
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Euroopan komissio valmistelee vaikutusarviota COVID-19-pandemian vaikutuksista lentoliikenne-
markkinaan. Vaikutusarvion tulosten perusteella komissio arvioi tarvetta uudistaa mm. Suomen
lentoasemaverkoston toimintaedellytyksiin vaikuttavaa lentoasemamaksudirektiivia. Liikenne- ja
viestintdministerié vaikuttaa ehdotukseen niin, ettéd verkostoperiaatteen hyddyntaminen olisi jat-
kossakin mahdollista. Suunnitelman mukaan valtio pyrkii huolehtimaan kolmen tunnin saavutetta-
vuustavoitteen toteutumisesta niilla alueilla, joilla tavoite ei tayty raideliikenteen keinoin. Kolmen
tunnin saavutettavuustavoitteen toteutumista tarkastellaan osana liikennejarjestelmaanalyysia.

Valtionavustuksia Finavian verkoston ulkopuolisille lentoasemille ja -paikoille myénnetdan vuosit-
tain. Vuoden 2022 tuet on myoénnetty ja avustuksen kohdentamisen arvioinnissa otettiin huomioon
my0s valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma. Kesakuussa 2021 julkaistiin lentopaikkojen
viime vuosien valtionavustusten vaikuttavuuden arviointi. Arvioinnin mukaan lentopaikkojen valti-
onavustukset ovat olleet tarkeitd Lappeenrannan, Mikkelin ja Seindjoen lentoasemien taloudelle.
Valtionavustukset eivat kuitenkaan kaytannossa ole parantaneet alueellista saavutettavuutta tai
alueen elinkeinoelaman kansainvalista kilpailukykya. Ko. asemat eivat saaneet tukea vuonna
2022. Yleisilmailun lentopaikkojen tuella on pystytty parantamaan kohtuullisella etaisyydella Mal-
min lentoasemalta sijaitsevien lentopaikkojen mahdollisuuksia ottaa vastaan Malmin ilmailutoimin-
toja. Padosa tuesta on kaytetty tdhan. Tuella on myods pystytty kokeilemaan ja kehittdmaan uusia
ilmailutoimintoja kolmella kentalla. Tuen merkitys on ollut suuri ja ilman tukea investointihankkeet
olisivat jaaneet toteuttamatta.

3.3. Liikenteen hallinta ja ohjaus

Liikenteen hallintaan ja ohjaukseen liittyvat toimenpiteet etenevat hyvin. Suurin osa niista on osa
valtion jatkuvaa toimintaa. Rautatieliikenteessa on meneilldan Digirata-hanke, jota on kasitelty
edella.

limailun osalta matalalentoverkostoa koskeva selvitys valmistui syyskuussa 2021. Selvityksessa
on tutkittu erityisesti sotilasilmailun, rajavalvonnan seka laakintahelikopteripalveluista vastaavien
ilmailutoimijoiden nakdsaaolosuhteita huonommissa saaolosuhteissa tapahtuvan operoinnin suori-
tuskykya parantavan matalalentoverkoston perustamista. Matalalentoverkostoselvitys on valmistu-
nut vuonna 2021 ja rahoitusvaihtoehtojen selvittamista jatkettu.

Varautuminen perustamaan Suomen ilmatilaan miehittdmattdman ilmailun palveluita sisaltavia uu-
denlaisia ilmatiloja (U-space) EU-saantelyn jalkeen etenee. Tarkoituksena on, etta alkuvuodesta
2023 tulee voimaan kansallinen EU-saantelya toimeenpaneva saantely.

Lisaksi valtion ja muiden toimijoiden varautuminen ilmailun satelliittinavigointiin siirtymiseen
vuonna 2030 etenee ja PBN-siirtymasuunnitelma (Global Air Navigation Plan ja Performance Ba-
sed Navigation) on hyvaksytty Liikenne- ja viestintavirastossa.

3.4. Joukkoliikenteen palvelutaso ja tuet

Joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteet etenevat suunnitelman mukaisesti.

Palvelutasotavoitteiden maarittely maakuntakeskusten valisten keskeisimpien tydssakayntiyh-
teyksien kaukoliikenteen (juna-, linja-auto- ja lentoliikenne) palveluille ja solmupisteille on aloi-
tettu. Maarittelyn pohjaksi Liikenne- ja viestintavirasto ja liikkenne- ja viestintdministeri¢ ovat teet-
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taneet selvityksen, jossa hahmotellaan palvelutasomaarittelyn kriteerit maakuntakeskusten vali-
seen liikenteeseen seka henkildliikenteen tarkeimpiin solmupisteisiin. Kriteereja on muokattu Lii-
kenne- ja viestintaviraston tekeman nykytilan arvion tulosten pohjalta. Palvelutasoehdotusta on
kasitelty sidosryhmien kanssa neljassa tydpajassa kevaalla 2022. Tybpajojen tulosten perusteella
viimeistelty palvelutasomaarittelytydn raportti julkaistaan syksylla 2022.

Palvelutasomaarittelya tukee myos Liikenne- ja viestintaviraston liikennejarjestelmaanalyysi seka
uusi maarays, jolla edellytetaan esimerkiksi taksiyritykset toimittamaan Liikenne- ja viestintaviras-
tolle aiempaa tarkempia tietoja.

Koronakriisin pitkittymisen vuoksi hallitus paatti vuoden 2022 talousarvioesityksesta sopiessaan,
ettd Joensuun, Jyvaskylan, Kajaanin, Kemi-Tornion ja Kokkolan seka Helsinki-Vantaan lentoase-
mien valisten lentojen hankinnan tukemista jatketaan viela ajanjaksolla 1.1.-14.8.2022. Vuoden
2022 ensimmaisessa lisatalousarviossa eduskunta hyvaksyi 17 miljoonan euron lisamaararahan
lentoliikenteen julkisen palveluvelvoitteen kustannusten kattamiseen. Siltaratkaisuna normaalitilan-
teeseen palaamiseksi Liikenne- ja viestintavirasto asetti julkisen palveluvelvoitteen ja kaynnisti tar-
jouskilpailun reittilentoliikenteen hankkimiseksi valtion tukemana viiden maakuntalentoaseman ja
Helsinki-Vantaan lentoaseman valille ajalle 31.10.2022-30.7.2023. Liikenne- ja viestintavirasto ja
Savonlinnan kaupunki ovat tehneet hankintasopimuksen Savonlinnan ja Helsinki-Vantaan lento-
aseman valisista lentoliikennepalveluista. Lennot alkavat lokakuussa 2021 ja sopimus paattyy
vuoden 2024 lopussa.

Liikenne 12 -suunnitelmassa on varauduttu joukkoliikenteen elvyttavaan tukemiseen koronapan-

demian vuoksi. Vuonna 2022 koronatukea mydnnettiin yhteensa 78 miljoonaa euroa. Liikenne- ja
viestintaministerid ja Liikenne- ja viestintavirasto seuraavat joukkoliikenteen elpymista ja tuen tar-
vetta 2023-2024.

Joukkoliikennetuet ovat I&hivuosina suunnitelman (yhteensa 102,8 M€) mukaiset lukuun ottamatta
2 miljoonan euron vahennysta ilmastoperusteiseen joukkoliikennetukeen vuoden 2023 talousar-
vioesityksessa. Suunnitelmassa esitettya korotusta tukitasoihin ei ole sisallytetty julkisen talouden
suunnitelmaan vuodelle 2025.

LVM ja VR allekirjoittivat alkuvuodesta 2022 hankintasopimuksen henkildjunaliikenteen palveluista
vuosille 2022—-2030. Sopimuksen on kasittda Etela-Suomen taajamajunaliikenteen, ydjunaliiken-
teen, sahkoistamattdmien rataosien kiskobussiliikenteen seka yksittaisia Intercity- ja Pendolino -
vuoroja. Sopimukseen sisaltyy muutoshallintamekanismi, jonka avulla muutokset palvelutarjon-
taan sopimusaikana ovat mahdollisia.

Liikenne- ja viestintavirasto seka Vaylavirasto selvittavat alueellisen junaliikenteen kehittamistar-
peita seka -mahdollisuuksia valtakunnallisesta nakokulmasta huomioiden seudulliset nakemykset.
Vaylaviraston selvitysten valmistuttua Liikenne- ja viestintavirasto on jatkanut liikenteen kysynnan
ja liikenndintiedellytysten selvityksia.

Saariston yhteysalusliikenteen yhtenaisia jarjestamisperusteita on tarkoitus arvioida saaristolain
uudistamishankkeen yhteydessa. Laista vastaavan maa- ja metsatalousministeriéon mukaan lain
paivitystarpeista aiotaan tehda perusteellinen selvitysty6 viela kuluvan hallituskauden aikana. Vir-
kamiestydryhman valmistelema esiselvitys viedaan lausuntokierrokselle vuonna 2022.
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3.5. Matkaketjut

Matkaketjujen kehittdmistoimenpiteet etenevat kohtuullisesti huolimatta siita, ettei suunnitelman
mukaista rahoitusta matkaketjutoimenpiteille ei julkisen talouden suunnitelmaan sisally. Suunnitel-
man mukaan matkaketjujen kehittamiseen (lippu- ja maksujarjestelmat, matkustajainformaatio sol-
mupisteissa seka henkildkuljetusten yhdistely, esteettdmyys) suunnataan vuosina 2023-2025 ra-
hoitusta yhteensa 20 milj. €.

Tavoitetilan maarittely liikennejarjestelman esteettémyydelle ja liikenteen digitaalisten palvelujen
saavutettavuudelle on kaynnistynyt, ja tata varten on syksylla 2021 perustettu tydryhma, joka
muun muassa maarittelee tavoitetilan ja keskeisimmat ongelmakohdat seka sovittaa tyén yhteen
kaukoliikkenteen ja solmupisteiden palvelutasomaarittelyn kanssa. Matkaketjujen kaytdnnon on-
gelmien havainnollistamiseksi on kaynnistetty esteettdmyyspilotti, joka valmistuu syyskuussa
2022. Esteettomyyden tavoitetilan maarittelyn yhteydessa tarkennetaan tyonjako lilkkenne- ja vies-
tintdministeridn, Liikenne- ja viestintaviraston, Vaylaviraston ja Fintrafficin valilla.

Liikenne- ja viestintaministerio on syksylla 2021 ehdottanut sosiaali- ja terveysministeriolle kor-
kean tason poikkihallinnollisen tyéryhman perustamista pohtimaan henkilokuljetusten yhdistelya
ja julkisesti tuettujen kyytien kehittamista. Asiaa koskevia keskusteluja on kayty myos kevaalla
2022. Tyéryhman perustaminen ei kuitenkaan ole edennyt, koska siihen keskeisesti vaikuttavat
monikanavarahoituksen purkamiseen ja soteen liittyvat ratkaisut eivat ole riittavan pitkalla. Sote-
ministeritydryhma paatti maaliskuussa 2022, ettd matkakorvausten rahoitusvastuu ja kelakorvat-
tavien matkojen jarjestamisvastuu siirretdan hyvinvointialueille valtakunnallisesti yhdenmukaisesti
vuonna 2025-2027 Kelan kilpailutuskauden paattyessa sote-valmistelun tilanteesta riippuen. Ra-
hoitus- ja jarjestamisvastuuta koskevat muutokset edellyttavat soteen liittyvien lakien ja rahoitus-
kriteerien avaamista ja tama tyo jatkunee seuraavalla hallituskaudella. Eduskunta edellytti ns.
taksiliikenteen korjaussarjan yhteydessa samankaltaisia huomioita julkisten kuljetusten yhdiste-
lysta. Taksipalvelujen tilasta saadaan tarkempaa tilannekuvaa vuoden 2022 lopulla, minka poh-
jalta on mahdollista arvioida mahdollisia toimia markkinaehtoisten taksipalvelujen saatavuuden
suhteen. Tavoitteena on edistaa Liikenne 12 -toimenpiteita ja eduskunnan edellyttamia toimia yh-
tend kokonaisuutena.

3.6. Tavaraliikennetta koskevat selvitykset

Tavaraliikennetta koskevien selvitysten tekeminen on alkanut suunnitelman mukaisesti.

Alustava selvitysty® yhdistettyjen kuljetusten kaynnistamiseksi on alkanut fossiilittoman liikenteen
tiekartan osaselvityksena laaditun paastévahennyspotentiaalin tarkastelulla. Selvitys valmistui
elokuussa 2021. Ty6 on jatkunut Liikenne- ja viestintaviraston johdolla vuonna 2022 ja siina hyo-
dynnetaan edelld mainittua selvitysta. Jatkoselvityksen tavoitteena on selvittda milla edellytyksilla
yhdistettyjen kuljetusten palvelut olisi mahdollista saada kayntiin. Jatkoselvityksen on tarkoitus
valmistua joulukuussa 2022. Toimintaympariston merkittdvien muutosten vuoksi transitoliikenteen
yhteiskuntataloudellisten vaikutusten selvityksen laatimisen ajankohta voi siirtya myohemmaksi.

Liséksi alustavaa arviointia on tehty siita, mitkd ovat mahdollisuudet siirtaa kuljetuksia maanteilta
sisavesille osana logistiikan paastdovahennyksia koskevaa tutkimusta. Myds tdman tydn pohjana
on hyddynnetty erityisesti fossiilittoman liikenteen tiekartan yhteydessa tehtya selvitysta siita,
mika on yhdistettyjen kuljetusten paastdovahennyspotentiaali Suomessa. Sisavesikuljetuksiin liit-
tyy merkittdvasti Saimaan kanavan kautta kulkevan lilkkenteen loppuminen.
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3.7. Tietoon ja digitalisaatioon liittyvat toimenpiteet

Tietoon ja digitalisaatioon liittyvat suunnitelman toimenpiteet edistyvat paaosin hyvin. Suurin
haaste liittyy digitaalisen liiketoiminnan pohjana toimivien tietopalveluiden rahoitukseen, mika ei
sisaltynyt vuoden 2022 talousarvioehdotukseen eika julkisen talouden suunnitelmaan.

Laajamittaisen ja tehokkaan datan hyddyntamisen mahdollistamiseksi liikenteen sektorilla kehite-
taan liikenteen tietopohjaista toimintaymparistéa, johon kuuluu koko liikennejarjestelma seka sen
digitaaliset palvelut. Tavoitteena on hallinnonalan viranomaistehtaviin ja rekistereihin liittyvan da-
tan aiempaa parempi hyédynnettavyys seka kokonaisuuden arkkitehtuurin ja liittymapintojen tun-
nistaminen ja yhteiset pelisdannét datan hyddyntamiselle.

Digitaaliset yhteydet ja tieto

Suunnitelman tietoon ja digitalisaatioon liittyvat toimenpiteet kohdistuvat valtion lisdksi myds
muille osapuolille. Mm. kunnat kehittavat katuverkkoa koskevien staattisten tietojen kattavuutta ja
laatua. Osana liikenteen tietoekosysteemia kehitetaan digitaaliseen kaksoseen tahtaavaa digitaa-
lista mallia, jonka on tarkoitus koota yhteen rakennetusta ymparistdsta ja liikennejarjestelmasta
oleva tieto. Kaupunkien ja kuntien yllapitaman tie- ja katuverkon tietojen kattavuuden ja laadun
parantamiseksi on tiivistetty yhteistyota YM:n ja LVM:n valilla rakennetun ympariston tietojarjes-
telmien uudistamishankkeen osana ja LVM:n ja MMM:n valilla osana paikkatietoyhteisty6ta ja
osoitetietojarjestelman uudistamishanketta. Yhteistyd on huomioitu myés MAL-sopimuksissa.

MyGs satamien digitalisaatiota ja tietopalveluita edistetddn mm. osana EU:n velvoittamaa sata-
mailmoitusjarjestelmien uudistamista. Satamien ja yritysten valisessa yhteisty6ssa on kaynnissa
useita kehittamishankkeita. Muun muassa alusten tulo- ja lahtdaikoja koskeva kehitystyo ja pilo-
tointi on saatu valmiiksi ja se on tulossa mukaan uuteen meriliikenteen ilmoituspalveluun.

EU:ssa kayttéonotettavan merenkulkualan yhdennetyn palveluympariston (European Maritime
Single Window, EMSW) toteutus on kaynnissa Fintraffic Merilikenteenohjaus Oy:n toimesta EU:n
asetuksen mukaisten palveluiden osalta. Palveluymparistdn toteutuksessa kehitetdan uusi me-
renkulun tiedonhallintajarjestelma NEMO, joka korvaa nykyisen alusselvitysjarjestelman Port-
netin. Kehittamisen rahoitus sisaltyy julkisen talouden suunnitelmaan.

Tiedon hyddyntdminen matkaketjuissa

Suunnitelman mukaisesti valtio ja kunnat edistavat liikennepalveluiden liikkumispalveluita koske-
vien olennaisten tietojen, kuten aikataulu- ja reittitietojen, saatavuutta koko maassa. Liikenteen
tietoekosysteemin edistamistydta on tehty viranomaisten ja alan toimijoiden valisessa yhteis-
tyossa. Kehittdmistyohon tulevat vaikuttamaan EU-aloitteiden valmistelu, kuten ITS-direktiivin uu-
distaminen, ja sen osana kansallisen tietoyhteyspisteen (NAP) toiminnan laajentaminen uusiin
tietosisaltéihin seka myos kaupunkien ja kuntien tie- ja katuverkkoon. NAP-liikkumispalvelukata-
logi on avoin kansallinen yhteyspiste (National Access Point, NAP), johon liikkumispalvelun tuot-
tajien on toimitettava tietoja digitaalisista olennaisten tietojen koneluettavista rajapinnoistaan.

Suunnitelman mukaista rahoitusta matkaketjutoimenpiteille ei julkisen talouden suunnitelmaan
sisaltynyt. Liikenne- ja viestintaviraston myontamilla avustuksilla ja aktiivisella valvonnalla ja oh-
jeistuksella on pyritty edistamaan taustajarjestelmapohjaisten jarjestelmien hyddyntamista ristiin.

12 (19)



Raportti EEE
26.9.2022 ..-
HEE LIIKENNE 12

Opiskelijastatuksen varmentamiseen tarvittavia tietoja on yhdistetty rajapintojen kautta lippujar-
jestelmiin. Yhteentoimivuuden valtakunnallinen kattavuus edellyttaa kuitenkin lisatoimenpiteita ja
-rahoitusta.

Liikkuminen palveluna (Mobility as a Service, Maas)

Liikkumispalveluita koskevan tiedon saatavuuden osalta tilanne on parantunut ja tietopalvelua jat-
kokehitetdan. Vuonna 2022 on tarkoitus avata lisda myyntirajapintoja, jolloin myés niiden hyédyn-
nettavyys paranee. Vaikuttamistyo6ta liikkumispalveluiden kehittymiseen on tehty myos EU:n
suuntaan ja komissio valmistelee parhaillaan sdadésehdotusta lippu- ja maksujarjestelmien yh-
teentoimivuudesta koko EU:ssa. Vaikuttamisty6ta tehddan myds osana EU:n komission da-
tasaantelyn kuten datasaadéksen valmistelua.

Logistiikan digitalisaatio ja kaupunkilogistiikka

Valtioneuvosto teki periaatepaatoksen logistiikan digitalisaatiosta kevaalla 2021 ja paatoksen toi-
meenpano on kaynnissa. Liikenne- ja viestintaministerid on asettanut logistiikan digitalisaatiofoo-
rumin, joka yhdessa toimijoiden kanssa seuraa ja osaltaan varmistaa periaatepaatdksen toteu-
tusta seka kaynnissa olevalogistiikan tietoymparistoa koskevaa selvitysta.

Periaatepaatdkseen sisaltyy myds logistiikan tilastointia koskevia toimenpiteita, joita on edistetty
periaatepaatdksen mukaisesti.

Vuonna 2022 on tehty paatds, ettd sahkdisen rahtitiedon (eFTI) tietoymparistéjen kehittamiselle
on kehyskaudelle varattu 4 miljoonan euron rahoitus viranomaistehtavien hoitamiseksi logistiikan
digitalisaation periaatepaatoksen esityksen mukaisesti.

Kaupunkilogistiikan kehittdaminen sisaltyy liikkenteen kestavan kasvun ohjelmaan ja rahoitusta oh-
jataan mm. Business Finlandin Smart Mobility and Batteries from Finland -ohjelman kautta. Avau-
tuvien EU-hankehakuihin (erityisesti Digital Europe, Horisontti Eurooppa, CEF) osallistumista on
edistetty LVM:n logistiikan digitalisaation, datatalouden ja alykkaan liikenteen verkostoissa.

Lainsaadanndlliset puitteet tiedon hyodyntamiselle

Osana liikenteen tietoekosysteemin kehitystyéta likenne- ja viestintdministeriéssa selvitetaan,
miten liikkennevalineiden keraamaa liikenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen liittyvaa digitaalista
tietoa saataisiin jaettua toimijoiden kesken kaikkia hyodyttavalla tavalla. Liikenteen tietoekosys-
teemin koordinaatiota on vahvistettu ministerion hallinnonalalla ja liikenteen tietoon liittyvien EU:n
EMSW ja eFTI -asetusten kansallinen taytantéénpano ja toteutus on kaynnistetty. Liikenteen da-
taekosysteemin saantokirja julkaistiin kevaalla 2022. Saantdkirja toimii perustana liikkennealan da-
taan liittyvan yhteistyon rakentamisessa, ja se luo liikennealalle luottamuksen rakentamista hel-
pottavan datan jakamisen sopimuskehyksen. Mukaan avoimeen liikenteen dataekosysteemiin
voivat liittya kaikki halukkaat yksityis- ja oikeushenkilGt.

Virastojen ja Fintrafficin kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella on todettu, etta akuutteja
muutostarpeita voimassaolevassa saantelyssa ei ole ekosysteemitoiminnan kaynnistamiseksi ha-
vaittu. Mahdolliset pienemmat muutostarpeet sdantelyn yhtenaistdmiseksi olisi toteutettavissa
muissa substanssilakien muutosten yhteydessa.
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Tieliikenteen alykkaiden liikennejarjestelmien kayttdonotosta seka tieliikenteen ja muiden liiken-
nemuotojen rajapintojen puitteista annettu direktiivi 2010/40/EU (nk. ITS-direktiivi) seka sen no-
jalla annetut delegoidut asetukset asettavat tiettyja velvoitteita liikennettd koskevien tietojen saa-
tavuudelle seka tarjoamiselle. Delegoiduissa asetuksissa on annettu tarkemmat tekniset maari-
tykset seka standardit tietojen jakamisen yhteen toimivuuden varmistamiseksi. Parhaillaan
EU:ssa on kaynnissa ITS-direktiivin paivitys. Direktiiviehdotuksessa komissio on ajantasaistanut
direktiivin mukaisia prioriteettialueita koskevia maarittelyja seka vahvistaa naihin liittyvia sdannok-
sia. Yhtena keskeisimpana muutoksena on, etta jasenvaltiot velvoitettaisiin varmistamaan alueil-
laan tiettyjen, olennaisiksi maaritettyjen liikennetietojen saatavuuden digitaalisesti koneluetta-
vassa muodossa. Aiemmin kevaalla 2022 astui voimaan tosiaikaisten liikennetietopalvelujen tar-
joamisesta annettu delegoitu asetus (EU) 2015/962. Paivitetty asetus laajentaa sen maantieteel-
listd soveltamisalaa, sisallyttaa uusia tietolajeja saantelyn piiriin seka parantaa kerattavien tieto-
jen seka niiden pohjalta tuotettavien tietopalvelujen laatua. Uudistettu asetus tulee tukemaan
myos tieliikenteen automaatiokehityksen tarvitsemien tietojen saatavuutta. Liikkenne- ja viestinta-
ministerid on vaikuttanut asetuksen valmisteluun aktiivisesti.

Digitaalisen liiketoiminnan peruspalvelut

Suunnitelman mukaisesti valtio tukee liikennejarjestelman digitalisointia parantamalla Liikenteen-
ohjausyhtid Fintraffic Oy:n avulla tiedon saatavuutta ja hyddynnettavyytta. Liikenne 12 -suunnitel-
man mukaista rahoitusta tietopalvelujen jarjestamiseksi ei toistaiseksi ole varmistettu.

Tiedon hyddyntaminen valtion vaylénpidossa

Vaylavirasto kehittda valtion vaylaverkkoja koskevien staattisten tietojen kattavuutta ja laatua
osana vaylatietojarjestelmien uusimisprojekteja, jolloin nykyiset tietosisallot laajenevat. Myos tie-
donkeruuprosesseja automatisoidaan ja tietojen laatu paranee. Vaylavirasto kehittdd vaylaverkon
digitaaliseen kaksoseen tahtaavaa mallia palvelemaan vaylanpitoa. Kehittdmistoimenpiteet pal-
velevat vaylanpitoa, omaisuuden hallintaa ja automaattilikenteen ennakoitavia tietotarpeita. Toi-
menpide etenee suunnitelman mukaisesti.

Liikennejarjestelman kyberturvallisuus

Liikennemuotojen kyberturvallisuuden ja kyberturvallisuuden tilannekuvan kehittdminen jatkuu.
Toiminnan kehittdmiskohteita on tunnistettu ja osa niistd on pystytty aloittamaan. Liikenne- ja
viestintdministerioé on osallistunut EU-tydryhmassa valmistelussa olevan uudesta yhteisesta ky-
berturvallisuusyksikosta annettavan komission suosituksen kasittelyyn. Yksikon tehtavana on tor-
jua lisdantyvia vakavia kyberhairioita. Lisdksi on vaikutettu erityisesti EU:n verkko- ja tietoturvadi-
rektiivin kasittelyyn.

limailun osalta kyberturvallisuus on jo monin paikon integroitu ilmailun turvallisuusviranomaisty6-
hoén. Raideliikenteen kyberturvallisuuden yhteistyéryhman kokoontuminen on vakiinnutettu. Rai-
deliikenteessa jarjestettiin myds syksylla 2022 ensimmainen kyberturvallisuusharjoitus, johon yh-
teistoimintaryhman jasenet osallistuivat aktiiviset. Tieliikenteen kyberturvallisuusverkosto on kas-
vanut ja sen toimintatapa on vakiintunut. Molempia ryhmia vetaa Traficom.

Kyberturvallisuuden tilannekuvan kehittaminen ilmailun keskeisten toimijoiden kanssa on aloi-
tettu. Liikenne- ja logistiikkatoimialan ISAC (Information Sharing and Analysis Centre) -verkoston
toiminta on vakiinnutettu.
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3.8. Automaatio

Automaation edistaminen edistyy toistaiseksi suunnitelman mukaisesti. Suurin haaste liittyy pilot-
tihankkeiden rahoitukseen, joka ei sisally julkisen talouden suunnitelmaan. Eri liikennemuodoissa
vaikutetaan kuitenkin aktiivisesti kansainvalisen saantelykehikon uudistamiseen kehittyneen lii-
kenteen automaation mahdollistamiseksi. Kansallisesti edistamistyota on tehty seka mahdollista-
van lainsaadannon avulla etta hallinnonalan kehittdmishankkeissa.

Digi-ilmailun toimijoiden verkostotoiminta on kaynnistynyt ja toimenpidetta tukeva automaatio-
suunnitelma valmistui 2021. Lainsdadanto- seka viranomaistoiminnan tarpeita on arvioitu ja esi-
tysluonnos ilmailulain muuttamisesta annettu. Liséksi verkoston toimijoita osallistettu sidosryhma-
tilaisuudessa.

Liikenne 12 -suunnitelman toimenpiteena on laatia arvio tavoiteltavasta tieliikkenteen automaation
tasosta vaylaverkon (my6s katuverkko) osilla seka nakemys arvion mukaisista automaatiota edis-
tavista toimenpiteista ja erityisesti mahdollisista ongelmakohdista. Arvio tehdaan yhteistyossa
kuntien kanssa. Toimenpiteeseen liittyvd Automoto-hanke on paattynyt. Tielikenteen automaa-
tion toteutussuunnitelma laatiminen maantieverkon osalta on kaynnistymassa.

Suunnitelman mukaan erikseen maariteltyihin pilotteihin varataan yhteensa 76,5 miljoonaa euroa
vuosina 2023-2032. Pilottihankkeilla edistetaan erityisesti tiedon hyédyntamista ja automaatiota
likennejarjestelmassa ja lisaksi pilottihankkeisiin sisaltyvat kaupunkilogistiikan hankkeet. Tois-
taiseksi rahoitusta pilottihankkeille ei julkisen talouden suunnitelmassa ole.

3.9. Kumppanuudet

Kumppanuuksiin liittyvat toimenpiteet koostuvat mm. kaupunkiseutujen kanssa solmittavista
maankaytén, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksista sekd muusta alueiden kehittamiseen,
saavutettavuuteen ja liikennejarjestelmasuunnitteluun liittyvasta yhteistydsta ja sen kehittamisesta.
Lisaksi kumppanuuteen kuuluu yhteisrahoitusmallien selkeyttaminen ja kehittaminen. Kaikki toi-
menpiteet etenevat suunnitelman mukaisesti.

Maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimukset

Valtio on solminut kaikkien seitseman (Helsinki, Turku, Tampere, Oulu, Jyvaskyla, Lahti ja Kuopio)
kaupunkiseudun kanssa 12-vuotiset MAL-sopimukset ja on sitoutunut sopimusten toimenpiteisiin.
MAL-sopimusten toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittain. Lisaksi on alkamassa MAL-
sopimusten valtakunnallinen seuranta, jolla saadaan tietoa sopimusten vaikuttavuudesta. Valta-
kunnallisesta seurannasta vastaavat ymparistéministerio ja likenne- ja viestintaministerio seka
Suomen ymparistokeskus ja Liikenne- ja viestintavirasto.

Kesakuussa 2022 valmistui ymparistdministerion ja liikkenne- ja viestintaministerion tilaama MAL-
sopimusmenettelyn arviointi- ja kehittdmisselvitys. Selvityksessa esitetdan 22 suositusta menette-
lyn kehittamiseksi, jotka liittyvat myos Liikenne 12 —suunnitelmassa esille nostettuun tarpeeseen
kehittda MAL-sopimusten ja Liikenne 12 —suunnitelman laadintaprosesseja niin, etta ne tukevat
aikaisempaa paremmin toisiaan. Selvityksen suositukset liittyvat mm. MAL-sopimusvalmistelun
aikataulutuksen parantamiseen, valtion yhteistyovalmiuksien parantamiseen, budjetointiin seka
rahoituksen periaatteista sopimiseen. Selvityksen mukaan MAL-sopimusmenettelya ei ole tarpeen
laajentaa nykyisesta, mika on linjassa Liikenne 12 —suunnitelman kanssa.
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Liikenteen osalta MAL-prosessin ja sopimusten sisallon kehittdmisen [&dhtdkohtana on Liikenne 12
-suunnitelma. Vaylavirasto ja Liikenne- ja viestintavirasto laativat nakemyksen kaupunkiseutujen
yhteisrahoitteisesta infrastruktuurin ja palveluiden kehittamisesta ennen MAL-sopimusten paivitta-
mista. Tyo alkaa syksylla 2022.

MAL-sopimusten seuranta ja kehittdminen jatkuvat yhteistydssa ymparistoministerion ja muiden
osapuolten kanssa. Liikenne- ja viestintaviraston yllapitamaa liikennejarjestelmaanalyysia seka
sopimusten valtakunnallista seurantaa hydédynnetaan tietopohjana sopimuksia paivitettaessa.

Muiden kuin MAL-seutujen kanssa sovittavat yhteisrahoitteiset hankkeet perustuvat Vaylaviraston
investointiohjelmaan seka perussuunnitelmaan. Vaylaviraston, Liikenne- ja viestintaviraston, kun-
tien, kaupunkiseutujen ja elinkeinoelaman yhteistyossa yllapidetaan tilannekuvaa kuntien maan-
kayton ja elinkeinoelaman tarpeista.

Yhteisrahoitteiset hankkeet

MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisiin hankkeisiin on Liikenne 12-suunnitelman rahoituskehyk-
sessa varattu yhteensa noin 661 miljoonaa euroa vuodesta 2024 alkaen. Koska julkisen talouden
suunnitelman rahoitustaso on Liikenne 12 —suunnitelman rahoituskehysta pienempi, on riskin3,
ettei yhteisrahoitteisiin hankkeisiinkaan ole mahdollista varata suunnitelmassa suunniteltua sum-
maa.

3.10. Vaikuttaminen EU:ssa ja kansainvalisesti

Kansainvalisen vaikuttamisen osalta Liikenne 12 -suunnitelman toimenpiteet ovat edistyneet hy-
vin.

Liikenne- ja viestintaministerion EU-vaikuttamistoimet on suunniteltu strategisesti tukemaan Lii-
kenne 12 -suunnitelman toimeenpanoa ja tavoitteita. Samat strategiset painopisteet nakyvat myos
ministeridssa valmistelussa olevissa kansainvalisen toiminnan linjauksissa. Aktiivista vaikuttamis-
tyéta tehdaan niin poliittisella kuin virkamiestasollakin.

TEN-T-suuntaviiva-asetuksen valmistelussa on huomioitu Liikenne12 -suunnitelman linjaukset.
TEN-T-asetusehdotusta koskevat U-kirje ja U-jatkokirje ovat suunnitelman mukaisia. Lisaksi TEN-
T-karttoja koskevassa vaikuttamisessa on huomioitu likenneverkon strategisesta tilannekuvasta
saatavilla oleva tieto myds muuttuneessa toimintaymparistdssa.

Myds Verkkojen Eurooppa -valineen nykyista rahoituskautta koskevissa valmisteluissa Suomi on
vaikuttanut suunnitelman linjausten mukaisesti. Uuden CEF-rahoituskauden ensimmainen haku-
kierros paattyi tammikuussa 2022 ja Suomen rahoitussaanto oli hyva. Mahdolliset CEF-rahoitus-
kohteet vaylaverkon kehittamiseksi on huomioitu vaylaverkon investointiohjelmassa. Talla hetkella
valmistaudutaan toiseen CEF-hakukierrokseen vaylaverkon investointiohjelman pohjalta.

Liikenne- ja viestintaministerid ja Liikenne- ja viestintavirasto ovat jarjestaneet tietoiskuja CEF-
rahoituksen hyddyntamismahdollisuuksista suomalaisille toimijoille.
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3.11. Muut toimenpiteet

Muihin toimenpiteisiin sisaltyvat mm. liikenneturvallisuus, viestintdverkkojen rakentaminen, huolto-
varmuus ja kysynnan ohjaaminen kestavaan liikkenteeseen. Suurin osa toimenpiteista on jatkuvaa
toimintaa liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalalla ja ne edistyvat suunnitelman mukaisesti.

Liikenne- ja viestintaministeridon johdolla valmisteltu likenneturvallisuusstrategia 2022-2026 jul-
kaistiin maaliskuussa 2022. Sen tarkoituksena on ohjata kokonaisvaltaisesti liikenneturvallisuus-
tyota seuraavien vuosien aikana. Uudessa liikenneturvallisuusstrategiassa on nyt ensimmaista
kertaa mukana kaikki likennemuodot: tieliikenne, raideliikenne, vesiliikenne ja ilmailu. Strategiaa
ohjaa nollavisio, jonka mukaisesti kenenkaan ei tarvitsisi likennemuodosta riippumatta kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa vuoteen 2050 mennessa.

Hallinnonalan virastot ovat maarittaneet limatieteen laitoksen johdolla ja yhteistydssa Fintrafficin
kanssa yhteisen tavoitetilan ja kehittaneet yhteisen toimintamallin, jolla parannetaan liikenteen olo-
suhdetietojen hankintaa, jalostamista ja kayttda siten, ettd se on kustannustehokas, edistaa liiken-
neturvallisuutta ja sdamallintamista seka tehostaa kunnossapitoa.

Viestintaverkkojen rakentumista on edistetty digitaalisen infrastruktuurin strategian mukaisesti.
Kaikki Euroopassa tunnistetut 5G-taajuudet on otettu kayttéon Manner-Suomessa. Taajuudet 24
GHz seka 25-25,1 GHz on varattu paikalliseen toimintaan, joka edesauttaa innovaatioiden kehi-
tysta ja mahdollistaa viestintaverkkojen raataldinnin ja muokattavuuden kulloiseenkin kayttotar-
peeseen sopivaksi, esim. satamille. Matkaviestinverkon signaalin vahvistamiseksi junissa on lii-
kenne- ja viestintaministerion johdolla keskusteltu toimijoiden kanssa vuosien 2021-2022 aikana.
Junakuuluvuuden parantamista koskevaa tiekarttaa viimeistellaan.

Liikennejarjestelman kehittdmisessa huomioidaan huoltovarmuuden ja maanpuolustuksen tarpeet.
Kriittisen infrastruktuurin toimivuus varmistetaan Vaylaviraston ja Huoltovarmuuskeskuksen ja
Puolustusvoimien kanssa tehdyn yhteistoimintasopimuksen avulla. Verkkojen Eurooppa -valineen
mahdollisuudet huoltovarmuuden kehittamiseksi on huomioitu vuoden 2022 hauissa.

Liikenne- ja viestintavirastolle on asetettu vuodelle 2022 liikennejarjestelman hairidttomyyteen liit-
tyvia liikkennejarjestelman paivitysprosessiin, laadunvalvonnan toimintamalleihin ja liikenteen pal-
velutarjonnan kokonaiskuvan laadintaa koskevia tavoitteita. Muilta osin tavoitetasot tulevat toteu-
tumaan, mutta likenteenpalvelutarjonnan kokonaiskuvan laatimiseen liittyy resurssiriski.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon kehittymista edistetaan fossiilittoman liikenteen tiekar-
tan toteuttamiseksi. YM:n hallinnonalalle kuuluva yksityisen latausinfratuen tukiohjelma laajeni
vuonna 2022 koskemaan myds tydpaikkalatausta. TEM:n hallinnonalalle kuuluva liikenteen infra-
tukiohjelma uudistettiin maaliskuussa 2022. Tukea voi saada sahkdisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton julkisille infrastruktuurihankkeille eli tukiohjelma laajeni koske-
maan myos uusiutuvan vedyn hankkeita. CEF-rahoituksen hyddyntamista julkiselle jakeluinfra-
struktuurille on edistetty.

Elokuussa 2021 voimaan tulleella ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto-ja energiate-
hokkuusvaatimuksista annetulla lailla edistetéan puhtaiden ajoneuvojen julkisia hankintoja.
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3.12. Liikennejarjestelmasuunnittelun kehittaminen ja yhteistyo

Liikennejarjestelmasuunnittelun kehittamiseen sisaltyvat mm. tietopohjan ja uusien suunnitelman
mukaisten yhteistydmallien kehittdminen. Toimenpiteet etenevat suunnitellusti.

Tietopohjan ja vaikutusten arvioinnin kehittdminen

Tietopohjan kehittdminen on edennyt suunnitelman mukaisesti. Liikenne- ja viestintavirasto on ke-
hittanyt koko liikennejarjestelman kattavaa liikkennejarjestelmaanalyysia. Vuonna 2021 julkaistujen
tilannekuvien sisaltdja on kehitetty ja tietoja paivitetty. Lisaksi analyysissa julkaistaan vuoden 2022
aikana kolme uutta tilannekuvaa: liikenneturvallisuuden, liikenteen ymparistévaikutusten ja liiken-
teen automaation tilannekuvat. Toimintaymparistdon analysointityd on kaynnistetty. Kesdkuussa
2022 paivitettiin liikenneverkon strategiseen tilannekuvaan maailmanpoliittisen tilanteen vaikutuk-
sia. Lisapaivityksia tehdaan vuoden loppuun mennessa. Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita kos-
keviin mittareihin tehddan paivitys syksyn 2022 aikana.

Myds valtakunnallisen liikenne-ennustemallin kehitystyd etenee Liikenne- ja viestintavirastossa.
Henkildliikenteen tarjontamallien ensimmainen versio valmistuu vuoden 2022 aikana ja tavaralii-
kenteen mallijarjestelmasta laaditaan tarkentava suunnitelma. Tavaraliikenteen verkkokuvaus val-
mistuu osana henkildliikennemallien toteutusta.

Lentoliikenteen kehitysnakymia ja vaikutuksia alueelliseen saavutettavuuteen tullaan arvioimaan
myo6s osana liikennejarjestelmaanalyysia. Liikenne- ja viestintaviraston on tehnyt selvityksen,
jossa on kartoitettu sahkdisen lentamisen edellytykset, mahdollisuudet seka kehitysnakymat Suo-
messa vuoteen 2040. TyOssa kasiteltiin sahkoisen lentdmisen kalustoa, teknologiaa, infrastruktuu-
ria, regulaatiota, markkinoita seka sovellusmahdollisuuksia osana Suomen liikennejarjestelmaa.

Valtio kehittda osaltaan liikennejarjestelmasuunnittelun vaikutusten arvioinnin menetelmia. Vayla-
viraston kehittdama PRIO-tyokalu on kaytdssa investointiohjelman laadinnan ja vaikutusten arvioin-
nin tukena. My6s suunnitteluohjelman vaikutusten arvioinnin kehittaminen seka paastotietokannan
pilotointityd (rakentamisen aikaisten paastdjen laskentaa varten) on kdynnissa Vaylaviraston toi-
mesta.

Liikenne- ja viestintaviraston laatima alueellisten likennejarjestelmasuunnitelmien vaikutusten ar-
vioinnin ohje valmistuu vuoden 2022. Liikenne- ja viestintavirastossa on myds kaynnistetty tyd
kaupunkiseutujen raidehankkeiden hankearvioinnin kehittdmiseksi.

Liikenne- ja viestintaministeriddén on perustettu vaikutustenarviointi- ja kehitysyksikko. Kaynnissa
ja kaynnistymassa on tutkimus- ja selvityshankkeita. Naita ovat likennehankkeiden maankaytto-
vaikutusten jalkiarvioinnit, Lilkenne- ja viestintaviraston vetama kasautumisvaikutusten jatkoselvi-
tys seka tutkimushanke tydmarkkinavaikutuksista kaupunkitason mallinnustyéna. Selvityksilla tue-
taan vaikutusten arvioinnin kehittamista.

Yhteistyd
Yhteisty6ta valtakunnallisessa ja alueellisessa liikennejarjestelmatydssa on jatkettu olemassa ole-

villa foorumeilla. Virastojen tehtavia koskevan lainsadadannén muutostarpeiden arviointi liikennejar-
jestelman kehittdmisen nakdkulmasta tulee ajankohtaiseksi vasta myéhempina vuosina.
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Toukokuussa 2022 jarjestettiin ensimmainen liikennejarjestelmafoorumi. Foorumi kokosi Saatyta-
lolle Helsinkiin ja etayhteyksien paahan laajan osallistujajoukon. Foorumissa kasiteltiin liikennejar-
jestelman tulevaisuutta ja suunnitelman toimeenpano seka luotiin katsaus seuraavan suunnitel-
man laadintaan. Ennen liikennejarjestelmafoorumia likenne- ja viestintdministerid kokosi yhteen
kokemuksia Liikenne 12 —suunnitelman valmistelusta ja odotuksia seuraavan suunnitelman laa-
dintaan kyselyn avulla. Kyselyn tulokset kaytiin 1api foorumissa ja niitd hyddynnetdan seuraavan
suunnitelman laadintaprosessia valmisteltaessa.

Alueelliset keskustelut Pohjois-, Ita-, Etela- ja Lansi-Suomen liikennejarjestelmatoimijoiden kanssa
jarjestetdan marraskuussa 2022. Maakuntien liittoja pyydetdan kokoamaan osallistujat tilaisuuk-
siin. Tarkoituksena on keskustella erityisesti suunnitelman toimeenpanosta alueella, vaylaverkon
suunnittelujarjestelman kehittdmistarpeista seka seuraavan Liikenne 12 —suunnitelman ja liikenne-
ja viestintaministerion tulevaisuuskatsauksen aihepiireista. Suuralueittaisten tilaisuuksien lisaksi
jarjestetdan vastaava keskustelutilaisuus MAL-kaupunkiseuduille.

Liikenne- ja viestintaministerié valmistautuu jo seuraavan valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman laatimiseen. Tietopohjan kehittdmisen lisaksi pohditaan suunnitelman valmistelupro-
sessia ja sen yhtymakohtia muuhun liikennejarjestelmatyéhodn ja valtioneuvoston muuhun toimin-
taan.
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