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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelmassa ei tule keskittya vain suurten kaupunkiseutujen
lilkkumiseen ja liikennejarjestelmiin. Seutukaupungit ovat alueensa keskuksia ja tyossdkayntialueita.
Seutukaupungeissa on kasvuyrityksia seka vahvasti vientivetoisia yrityksia, jotka hyodyttavat koko
maata. Ne ovat keskeisia raskaan teollisuuden ja vientiteollisuuden paikkakuntia. Paavaylien lisaksi
my06s alempiasteinen tieverkosto on tarkea erityisesti pk-yrityksille. Erityisesti Kurikan kaupungin
nakokulmasta maa- ja metsatalouden tarve alemmalle tieverkostolle on merkittavassa asemassa.
Lisaksi henkil6liikenteen sujuvuuden seka yritysten verkostomaisen toiminnan nakékulmasta
seutukuntien keskuksista, seutukaupungeista tulee olla hyvat ja toimivat yhteydet laheisiin
maakuntakeskuksiin ja myods maakuntarajojen yli. Logistiikan verkostomaisuus, sisdltdaen talouden ja
tuotannon, vaatii laajempaa tarkastelua, kuin ainoastaan suurimpien kaupunkien valiset nopeat
yhteydet. Seutukaupungit muodostavat tydssakdyntialueen omalla alueellaan, jossa on paljon
tyomatkapendeldintia. Valtakunnallisesti tulee edistaa toimenpiteita, joilla tavoite tunnin
tyossakadyntialueesta toteutuu laajasti ympari Suomea.

lImastonmuutoksen torjunnan ja hallituksen asettamien paastotavoitteiden kannalta on erityisen
tarkead, etta lilkennejarjestelmatyossa hyodynnetaddn olemassa olevia rautateita ja kehitetdan
niiden sahkoistysta seka henkildliikenteen aikataulutusta palvelemaan tydmatkaliikennetta
seutukaupunkien elinvoimaisuus huomioiden.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
e Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut

e Liikennejarjestelman tukitoimet
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e Muut toimenpiteet

Yksityistie ja kavely/pyoraily/joukkoliikennettd edistavat valtionavustukset ovat hyva asia, ja
erityisen tarkeaa Kurikan kannalta olisi pyorailyvaylien ja maaseututaajamien yhteen saattaminen.
Pyorailyn ja kdvelyn edistaminen tukisi kestavaa kehitysta. Seutukaupunkien ndakdkulmasta on myds
huomionarvoista, etta infrainvestoinnit kohdentuvat alueellisesti tasaisesti huomioiden
paavaylaverkoston lisdksi muutkin vaylat.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Maantieverkon osalta Suomen paavaylaverkoston asetusta tulisi tdydentda EU:n hyvaksymalla
teiden ydinverkolla TEN-T ja varmistaa niiden yhtenevaisyys. Strategisesta nakokulmasta yhteysvali
Jalasjarvi(Kurikka)-Laihia tulisi lisata paavaylaverkkoon asetuksen tasolla puuttuvilta osaltaan.
Taydennys kasvattaisi runkoverkon osuutta ainoastaan 70 kilometria. Vuoden 2020
tieliikennelaskennan mukaan osassa tielinjaa 67-vt 3-67 Tuiskulasta Kurikan keskustaan kulkee n.
7000 autoa paivittdin ja rinnakkain kulkevalla Koivistonkylantielld n. 3000 vuorokaudessa eli
yhteensa 10 000 autoa. Korona on saattanut vaikuttaa laskevasti liikkennemaaraan, mutta se on silti
merkittavan paljon. Valtatien 3 / E12 tie kuuluu EU:n TEN-T verkkoon ja on nopein yhteys Helsingista
Norjan Moi Ranaan. Tie on pituudeltaan noin 910 kilometrid, josta melkein puolet kulkee Suomen
puolella.

Vt3 / E12 on koko Suomen nakokulmasta katsottuna tirkedssa asemassa, kun otetaan huomioon
tulevat tavaravirrat lanteen ja Norjan Atlantin valtameren satamiin seka kytkennat arktisiin alueisiin.
Lilkennejarjestelman suunnittelussa tulisi konkretisoida toimialoittain keskeiset kuljetusreitit, jossa
Suomi on tarkea kulkuvayla pohjoismaisen ja eurooppalaisen logistiikan nakokulmasta. Pelkka
kansallisen nakékulman tarkastelu ei riita. Konkreettinen merkitys kansainvalisesta logistiikasta ja
liilkenteesta jaa liian yleiselle tasolle. Nakokulma Suomen kytkeytymisesta kansainvaliseen
liilkennejarjestelmaan tulisi tismentda pohjoismaiseen, eurooppalaiseen ja siitd kansainvaliseen
liikennejarjestelmaan. Keskustelu avautuu paremmin, jos konkretisoidaan a) viennin ja tuonnin
virtoja teilla, rautateilld, merelld ja ilmassa ja b) toimialoittaista tarkastelua kuten ruokakuljetukset,
metsateollisuus, vientiteollisuus jne. Satamien ja padvaylien valinen yhteys tulisi avata myos
konkreettisesti toimialoittain. Eri kaupunki- ja kuntaverkostojen kuulemisia tulisi siis lahestya naista
konkreettisista tietopohjista.

Valtakunnallisen liikennejarjestelman suunnittelussa ja kriteereissa vaylien, ratayhteyksien ja
satamien kdyton seurannan osalta tulee henkilomaaran lisaksi tarkastella liikkkuvan tavaran maaraa
seka arvoa. Viennistd ja BKT:n arvosta merkittdava osa kulkee seutukaupunkien kautta, etenkin
teollisuusviennin volyymi vaatii sujuvia yhteyksia.

Merkittavat hankkeet, esimerkiksi Merenkurkun uusi laiva vuonna 2021, Uumajan alueen ja Lansi-
Suomen maakuntien elinkeinoelaman kehitys muuttavat lilkennevirtoja ja lilkkennemaaria
huomattavasti ja heijastuvat nopeimman likkenneyhteyden eli E12 / vt 3 —tien statuksen
muutostarpeeseen lisdyksena tehtyyn paavayla-asetukseen.
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E12 / valtatie 3 muodostaa Suomen tarkeimman kasvuvyohykkeen Helsingista lanteen, rannikolle ja
edistaa kaikkien Lansi-Suomen maakuntien elinvoimaa. Valtatie 3 / E 12 yhdistaa elintarvikeklusterit,
kaupan vaylat ja Lansi-Rannikon vahvan vientiteollisuudenklusterin. Energiaklusteri on rannikolla
Pohjoismaiden suurin.

Eteld-Suomen ruokahuolto on pitkalti Suomen maatalousvaltaisten alueiden varassa. Lansi-Suomen
maakunnat muodostavat Suomen tarkeimpiin kuuluvan maatalous- ja elintarviketuotannon klusterin
myo0s tulevaisuudessa. Sdanndllisten valtakunnallisten kuljetusten tavaramaéara on suuri ja arvo vield
suurempi. Toimialoilla on erittdin tiukat aikatauluraamit, joissa kuljetusten on pysyttava.

Kaupan kuljetusten arvoanalyysi osoittaa, etta kuljetusten arvo pysyy korkealla koko kolmostien
matkalla Helsingistd Vaasaan. E12 / vt 3 kuuluu teknologiateollisuuden paavayliin, joka mahdollistaa
nopeimmat raskaan liikenteen kuljetukset toimittajaverkostoissa seka kansainvalisessa viennissa.
Jalasjarven ja Laihian valilla raskaan liikenteen osuus on noin 13 %, mika on korkea osuus. Lahes 80
% kuorma-autoliikenteesta talla valilla on puoliperdavaunullisia tai taysperavaunullisia rekkoja. Se
osoittaa, ettd E12 / vt 3:lla on merkittava maara pitkamatkaista tavaraliikennettd myds Jalasjarven ja
Laihian valilla.

Vt 3 / E12 tie tarvitsee koko pituudeltaan vahvan ymparivuotisen yllapidon ja padvaylastatuksen. Vt
3 Kurikan kohdalla onnettomuuskustannukset ajoneuvokilometria kohden ovat luokassa 10 eli
vakavat. Valtakunnan tarkeimpien paavaylien tulisi olla yhtenaisia laadultaan kuten E 12/ Vt 3 osana
Euroopan tieverkostoa TEN-T. Kurikan Jalasjarven ja Laihian puuttuva 70 kilometrin osuus rikkoo
yhtendisyyden perusteettomasti. Lilkennemaaratarkastelut eivat ota mydskdaan huomioon
kuljetusten strategista merkitysta, jossa tavaran arvo ja toimitusketjujen luotettavuus ovat
tarkedampia kriteereita. Korkeatasoinen liikenneyhteys vaikuttaa yritysten tuleviin
sijoittumispaatoksiin myonteisesti.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Tampere-Seindjoki rataosuuden kehittdminen olisi huomioitava, ja se puuttuukin
toimenpideohjelman vilityskyvyn ongelmakohdista.

Seudullinen raideliikenne tukisi entistad laajempien tyossakayntialueiden rakentumista, lisaisi
ymparistoystavallista lilkkkumista ja kehittaisi merkittavalla tavalla seutukaupunkien ymparille
rakentuvia elinkeinokeskittymia. Raideliikenne ja muu julkinen joukkoliikenne tulee sovittaa yhteen
niin ettd matkanteossa ndiden yhteyksien yhdistaminen on sujuvaa. Liikennemuotojen turha
paallekkaisyys ja kilpailu tulee poistaa.
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MAL-menettely ei ylety merkittaviin teollisuuskeskittymiin huolimatta siitd, etta useamman
seutukaupungin teollisuuskeskittyma on riippuvainen keskuskaupungin alueen tydvoimasta (MAL:n
valuvirhe). Nykyinen VLIS-luonnos ei huomioi riittavasti keskuskaupunkien ja seutukaupunkien
valista tyossakayntia.

Suomi tarvitsee kaupunkien harvemmin asutuille seka maaseutualueille laajakaistan tukihankkeita,
koska kaupalliset operaattorit eivat ole innostuneita kehittdmaan ja investoimaan alueille nopeita
langattomia verkkoja.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadaydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Enemman vuorovaikutusprosessia kuntien kanssa ja pyritdan ndin yhdessa loytamaan ratkaisut.
Vuorovaikutuksen aitous ja konkreettisuus lisdisi kehittamisprosessiin sitoutumista. Seutukaupungit
tarvitsevat myos valineita, joilla kdyda vuoropuhelua ja kehittaa vaylia seka infraa kokonaisuutena
yvhdessa valtion kanssa.

Vuoto Jenni
Kurikan kaupunki
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