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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Syrjdinen sijainti keskeisista vientimarkkinoista, pitkat valimatkat ja vaikeat talviolosuhteet tekevat
yritysten logistiikasta ja alueiden tavoitettavuudesta hankalan. Tavaroiden kuljetusmatkat ovat
Suomessa Euroopan pisimpia, joten liikenteen palvelut ovat niin yrityksille kuin kansantaloudelle
tarkeita. Suunnitelman toteutuksessa paahuomio on kiinnitettava alueiden saavutettavuuteen,
liikenteen sujuvuuteen ja infrastruktuurin tasoon yritysten toimintaedellytyksia silmalla pitaen.

Liikkenneverkkojen keskeiset ongelmat liittyvat nykyisten tieverkoston ja rautateiden yllapidon
riittamattdomaan rahoitukseen ja korjausvelan hallintaan. Etenkin tieverkoston kunto vaikeuttaa
yritysten toimintaedellytyksia. Jopa 30 prosenttia yrityksista kokee, etta tieston kunto haittaa
yrityksen toimintaa.

Suunnitelmassa tulee huomioida paremmin myds alueiden suorat kansainvaliset yhteydet. Eteld-
Karjalassakin tama tarkoittaa erityisesti suoria maantie- ja rautatieyhteyksia Venajalle ja edelleen
Aasiaan seka kauppamerenkulkua Saimaan kanavan kautta. Myds suorat kansainvaliset
lentoyhteydet tulee mahdollistaa Ita-Suomen maakuntakentilta. Lentoliikenteelld on keskeinen
merkitys matkailualalle ja kansainvalisille yrityksille. Lentoja ja lentokenttien palvelukapasiteettia on
oltava riittavasti. Myos rataverkolla on iso rooli henkil6- ja tavaraliikenteessa seka yritysten
logistiikkaketjun osana.

Olisi tarkeaa, etta valtionavustuksia jatketaan Finavian verkoston ulkopuolisille lentoasemille myds
tulevina vuosina. Erittdin kannatettavaa on, ettd lentoasemien ja -paikkojen tuen kohdentamisessa
painotetaan erityisesti reittiliikkenteen edellytysten parantamista, mika vastaa elinkeinoeldaman
tarpeisiin. Finavian verkoston ulkopuolisten lentoasemien maaran mahdollisesti kasvaessa tulee
lisata myos kokonaistuen maaraa.

Lausuntopalvelu.fi 1/4



Kansainvalinen rajaliikenne, erityisesti EU:n ulkorajan ylittdva maantie- ja rautatieliikenne idan
suuntaan tulee tuoda esille my6s strategisissa linjauksissa osana kansainvalisia lilkkennekaytavia.
Rahtiliikenteen sujuvuuden turvaaminen seka viennin etta tuonnin osalta itdrajan maantie- ja
rautatieylityspaikoilla on kriittinen menestystekija Suomen teollisuuden kannalta. Sahkoisten
viisumien kayttéonotto Vendjan maarajoilla tulee lahivuosina lisadmaan henkildliikennetta Ita- ja
Kaakkois-Suomen rajanylityspaikoilla.

Nuijamaan rajanylityspaikka on itarajan vilkkain ylityspaikka vastaten noin kolmanneksesta itdrajan
henkil6liikenteen ylityksista, mutta se ei ole mukana paavaylaasetuksessa. Kirjaus siita, etta
paavaylaverkkoa ei ole tarpeen muuttaa, on vaara ja sita tulisi muuttaa siten, etta valtatie 13 valilla
Lappeenranta-Nuijamaa lisatdan paavayldaasetukseen.

Itdisen suunnan raideyhteytta kehitetdan ja hankeyhtiéta [ahdetdan muodostamaan Lentorata-
Porvoo-Kouvola-linjauksen pohjalta. Erityisen tarkedana Iahitulevaisuuden toimenpiteena on
pidettava kuitenkin Savon ja Karjalan ratojen perusparannusta ja henkildliikenteen nopeuttamista.

Rajaliikenteen osalta tulee huolehtia toimivista yhteyksista rajanylityspaikoille sekd varmistaa tiiviilla
yhteistyolld, ettd kehittamistyd Suomen puolella on linjassa Venajan puolen infrahankkeiden kanssa.
Suomen logistisen kilpailukyvyn ja toimintavarmuuden turvaamiseksi tulee huolehtia siita, etta
kansainvalisia rajanylityspaikkoja on riittavasti seka maantie- etta rautatieliikenteessa. Tama on
tarkeda, jotta voidaan varmistaa, etta Suomi onnistuu suunnitelmassa esitetyn vision mukaisesti
hyédyntamaan koko maantieteellisen potentiaalinsa matkojen ja kuljetusten kansainvalisena
solmupisteend. Suomen viennin kannalta on tarkeaa, etta rajanylityspaikat ovat kansainvalisia ja
siten mahdollistavat tavaran liikkkumisen molempiin suuntiin. Riittavalla rajanylityspaikkojen
maaralla turvataan toimivat matka- ja kuljetusketjut.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Liikennejarjestelman suunnitteluluonnoksessa lisarahoitusta on priorisoitu olemassa olevan
lilkenneverkon kunnossapitoon. Liikenneverkkojen keskeiset ongelmat liittyvat nykyisen
tieverkoston ja rautateiden ylldpidon riittamattémaan rahoitukseen ja korjausvelan hallintaan, joten
rahoituksen priorisointi on oikeansuuntainen. Tieston kunnolla on suora yhteys alueelliseen
aktiviteettiin. Rahoituksen suuntaaminen riittdvissa maarin tiestokorjausvelkaan ja maanteiden
talvihoitoon tulee varmistaa.
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On hyva linjaus myds, etta valtion vaylaverkon korjausvelkaa lyhennetdan kustannustehokkaasti
kysynnan mukaan priorisoiden elinkeinoelaman ja tydssdakaynnin tarpeet. On ymmarrettavaa, etta
samalla osalla vahaliikenteisista liikenneverkoista korjausvelka voi kasvaa, mikali elinkeinoeldman ja
tydssakaynnin tarpeet tayttyvat muuten. On kuitenkin huolehdittava, ettd myos pienien yritysten
toimintaedellytykset tulee huomioitua vahaliikenteisilla osuuksilla.

Vaylaverkon yllapidon ja korjausvelan lisdrahoituksen myota kehittamisinvestointien rahoitus pysyy
aikaisempien vuosien tasolla. Maantieverkon kehittdmisessa rahoitusta kohdistetaan suunnitelman
mukaan elinkeinoelaman toimintaedellytysten, tydmatkaliikenteen tarpeiden ja
liilkenneturvallisuuden parantamiseen. Lahtékohta on hyva.

Suunnitelmassa todetaan, etta liikenneverkkojen kehittamisen investointitarpeet ovat
liikenneverkon strategisen tilannekuvan mukaan suuremmat kuin kdytettavissa oleva rahoitus. Jotta
kuljetusten tehokkuutta ja saatavuutta pystytdan jatkossa kehittdmaan, on tarkeaa, ettd myos muita
mahdollisia rahoitusratkaisuja haetaan aktiivisesti.

Suunnitelmassa todetaan, ettd vuoden 2027 jalkeisella rahoituskaudella valtio voi hakea CEF-
rahoitusta itdisen suunnan ratayhteyksien kehittamiseen (Kouvola-Luumaki-Imatra seka Luumaki-
Vainikkala), mikali suunnitelmassa kuvatut paaradan ja Turku-Helsinki -ratayhteyden
kehittamishankkeet ovat edenneet suunnitellusti. Ei ole hyva, ettd suunnitelmassa mainittujen
itdisen suunnan ratayhteyksien kehittaminen ja rahoittaminen sidotaan muiden hankkeiden
etenemiseen. CEF-rahoitusta tulisi hyddyntaa myds itdisen suunnan ratayhteyksien kehittamisessa jo
uudella rahoituskaudella 2021-2027.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Kylla, visio on oikeansuuntainen.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitystd vision suuntaan?

Kylld, mutta... Toimenpiteita pitaa tarkastella riittavan taajaan.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Ei

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Kylla, ehka jopa liian tarkan.

Lausuntopalvelu. fi 3/4



Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejirjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Strategista tilannekuvaa paivitettdessa liikenne-ennusteissa on jatkossa huomioitava
paastovahennystavoitteiden edellyttamat kulkumuotosiirtymat seka henkilo- etta tavaraliikenteessa.

Oleellinen osa liikenneverkkojen palvelutasoa on niiden mahdollistama ajallinen saavutettavuus.
Strategisessa tilannekuvassa tulee kasitelld myos alueiden ajallista saavutettavuutta eri
lilkennemuodoin ainakin padkaupunkiseudulta ja tuoda esille mahdolliset erot alueiden vililla.

Holtari Jami
Eteld-Karjalan Yrittajat
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