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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

J Suunnitelman tavoitteena on vaikuttaa koko valtakunnan liikennejarjestelméaan siten, etta
lilkkuminen on tulevaisuudessa nykyistd taloudellisempaa, tehokkaampaa ja ymparistollisesti
kestavampaad. Kokonaisvaltainen suunnitelma sisaltaa liikenneinfraan ja - palveluihin,
liilkenneturvallisuuteen, yhdyskuntarakenteen ja liikenteen yhteyksiin, rahoitukseen ja yhteistyéhon
liittyvia nakokulmia.

. Kestavan liikkumisen edistaminen ja ilmastotavoitteiden saavuttaminen edellyttavat
toimenpiteiden vahvaa suuntaamista suurille ja keskisuurille kaupunkiseuduille. Liikenteellisesti
saavutettavuuden parantaminen edellyttda matka-aikojen lyhentamisen lisaksi liikennnoitavyyden,
turvallisuuden ja toimintavarmuuden parantamista.

. Alueiden nakokulmasta oleellista on kestava kansainvalinen saavutettavuus seka kansallisesti
alueiden vilinen saavutettavuus, elinkeinoelaman edellyttamien kuljetusten sujuvuus seka toimiva
arki.

. Rataverkon toimivuudella ja luotettavuudella on keskeinen rooli saavutettavuuden

parantamisessa ja pitkdmatkaisen liikenteen paastdjen vahentamisessa. Megaluokan uusinvestoinnit
ovat hitaita keinoja, jolloin olemassa olevan rataverkon laatutason parantaminen ja luotettavuuden
parantaminen ovat tehokkaampia keinoja tavoitteiden edistamiseksi. Vaikuttavuudeltaan rataverkon
investoinnit ovat joka tapauksessa pitkdkestoisia ja strategisia, ja siten kannatettavia.

. Liikenteen solmupisteiden saavutettavuuden turvaaminen ja rooli eri liikkennemuotojen
ketjujen edistamisessa on keskeinen. Tahan liittyy myos alueellisten lentokenttien saavutettavuus,
mika on erityisesti kansainvalisen liiketoiminnan, yliopistojen ja matkailun kannalta kriittista.

J Suunnitelmassa on ajatus, ettad rahoituksella voidaan kehittaa joukkoliikennetta.
Joukkoliikenteen rahoitustarve on mittava. Riskina on, etta resurssien riittdvyys saattaa
suunnitelman aikajanteelld nousta ongelmaksi, ja kyse on tosiasiassa joukkoliikenteen olemassaolon
turvaamisesta pikemminkin kuin kehittamisesta (mm. valtion velka Covid-19 takia). Lisaksi tarvitaan

Lausuntopalvelu.fi 1/4



selkeda priorisointia alueille, joissa toimintaedellytykset ovat olemassa nykyisen kysynnan ja
vaestonkasvun myotd. Perusvaylanpidon rahoituksella on keskeinen rooli.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
e Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

. Lilkkenneverkon ja solmukohtien kehittamisessa rahoitus painottuu voimakkaasti
raideliikenteeseen ja tieliikenne on pienemmassa rooliissa.

o Muun infrastruktuurin rahoitus lisddntyy suhteellisesti eniten, mutta volyymi on edelleen
maltillinen. Tama on alueellisesti ajateltuna ainakin teoriassa tasapuolisin rahoitusinstrumnetti,

koska kohdentuu voimakkaasti kaupunkien ja kaupunkiseutujen toimenpiteisiin.

. Perusvaylanpidon rahoitus laskee vuoteen 2024 saakka ja vasta sen jalkeen on esitetty
tasokorotus. Suunnitelma paivitetdan 2024. Voidaanko luottaa esitettyyn rahoitustason nousuun,
tiedostaen yhteiskunnan muut varaukset valtiontalouteen suunnitellussa aikaikkunassa (Covid19-

velanaotto, HX, sote-kustannukset).

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

. Visio on vaikuttava ja painottuu relevanteille alueille. Lahes nykyisen kaltaiset liikkumisen ja
kuljetusten tarpeet seka toimintamallit ovat kuvauksen lahtokohtana seka globaalin etta paikallisen

lilkenteen osalta. Pohdintaa aiheuttaa se, onko tama todennakoista ottaen huomioon Covid19 —

myota tulevat vaikutukset ja ilmastomuutoksen hillinnan edellyttdmat toimenpiteet? Myos
liikenteen digitalisaation ja automatisaation kuvaus visiossa on varsin maltillinen.

. Suunnitelma nayttaa keskisuomalaisen yliopistokaupungin nakdkulmasta padosin

myoOnteiseltd. Valtio tukee kestavan liikkumisen kehittdmistoimia jatkossa merkittavasti aiempaa
enemman, mika sopii kaupunkiseudun paamaariin kehittya liikkunnan paakaupunkina ja kestavan
lilkkumisen edelldkavijana. Suunnitelmakauden rahoituksen vahva kohdennus perusvaylanpitoon
parantaa mahdollisuuksia pitaa Jyvaskylan saavutettavuudelle ja sisdiselle liikenteelle tarkeat

maantieyhteydet seka radat sujuvina, turvallisina ja hyvakuntoisina.

. Visiossa olisi voinut tuoda voimakkaammin esille alueellisia eroja. On todennakaoista, etta

lilkkuminen suurissa kaupungeissa poikkeaa merkittavasti pienemmista kaupungeista ja maaseudun

lilkkumisesta. Naiden erojen vahvempi kuvaaminen auttaisi hahmottamaan eri aluelila tarvittavia

toimenpiteita ja vision uskottavuuden arviointia.
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Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?
. Toimenpideohjelma vie kehitysta vision suuntaan, mikali toimenpiteisiin aidosti sitoudutaan.

. Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovat perusteltuja. Vuoteen 2032 mennessa paastaan
vasta alkumatkalle.

. Visio ulottuu pitkélle tulevaisuuteen ja tulevaisuus sisaltaa luonnollisesti paljon
epadvarmuustekijoita: Covid-19 seurannaisvaikutukset, iimastomuutos, teknologinen murros
digitalisaatiossa ja automatisaatiossa, niin on tarkoituksenmukaista kuvata lahitulevaisuutta
tarkemmin ja jattaa pidemmalle ulottuva polku osin avoimeksi.

. Keskeinen tehtava suunnitelman paivityskierroksella on tarkentaa visiota.

. Huomiota kiinnittaa se, etta fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetyt toimenpiteen
ajoneuvokannan ja kayttévoimien osalta ovat keskeinen aluetasolle heijastuva asia, joka ei nday
Lilkkennel2-suunnitelmassa vahvasti, mutta sisaltyy osin visioon.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

. Vaikutusten arviointi on riittava huomioiden suunnitelman strateginen taso. Huomioitavaa on,
ettei vaikutusten arviointi sisalla suunnittelu- ja investointiohjelmaa, fossiilittoman liikenteen
tiekarttaa tai lilkkenteen verotuksen ja maksujen uudistustyota.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

. Laadittu arviointi antaa riittdvan vastauksen, mikali yhteiskunnallinen kehitys etenee
skenaarion mukaisesti.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

. Suunnitelmaan sitoutuminen edellyttaa laajaa vuorovaikutusta. Yhteisty6tda maakunnallisen ja
suurten kaupunkiseutujen lilkennejarjestelmatyon kanssa tulee entisestaan tiivistaa, jotta
kansallisessa strategisessa suunnittelussa tunnistetaan alueelliset herkkyydet, kehityskulut ja
vaikuttavimmat toimenpiteet.

. Alueellisten keskustelujen lisaksi tarvitaan toiminnallisista lahtdkohdista kaytavaa
vuoropuhelua, esimerkiksi teollisuuden, matkailun tai yliopistojen nakékulmista.
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