Muhoksen kunnanhallitus antaa lausuntonaan Liikennel2-lausuntopyynto6n seuraavaa:

Valtion rahoitusta vaylaverkon investointeihin ja vaylaverkon yllapitoon on lisattava Pohjois-
Suomessa. Suomen Kaikista luonnonvaroihin perustuvista uusista investoinneista 70 % keskittyy
tulevinakin vuosina Pohjois-Suomeen. Hankkeiden kokonaisarvo on noin 14 miljardia euroa. Naista
merkittdvimmat ovat Oulun StoraEnson kartonkitehdas, Kemijarven Boreal Biorefin biosellutehdas
ja Kemin Metsa Groupin biotuotetehdas investoinnit, Paltamoon suunniteltu KaiCell Fibresin
biotuotetehdas-hanke sek& Raahen SSAB:n hiilivapaa terdksen tuotanto. Nama edellyttavat
investointeja rautateille, satamiin ja pohjoisen tieverkon kaikille tasoille, koska etenkin
tavaraliikenteen kasvu tulee olemaan merkittévé seké rautateille ettd tieverkoille.

Valtatie 22 Oulu-Kajaani-Vartius Pohjois-Suomen tarkeimpana poikittaisena yhteysvalina ja
kansainvalisend litkenneyhteytend tulee sisallyttaa paavaylaasetukseen, ja samalla toteuttaa
sen tieluokituksen muutos VT 6:ksi jatkumaan Kajaanista Ouluun. Liikenne 12-
suunnittelukaudella perusvaylanpidon rahoitustason nosto v. 2025 alkaen on hyva ja kannatettava
asia. Tavoite on yleisesti ottaen kannatettava vaylaverkon, erityisesti maantieverkon korjausvelan
hallitsemiseksi. Suunnitelman linjaus siitd, etta perusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa
priorisoidaan hoidon ja kayton, korjauksen ja litkenteen hallinnan tarpeet padvaylaverkolla jattaa
paavaylaverkon kuulumattomat vaylat heikompaan asemaan. Linjaus korostaa osaltaan paavayliin
kuulumisen merkitysta valtateille. Suunnitelman mukainen paavaylaverkon uudelleentarkastelu
vuonna 2024 on tarkeaa erityisesti Pohjois-Suomen ita-lansiyhteyksia kehitettéessa.

Kestévan talouskasvun ja liikenteen tiukkojen péaastovahennystavoitteiden kannalta on tarkeaa, etta
elinkeinoeldman ja joukkoliikenteen keskeiset kuljetusreitit ovat sujuvia ja matka-ajat ovat
ennakoitavissa eri litkennemuodoissa. Myos poikittaisliikenteelld on tarked merkitys
vientiteollisuudelle, sisamaan maakuntakeskusten kehitysmahdollisuuksille seka tasapainoiselle
aluekehitykselle.

Esitetty yhteisrahoitusmalli valtion ja kuntien rahoituksen suhteen on kohtuuton. Se muuttaisi
valtion ja kuntien kustannusvastuita ja liséisi kuntien ja kaupunkiseutujen vélista eriarvoisuutta.
Lahtdkohtana tulee olla, etta valtio vastaa valtion liikennevaylista ja kunnat katuverkosta.
Yhteisrahoitusmallin tulee koskea jatkossakin vain isoja erikseen maariteltyja
hankekokonaisuuksia.

Raideliikenteen edistdminen on osa ilmastoystavallistid ja joukkoliikennepainotteista liikkumista,
mitd tulee tulevaisuudessa kehittdd. Keskeisida toimenpiteita taltd osin ovat radan valityskyvyn
lisdédminen, kulunvalvonnan parantaminen ja kaluston méaaran lisdédminen.

Kestéavan liikkumisen eli joukkoliikenteen (ml. raideliikenne) ja kévely- ja pyoréailyverkoston
rahoitusta tulee etenkin kaupunkiseuduilla lisatd. Koronan aiheuttamisen rajoitteiden vuoksi
joukkoliikenne tarvitsee edelleen taloudellista tukea, jotta aikaisempien vuosien myonteisesti
jatkunut matkustajamaarien kehitys voidaan palauttaa ja kehittdé edelleen. Joukkoliikenteen
paaseminen jaloilleen koronakriisin jalkeen on edellytys kestavan liikkumisen, saavutettavuuden ja
liikenteen vahapéaastoisyyden tavoitteille. Henkildjunaliikenteen edistdminen etenkin
kaupunkiseuduilla tulee toteuttaa siten, ettd se tdydentdd muuta tydssakayntialueen
joukkoliikennetta.



Liikenne 12 -suunnitelman investointiohjelman hankkeiden arvioinneissa ei pida korostaa liikaa
yksittdisen hankkeen tehokkuustavoitetta, koska kaytossa olevat hyoty/kustannus”-
laskentamenetelmat ja arviointityokalut voivat johtaa tilanteeseen, joissa laskennallisina
yhteiskunnallisina hyotyind korostuvat péaasiassa tiheésti asuttujen alueiden vaylahankkeet. Tarkeé
on arvioida hankkeita kokonaisuutena ottaen huomioon myds valtakunnalliset ja alueelliset
toimintaympariston muutokset ennakoivasti seka sisaisen etta alueiden valisen saavutettavuuden,
kestavyyden ja elinkeinojen kehittdmisen nakokulmista. Lisaksi hankekohtaisissa arvioinneissa on
otettava huomioon myos rajat ylittavan liikenteen vaikutuksia ja suhde naapurimaiden kansallisiin
liikennejarjestelmasuunnitelmiin Euroopan laajuisen TEN-T-verkon, Barentsin alueen liikenteen
(BEATA) ja esimerkiksi Koillisvaylan datakaapelin ndkokulmasta. Datakaapelin toteuttaminen
Suomen kautta voidaan mahdollistaa valtion omistajaohjauksella.

Yhteistydn ja vuoropuhelun osalta Muhoksen kunta toivoo jatkossa tiiviimpaa ja
vuorovaikutteisempaa alueiden ja sidosryhmien kanssa. Liikenne 12 -suunnitelman toteuttamisen ja
vaikuttavuuden kannalta tarkein tekija on VVaylaviraston johdolla laadittava investointiohjelma.
Tuleva investointiohjelma on laadittava yhteistytssa kuntien, elinkeinoelaman ja alueellisten
toimijoiden kanssa siten, ettéd vuoropuhelu on aidosti osallistavaa, lapindkyvaa ja
tietopohjaista.

Muilta osin Muhoksen kunnanhallitus yhtyy Oulun seudun yhteiseen ja kehyskuntaverkoston
lausuntoon.
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