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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Toimenpideohjelmassa viitataan vaylien kunnossapitoon. Kun suuria raideinvestointeja linjataan, ei
saa unohtaa olemassa olevaa rataverkkoa. Kouvolan, Kotkan ja Haminan vélisen radan
palvelutasossa on talla hetkelld meneilldan olevien parannustéiden jalkeenkin edelleen puutteita,
vaikka se kuuluu TEN-T-ydinverkkoon. Radan valityskyvyn saamiseksi kuntoon on Juurikorven ja
Mussalon sataman vilille saatava kaksoisraide. Myo6s rataverkon kunnossapidosta on kyettava
huolehtimaan niin, etta kasvavat akselipainotarpeet ja rataliikenteen turvallisuuden vaatimukset
tayttyvat.

Vaylaverkon kehittaminen: merkittavassa osassa hiilivapaata tulevaisuuden liikennejarjestelmaa on
raideliikenteen lisddaminen niin, ettd mahdollisimman harva olisi riippuvainen autoilusta. Helsingista
itddan suuntautuva rannikkoalue on edelleen ilman kattavaa raideyhteyttd, sekarataa, joka palvelisi
seka henkilo- etta tavaraliikennetta. Jotta tdma epakohta saataisiin korjattua, ja etelarannikon
kaupungit mukaan padstottomaan joukkoliikenteeseen, tulee Itdinen rantaratalinjaus toteuttaa.
Tama palvelee myos Kaakkois-Suomen suurien tavaraliikennemaarien kuljetusten sujuvuutta, ja
vahentaa painetta muulla rataverkolla. Tavaraliikenteen kasvu raiteilla tulee Suomessa kasvamaan
edelleen.

Luonnoksessa mainitaan, ettd maalilkenneyhteydet tayttavat paaosin satamien kysynnan mukaiset
tarpeet. Tasta olemme eri mielta. VT15 on yksi Suomen turvattomimmista maanteista, vaikka se on
maamme suurimman vientisataman, HaminaKotkan, tarkeimpia liikennereitteja. Tien palvelutaso on
heikko, ja sen puutteet on huomioitu hyvin Traficomin ”Liikenneverkon strateginen tilannekuva” -
raportissa. Talla hetkella tie ei vastaa nykyisen liikenteen eika varsinkaan tulevaisuuden
teollisuusinvestointien tarpeita, joista suuri osa sijaitsee Kymenlaakson osalta juuri satamien
laheisyydessa. VT15 parantaminen on saatava mukaan valtion liikenneinvestointiohjelmaan, samoin
kuin satamaan johtavan Merituulentien muuttaminen nelikaistaiseksi.

Lausuntopalvelu.fi 1/3



Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
e Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Vaylamaksut tulisi poistaa Suomesta kokonaan, etenkin kun suunnitelmassa sindnsa oikein tuodaan
esiin satamien ja merivaylien kehittdminen teollisuuden uusiin tarpeisiin. Toivomme, etta vaylia
kehitettaessa kiinnitetadn huomiota tasapuoliseen talvimerenkulun hoitamiseen. Suomella tulee olla
riittavaa jaanmurtokapasiteettia, jotta itdisen Suomenlahden satamien tarpeet tulevat taytetyksi,
eika kalustoa vuokrata ulkomaille. Toisaalta kdaytdssa olevaa jaanmurtokalustoa ja sen rahoitusta
tulee ohjata niin, ettei Pohjanlahden talvimerenkulkua hoideta Suomen merkittavimman vientireitin
kustannuksella. Kuten luonnoksessa todetaan, merikuljetuksia hoidetaan 44 eri satamasta, mutta
kymmenen suurimman osuus ulkomaan tavaraliikenteesta on yli 80 %. On kestamatonta, etta
Suomen suurimman vientisataman, HaminaKotkan, liikennetta palvelee talvikaudesta toiseen vain
vanha jadnmurtaja Voima. Samanaikaisesti vaylamaksuja keratdan enemman kuin monessa
pienemmassa lansirannikon satamassa yhteensa.

On hyva, ettd suunnitelmaluonnoksessa nostetaan esiin mahdollisuus tehda
jaanmurtokalustohankintoja yhdessa Ruotsin kanssa. Naiden suunnitelmien seuraus ei kuitenkaan
saa olla se, ettd murtajien yhteiskdytto Ruotsin kanssa vahentas itdisen Suomenlahden kapasiteettia.
Suomen on tarvittaessa rakennettava murtajat itse, kun osaamista maassamme tdhan kerran on, ja
ohjattava ne Suomen viennin kannalta kriittisille alueille, tarkeda transitoliikennettd unohtamatta.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio liikennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Haluamme kiinnittaa tarkempaa huomiota talvimerenkulun turvaamiseen. Talvet tulevat jatkumaan
myos tulevina vuosikymmenina, eika jaanmurtokapasiteetin kehittamista kaikilla merialueilla saa
unohtaa.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Kokonaisuutena kylla. Digitalisaation myo6ta erilaiset liikenteen tehostamismahdollisuudet
lisddntyvat. Digiratahanke on askel oikeaan suuntaan, ja samanlaisia avauksia toivotaan myds muille
vaylille. On hyva, etta valtio on ottanut aktiivisen otteen Portnet-jarjestelman korvaamisessa
lahivuosina, ja ettd naihin kriittisiin tarpeisiin suunnataan riittdavasti huomiota. Digitaalisen
infrastruktuurin strateginen merkitys nahdaan luonnoksessa aivan oikein. Valokuituverkkojen
rakentamisen tarkeys huomioiden niita ei tulisi jattaa pelkastaan yritysten itsensa maksettaviksi,
vaan nahda asia elinkeinoelaman kannalta kriittisena infrastruktuurina. On hienoa, etta valtio
osallistuu tarvittaessa valokuitujen rakentamiseen liikenteen solmukohtiin ja paavaylille.
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Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Kuitunen Ville
HaminaKotka Satama Oy
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