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Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032 - Planutkast och
konsekvensbedomning

Planutkast

Vilka ar de viktigaste atgarderna for att na malen i planen?

For regionernas internationella tillgdnglighet ar hamnarna och flygplatserna (sa som
Vasa) i nyckelposition. For utvecklingen av Narpesregionens och inre Finlands exportforetag torde
Kaskdé hamn med TEN-T-status och anslutande trafikleder (vag och rals) framover bli ett allt viktigare
nav for att pa ett ekologiskt hallbart sitt nd ut med varor och in med rdmaterial. Fér Osterbotten
som helhet ar ocksa Vasa hamn och jarnvagsforbindelsen av stor betydelse och bor beaktas nar TEN-
T stomnatet utvecklas.

For tillgangligheten mellan regionerna ar prioriteringen pa huvudvéagar, sa som riksvag 8, av
helt avgdrande betydelse fér Osterbotten. Ocksa riksvag 3, inklusive Jalasjarvi- Laihela delen, bor i
sin helhet inga i forordningen om huvudleder. Markligt nog saknas nastan helt specificerade
atgarder pa stamvagnatet i utkastet till trafiksystemplan. | ett vidstrackt, glest bebyggt land som
Finland ar detta en absolut livsnerv for att sakerstalla smidiga transporter mellan, men ocksa inom
regioner. Utgdende fran malsattningen om tillgénglighet i hela landet ar det inte acceptabelt att som
atgard konstatera att basunderhallet av vissa vagar under hela den omfattade perioden kommer att
minska pa lagre trafikerade vagavsnitt. Det kan i vissa fall riskera tillganglighet mellan regioner, men
vara helt avgérande for tillganglighet inom regioner.

Pa ett allméant plan lyfts behovet av tviargaende spartrafik fram och det talas om vikten av att
bevara och underhalla bantrafiken. Denna typ av investeringar dr kannbara, men helt avgérande for
att koldioxidsnala eller neutrala transportformer ska kunna utvecklas och for Narpesregionen kan
en flexibel utveckling av jarnvagen mellan Kaské och Seinajoki fylla sadana behov av bade transport
av varor och manniskor. For smidig transport vidare i Finland &r anlaggning av dubbelspar pa hela
strackan Tammerfors-Seindjoki/Vasa av helt avgorande betydelse. P4 detta banavsnitt finns for
narvarande Finlands livligast trafikerade enkelspar, vilket inte kan anses forenligt med vare sig
hallbarhetsmalen eller tillganglighetsmalen.

Transporter pa hjul langs vagarna ar en av styrkorna i Narpes och var bedémning ar att denna
form av transporter, sarskilt till omraden utan egen jarnvdg, men ocksa ut i Europa, alltjamt kommer
att behovas. For att dessa ska kunna foretas pa ett miljomassigt hallbart satt behover ratt sorts
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branslen utvecklas i snabb takt och tankstationer for sddana byggas ut som en del av en nationell
helhetsplan, gdrna med koppling till den nationella trafiksystemplanen.

Gallande sa val lokal tillganglighet och hallbarhet, som trafiksdakerhet och invanarnas
valmaende ar de planerade satsningarna pa gang- och cykelvdgar valkomna. Narpes stad dnskar
anda framhalla att ocksa de senare namnda malen om trafiksdakerhet och invanarnas valmaende bor
raknas som giltiga for statlig samfinansiering av denna typ av investeringar. Gang- och cykelbanor
Okar ocksa tillgangligheten till nAromradena for olika befolkningsgrupper. Pa landsbygden kan gang-
och cykelvagar séllan ersatta (obefintlig) kollektivtrafik eller arbetstransporter, annat dn som
anslutningstrafik t.ex. vid utveckling av bantrafiken.

Ur ett landsbygdsperspektiv ar trafiksystemplanens fokus pa enskilda vagar valkommet.

Effektivitet ar i sig ett efterstravansvart mal och Narpes stad understoder att utkastet till
trafiksystemplan lyfter fram vikten av att utnyttja befintliga strukturer och forbattra dessa effektivt.
Daremot ar det markligt att planen anger att reparationsskulden ska minskas “enligt efterfragan”.
Nar reparationsskulden ar konstaterad och trafiksystemplanen har som malsattning att behalla och
utveckla befintliga transportleder kan det inte anses rimligt att atgarda bristerna endast pa basis av
ytterligare patryckning. Motsvarande ineffektiva sloseri med resurser forekommer redan i en del
planprocesser som fardigstallts och sedan far vanta aratal pa finansiering. En effektivering av
kommunikationsgang genom hela beslutsapparaten vore har 6nskvard for att sakerstalla effektiv
anvandning av resurser, undvika dubbelplanering och onodig resursatgang for arlig
intressebevakning och uppdatering av planer pa det kommunala planet.

Har finansieringen av atgdrderna som helhet betraktat riktats ratt inom de ekonomiska ramarna?
o Trafiknatet och knutpunkter
o Overvakning av persontrafik och godstrafik
e Stodatgarder for trafiksystemet

e Andra atgarder

Planen ar omfattande och innebar finansieringsmassigt en viss forbattring, men indikerar
redan tydligt att finansieringen inte ar tillracklig for att verkstalla alla uppsatta mal. Det kan vara
nodvandigt att inkludera olika typer av samfinansiering, men planen borde beakta att satsningar pa
nddvandig infrastruktur inte nédvandigtvis kan finansieras med vardestegringar pa mark i stora delar
av landet. En sadan forvantan skulle forsatta kommuner och foretag i olika delar av landet i mycket
ojamlika situationer. Samfinansieringsprojekt mellan staten och kommunen far inte automatiskt
medfdra att kommunernas finansieringsborda av det statliga vagnatet ytterligare 6kar. Man bor
komma ihag att renoveringsskulden pa kommunala gator redan idag ar ca. 2 miljarder. Ur
landsbygdssynvinkel &r satsningarna pa enskilda vagar mycket 6nskvarda, men den tydliga
prioriteringen av huvudtrafikledsnat innebar sannolikt att det livsviktiga stamvagnatet ytterligare
kan komma att férsdmras. Osterbotten &r s gott som helt osynligt i de namngivna
finansieringsprojekten, vilket oroar.

Utlatande.fi 2/4



Beloppen for upphandling av kollektivtrafik ar sannolikt for kortsiktiga for att tillata en
langsiktig utveckling. Det framstar ocksa oklart hur t.ex. mobilitet som service ska finansieras, da
planen utgar fran att kommunerna sjalvstandigt ska utveckla dessa tjanster. Det ter sig nagot
orealistiskt, dd malet ar att utveckla dessa i hela landet.

Gallande data och digitalisering av trafiksystemet ar planen inte helt klar géllande
ansvarsfordelningen i finansieringen av utveckling av dessa. | atgardsplanen anges kommunen som
ansvarig, medan det statliga ansvaret ar tydligt i finansieringsdelen. Det skulle hur som helst vara
onskvart att de system som ska anvandas ar gemensamma och inskaffas pa statlig férsorg om malen
ska kunna uppnas.

Innehaller visionen fram till 2050 ratt element for att utveckla trafiksystemet?
Ja, i huvudsak
For atgardsprogrammet som helhet sett utvecklingen i riktning mot visionen?

Delvis, se kommentarer ovan.

Konsekvensbeddmning

Ska konsekvensbedomningen kompletteras med tanke pa lagen om bedémning av miljokonsekvenserna
av myndigheters planer och program?

Ger konsekvensbedémningen en tillrackligt god bild av planens konsekvenser?

Konsekvensbedomningen tar fasta pa konsekvenser i relation till de huvudsakliga malen, men
den sociala rattvisan och de totalekonomiska konsekvenserna for kommuner av olika slag uteblir,
dven om planen i sin nuvarande form har vasentliga konsekvenser inom dessa omraden.

Allman

Hur bor processen for den riksomfattande trafiksystemplaneringen (inklusive vaxelverkan,
kommunikation och konsekvensbedémning) utvecklas?

Det ar synnerligen lovvart att en langsiktig nationell trafiksystemplan uppgors
parlamentariskt. | lagesbeskrivningen syns tydliga spar av de regionala trafikstrategierna, vilket visar
att de regionala beskrivningarna har anvants i beredningsarbetet. Samverkan har, pa sa satt,
fungerat val fran regionalt hall. Tyvarr syns for Vastra Finlands del inte sa manga spar av regionens
gemensamma mal i atgardsprogrammet. En battre balans i sammansattningen av
styrgruppen/kontinuerlig representation fran landskapen kunde kanske ge en battre balans i
framtida planer. For att tydligare kunna skriva ut rimliga ataganden gallande kommunerna, skulle
representation fran Kommunforbundet eller kommuner i olika storleksklass vara dnskvard.
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