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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Liikenteenohjausyhtio Fintrafficin lausunto Valtakunnalliseen liikennejarjestelmdsuunnitelmaan
(Liikenne12)

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy (ent. Traffic Management Finland) pitaa tarkeana, etta
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne12) avulla maaritetaan strateginen
suunta liikennejarjestelman kehittamiselle pitkalla aikavalilla yli hallituskausien. Suunnitelma luo
yhteista tilannekuvaa ja strategista tahtotilaa mahdollistaen liikennejarjestelman pitkajanteista
kehittamista seka valtion, kuntien ja yritysten toimien yhteensovittamisen.

Suunnitelmatyodlle maaritetyt tavoitteet (saavutettavuus, kestdvyys, tehokkuus) ovat luontevia.
Toimeenpanovaiheessa on maaratietoisesti varmistettava, ettd Liikennel2-suunnitelma ohjaa
lilkennepolitiikan toteuttamista koko julkishallinnossa strategiakaudella, jotta eri toimenpiteiden
vaikuttavuus eri pirstaloidu.

Digitalisaatio, tiedon hyddyntaminen ja automaation edistaminen on tunnistettu suunnitelmassa
liikennejarjestelman kehittamisen keskeisiksi keinoiksi.

Suunnitelmassa kuvataan varsin kattavasti liikennejarjestelman digitalisaation hyodyt matka- ja
logistiikkaketjujen kannalta seka eri liikennemuotojen laadun ja tehokkuuden parantamisessa.
Suunnitelmadokumentin seuraavassa versiossa tulisi varmistaa, etta digitalisaatiota ei eristeta
liilkennejarjestelman kehittamisessa tukitoimenpiteeksi, vaan se nahdaan lapileikkaavana
ydinteemana kaikessa kehittamisessa.
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Fintraffic pitaa hyvana, etta matkaketjupalveluiden kehittamista edistetaan suunnitelmassa lukuisilla
eri toimilla, kuten aikataulu- ja reittitietojen kokoamisella, lippu- ja maksujarjestelmien
yhteentoimivuutta edistamalld, liikkumisen palvelukehitystd vauhdittamalla, henkil6liikenteen
solmupisteiden kehittamisellad kestavan liikkumisen keskuksiksi ja henkilokuljetuksia yhdistelemalla.
Myos logistiikkaketjujen digitalisaation edistamisen tarkeys on tunnistettu. Fintraffic pitaa
suunnitelmassa kuvattuja toimenpiteita sujuvien matka- ja logistiikkaketjujen muodostamiseksi
digitalisaation keinoin oikeina.

Naiden lisdksi on tarkeaa julkisten toimijoiden keinoilla edistaa lilkkenteen ekosysteemista
toimintatapaa, jossa alan toimijat sitoutuvat riittavassa maarin yhteisiin tavoitteisiin, yhteisiin
toimintatapoihin ja kdytantoihin. Erityisesti tulee kiinnittdda huomiota liikenteen julkisten
monopolitoimijoiden velvoitteisiin edistaa sujuvien ja kaupallisesti kannattavien matkaketjujen
toteutumista.

Liikennel12-suunnitelman mukaan valtio maarittelee yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa tiedon
tuottajien, valittdjien ja hyodyntédjien vastuut. Tdma voi edellyttdd myos lainsddadannon uudistamista,
missd on otettava huomioon Fintrafficin rooli liikennetiedon kerdajana, jalostajana ja jakelijana.
Fintraffic on sitoutunut sille osoitetun tehtdavan mukaisesti edistamaan lilkennejarjestelman
kehittamista liikenteenohjauspalveluidensa, liikennetiedon ja loppukayttajille suunnattujen
digipalveluiden lisaksi kokoamalla digitaalisen liiketoiminnan perustoimintoja koko liikennealan
hyodyksi.

Fintraffic ehdottaa, etta Liikennel2-suunnitelmassa kiinnitettaisiin lisdksi erityistd huomiota
seuraaviin osa-alueisiin:

Liikenteenohjaus

Suunnitelman mukaan yksi merkittava keino liikennejarjestelman tehostamiseksi on liikenteen
ohjauksen digitalisointi. Sen avulla voidaan parantaa kuljetusten ja liikkumisen tehokkuutta seka
samalla mahdollistaa korkean jalostusasteen tuotteiden luominen kansainvalisille vientimarkkinoille.

Fintraffic ehdottaa, ettd jo suunnitelman ensimmaisen vaiheen toimenpiteissa sitoudutaan kaikissa
lilkennemuodoissa rakentamaan valtakunnallinen liikenteen reaaliaikainen tilannekuva (digitaalinen
kaksonen liikenteen tapahtumista ja infrastruktuurista), jota voidaan hyédyntdad muun muassa
palvelukehityksessd, ruuhkien torjunnassa, reittien optimoinnissa, kulkutapaosuuksiin
vaikuttamisessa sekd vaylien kunnossapidon optimoinnissa. Liikenteen digitaalisen kaksosen
rakentaminen maalla, merell3 ja ilmassa on ndhtava lilkkenteen perusinfrastruktuurina, minka vuoksi
sen rakentamisessa tulisi pdasta kokonaisvaltaisesti mahdollisimman nopeasti eteenpain.
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Eri liikennemuotojen kulkutapaosuudet

Fintraffic pitaa hyvana lahtdékohtana sitd, etta kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikenteessa
kehitetdaan asiakaslahtoisia vaihtoehtoja nykyiselle yksityisautokeskeiselle lilkennejarjestelmalle.
Kestavien kulkumuotojen suosion kasvaessa henkildautoilun kulkumuoto-osuuden alenemiselle
liikutuista henkilokilometreista tulisi suunnitelmassa asettaa konkreettinen tavoite.

Kansainvalinen ja alueellinen saavutettavuus

Lilkennel2-suunnitelman keskeiseksi tavoitteeksi on todettu saavutettavuus. Suomen
kansainvalinen saavutettavuus on riippuvainen lento- ja meriliikenteen tarjoamista yhteyksista.

Lentoliikenteen kansainvalinen reittitarjonta perustuu Suomessa kotimaisen kysynnan ja matkailun
lisdksi isoksi osaksi kansainvalisen vaihtoliikenteen tuomaan lisdakysyntaan. Voidaan olettaa, etta
pandemiakriisin jalkeen kilpailu vaihtoliikenteen matkustajista Euroopan ja Aasian valilla kiristyy, ja
Suomen kilpailukyky kansainvalisena lilkkenne-hubina joutuu kovaan testiin. Tasta syysta
suunnitelmassa tulisi nykyista selkeammin eritella tekijat, joista Suomen lentoliikenteen
kansainvalinen kilpailukyky muodostuu ja tuoda esille konkreettisia keinoja, joilla Suomi varmistaa
asemansa kansainvalisen lentoliikenteen kilpailussa ja pystyy yllapitamaan Pohjois-Euroopan
kattavimmat kansainvaliset yhteydet myos tulevaisuudessa. Kilpailukykya tukevilla keinoilla tulisi
ennen kaikkea varmistaa Suomen lentoliikenteen arvoketjun toimijoiden laatutaso ja
kustannustehokkuus.

Alueellista saavutettavuutta kehitettdaessa on erittdin tarkedaa mahdollistaa eri liikennemuotojen
yhtendiset matkaketjut. Eri alueiden liikenneyhteyksia tulisi kehittaa siten, etta jokaisella alueella
riittavasti matkustuskysyntda kohdistuu yhteen solmupisteeseen, josta on tiheat yhteydet alueen
muihin osiin ja Helsingin kautta maailmalle. Alueiden saavutettavuuden turvaamisessa on keskeista
se, ettd Suomen lilkennejarjestelmassa monin paikoin vahainen kysynta ei pirstaloidu lilan monille,
keskenaan kilpaileville reiteille.

Seka liikkumisen etta logistiikan keskeisissa solmupisteissa useiden eri toimijoiden kdytdssa olevien
tietojarjestelmien kehittdamiseen tulee kohdistaa julkista tukea silloin, kun se edistda Suomen
kilpailukykya ja on kilpailulainsdadannon nakékulmasta mahdollista.

Logistiikka
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Suomi on saari kaukana markkinoista. Kansantaloutemme kilpailukyvyn kannalta erinomaisesti
toimivat, nopeat logistiikkayhteydet paamarkkinoille ovat elintarkeita. Suomella on myos
maantieteelliseen sijaintiin perustuva mahdollisuus toimia Euroopan ja Aasian valisen logistiikan
merkittdvana toimijana seka lento- ettd rautatierahdissa. Suomella on mahdollisuus kehittya
merkittavaksi toimijaksi talla alueella. Tama edellyttaa digitalisaation tdysimaaraista hyddyntamista
tavaroiden liikkuvuuden nopeuttamiseksi ja sujuvoittamiseksi. Fintraffic ehdottaa, ettd Suomi ottaa
tavoitteekseen toimia Euroopan ja Aasian valisen logistiikan “superhubina” hyoédyntden seka lento-
ettd rautatieyhteyksia Aasiasta ja edelleen kaikkia liikennemuotoja Euroopan markkinoiden
palvelemiseksi optimaalisella tavalla.

Digirata

Junien kulunvalvontajarjestelma on lahestymassa elinkaarensa loppua. Liikennel2-suunnitelma
kuvaa hyvin sitd, ettd tehokkaan ja turvallisen junaliikenteen mahdollistaminen edellyttaa siirtymista
Digirata-selvityksen mukaiseen moderniin ja radiopohjaiseen ETCS-ratkaisuun. Digitalisaation avulla
junaliikenteen jatkuvuuden kannalta pakollinen investointi voidaan hyodyntaa taysimaaraisesti
rataverkon kdyton tehostamisessa ja liikenteen palvelutason parantamisessa.

Digiradan kokonaisuuden kannalta on hyva huomioida hankkeen jatkuminen pitkalle yli
suunnittelukauden, minka vuoksi on erityisen tarkeaa sitoutua Digiradan kokonaistoteutukseen,
jotta tavoiteltavat hyodyt voidaan saavuttaa taysimaaraisesti. Digirata tukee Fintrafficin nakemysta
kehittda digitaalisia palveluja edelleen kuljetusten ja matkaketjujen tehostamiseksi modernisoitavan
tietoalustan kautta.

Digitalisaatio seka liikennetiedon tiedonhallinnan ja hyodyntamisen oikeusperusta

Julkisen sektorin toimijoiden valisesta roolituksesta, vastuista ja tehtavista tulisi saataa laissa
erityisesti, kun kyse on julkisena hallintotehtavana suoritettavasta tiedonhallintaan liittyvasta
tehtdvasta. Samalla seka toimivaltaisten viranomaisten etta julkista hallintotehtdvaa hoitavan yhtion
lakisaateiset tehtavat seka tiedon hyodyntamisen reunaehdot tulisi maarittaa lainsaadanndssa.

Muita huomioita

Liikenteen palveluista tulevaisuudessa iso osa on kytkoksissa yksityisten yritysten kehitystyéhon.
Tasta syysta Liikennel2-suunnitelmassa tulisi nostaa isompaan rooliin se, miten Suomeen voidaan
luoda vakaa ja houkutteleva liiketoimintaymparisto liikennealan yrityksille. Suunnitelmassa tulisi
myo6s rohkeammin asettaa tavoitteita alan liikketoiminnan kasvulle, uusien palveluiden luomiselle ja
vientimahdollisuuksien luomiselle.
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Liityntapysakaointijarjestelyiden kehittamisessa on tarkeda huomioida digitalisaation mahdollisuudet
siten, etta liityntapysakointipaikkojen palvelutasotiedot seka jatkoyhteydet saadaan
valtakunnallisesti avoimena datana eri palvelutarjoajien kayttoon.

Fintraffic pyytda muuttamaan dokumentissa konserniyhtidihin viittaavat nimet seuraaviin
muotoihin:

Lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy
Fintraffic Lennonvarmistus Oy
Fintraffic Raide Oy

Fintraffic Tie Oy

Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy

Lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy

Mikko Saariaho

vaikuttavuusjohtaja

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?
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Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Saariaho Mikko
Lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy
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