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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Jarvenpaan kaupunki keskittyy lausunnossaan tdydentamaan Kuuma- kuntien yhteislausunnon
sisaltoa Jarvenpaan kaupunkia erityisesti koskettavien asioiden osalta. Jarvenpaan kaupunki nakee
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman konkreettisena liikennejarjestelman
kehityspolkuna ja korostaa tyossa listattujen hankkeiden etenemisen tarkeytta. MAL

suunnitelma/sopimus toimii seudun yhteisena nakemyksenéa Helsingin seudun maankayton
kehittamiselle.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejdrjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

arvenpaan kaupunki kuuluu laajalti Pk-seudun vaikutusalueeseen kaupunkirakenteen ja elinkeinojen
muodostumisen osalta. Kaupungin alueen lapi kulkee keskeisimpia valtakunnallisia liikennevaylia,
Vt4, paarata seka Lahden oikorata, seka laajalti kdytossa olevia erikoiskuljetusten ja logistiikan
reitteja mm. mt140 sekd mt1452. Valtakunnallisestikin merkittavilla liikennevaylilld on kaupungin
elinvoimaan keskeinen vaikutus.

Jarvenpaan kaupungin nakdkulmasta suunnitelmaluonnoksen perusvaylanpidon rahoituksen tason
nosto on positiivinen asia, ja vaylanpidon rahoitusosuudet eri liikennemuotojen vililla ovat
perustellut. Jarvenpaan kaupungin nakdkulmasta vaylanpidon investoinneissa tulisi raideliikenteen
osalta korostaa olemassa olevien ratayhteyksien valityskyvyn, toimivuuden, seka
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toimintavarmuuden edistamista, ja tdaten tukea maankayton tiivistymista jo muodostuneiden
liilkenteellisten solmukohtien yhteyteen. Tata nakoékulmaa tulisi tukea myos liikennejarjestelman
kehittamisinvestointien kanavoinnissa.

Jarvenpaan kaupunki pitaa suunnitelmaluonnoksessa esitettyjen kavelyn ja py6raliikenteen
infrastruktuuriavustusten maararahojen, seka liityntapysakoinnin kehittamiseen varattujen
maararahojen kasvattamista 30 miljoonaan euroon 2025 alkaen erittdin positiivisena asiana.
Infrastruktuuriavustusten haku- ja raportointiprosessin tulisi kuitenkin olla aiempaa
kevyempi/suoraviivaisempi. Raskas hakuprosessi sulkee pois pienempien kuntien mahdollisuutta
osallistua hakuihin, silla niiden laadintaan allokoitavaa henkiloresurssia ei valttamatta ole saatavilla.
Lisaksi infrastruktuurin kehittamisen kannalta on tarkeampaa, etta henkiléresursseja hyddynnetaan
itse hankkeiden suunnitteluun, hakemusten laadinnan sijaan.

Liityntapysakoinnin infrakustannusten osalta Jarvenpaan kaupunki kokee tarkedksi
kustannusjakomekanismien edistamisen siten, etta liityntdpysakoinnin rakentamiskustannuksiin
voisivat aiempaa enemman osallistua muutkin kunnat kuin se, jonka alueelle liityntapysakointialue
sijoittuu. Liityntapysakointialueiden yhteissuunnittelussa seka rahoituksessa tulisi tukea joustavuutta
sekd mahdollisia yhteiskdyton mahdollisuuksia.

Jarvenpaan kaupungin nakdkulmasta suunnitelmassa 2025 eteenpain osoitetut lisdpanostukset
kaupunkiseutujen ja muiden alueiden sisdiseen joukkoliikenteeseen ovat perusteltuja, mutta
mahdollisissa joukkoliikenteen tuissa tulisi pyrkia myds edistimaan markkinaehtoisesti
muodostuvien palveluiden kehittymista entisestaan.

Jarvenpaan kaupunki toistaa omassa lausunnossaan myos Kuuma-seudun yhteislausunnossa
todetun, yhteisrahoitusmallin kustannusjakoperiaatteen (valtion kustannusosuus valtion verkolla
toteutettavissa kaupunkiseudun lilkennejarjestelmaa parantavissa toimenpiteissa maksimissaan
50%) kritiikin. Jarvenpaan kaupungin nakokulmasta valtion tulisi vastata oman vaylaverkkonsa
yllapidosta ja kustannuksista, ja parannustoimenpiteiden tulisi mdaraytya objektiivisin periaattein.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Jarvenpaan kaupungin nakdkulmasta liikennejarjestelman kehittamisvisiossa tulisi edistaa kaikin
kaytossa olevin keinoin jo suunniteltujen/maankayton sijoittumista jo ohjanneiden
lilkennehankkeiden toteutumista nopealla aikataululla. Jarvenpaa keskittdaa 2040 yleiskaavassaan
kasvua merkittavasti olemassa olevien juna-asemien laheisyyteen, mista johtuen Pdaradan
kapasiteetin lisddmisen toinen vaihe (Pasila-Riihimaki) tulee kdynnistaa valittomasti ensimmaisen
vaiheen jatkona. Jarvenpaan kaupunki haluaa myos painottaa ratainvestointien osalta, etta
mahdollisista radan varren huoltoteista voitaisiin usein saada suhteellisen vahaisilla toimenpiteilla
erittdin toimivia pidemman matkan pyoraliikenteen yhteyksia, tata tulisi pyrkia edistamaan.
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Liikenneinfrastruktuurin pienten kehittamishankkeiden edistamiseen varattu ns. (KUHA) -rahoitus
tulisi jatkossakin turvata, ja sen tasoa kasvattaa vuosittaisella tasolla merkittavasti aiempaa
suuremmaksi. Kuha -hankkeet ovat erittain tarkea instrumentti kuntatason maankayton
suunnittelun rahoituspohjassa, ja niiden asemaa voisi korostaa entisestdan. Valtio edellyttaa
kunnilta MAL -sopimuksien myo6ta tiettya maankayton kehittamisvolyymia, ja kdytannossa KUHA -
hankkeilla on todella suuri merkitys ndiden edellytysten tayttymiselle.

Jarvenpaan kaupunki toistaa nakemyksendaan Kuuma -yhteislausunnossa todetun: ”"Valtakunnallisesti
ja seudullisesti tarkeda, MAL 2019 -suunnitelmaan sisaltyvaa Jarvenpaan ja Nurmijarven valista
logistiikan poikittaisyhteytta tulee edistdad.” Jarvenpaa painottaa yhteyden merkitysta kaupungin
elinkeinoelaman kasvulle, seka kaupungin pohjoisosan yritysalueiden kehittymiselle. Jarvenpaan
kaupunki jakaa KUUMA-seudun yhteisnakemyksen, ja vastustaa tiemaksujen kdyttoonottoa
Helsingin seudulla.

Junaliikenteen kilpailukyky on Jarvenpaan kaupungille ensisijaisen tarkeaa, ja taten liikenne- ja
viestintdministerion hankkiman osto- ja velvoiteliikenteen palvelutason tulisi kehittya paaradalla
tihedmpina vuorovileind. Lisaksi oikoradan liikennetta tulisi lisata ainakin aamu- ja iltapaivaruuhkien
ajankohtina sujuvan tyomatkaliikenteen edistamiseksi.

Ennen Covid-19 pandemian aiheuttamaa joukkoliikenteen matkustajamaarien laskua, olivat
paaradan ruuhka-aikojen junat kapasiteetiltaan vahvasti alimitoitettuja, mika ilmeni
matkustusmukavuuden heikkenemisend, joka osaltaan huonontaa junaliikenteen kilpailukykya
suhteessa henkildautoon. Erittdin tdydet junayksikot voidaan kokea jatkossa entistda vihemman
houkuttelevina Covid-pandemian muovaamassa mielipideilmapiirissa. Junaliikenteessa tulisi pyrkia
siihen, etta jokaiselle matkustajalle saataisiin turvattua istumapaikka koko matkan ajaksi, seka
joiltain osin mahdollisuus tyéskentelyyn junamatkan aikana.

Jarvenpéaan kaupungin nakokulmasta maantieverkolle seka kuntien/kuntakeskusten valeille
tarvittavat jalankulun ja pyorailyn yhteydet muodostavat rahoituksellisen haasteen. Jarvenpaan
kaupunki toistaa Kuuma -kuntien yhteislausunnon nakemyksen siita, etta valtion tulisi osallistua
kaikkiin yleisten teiden varsille suunniteltavien ja toteutettavien jalankulun- ja pyoérailyn vaylien
kustannuksiin, riippumatta siita, onko hanke ELY -keskuksen tarvekartoituslistalla vai ei. Kavelyn ja
pyorailyn yhteyksien tarve voi kehittya nopeastikin esim. aluekeskusten rakentuessa, ja paras tieto
vaylien tarpeesta on paikallisella tasolla.

Jarvenpdan kaupunki haluaa erikseen mainita, etta se pitaa liikkenneturvallisuuden edistamista
erittdin tarkedna jatkuvan tyon kohteena, jonka merkitysta suunnittelussa voitaisiin vield korostaa.
Yleisella tieverkolla seka kaupungin katuverkolla on edelleen useita kohteita, joilla (auto-
)liikenneympariston parannustoimenpiteilla olisi todellisia ja suuria positiivisia vaikutuksia
liikenneonnettomuuksien maaraan.
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Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arvioinnin mukaan suunnitelman toimenpiteilla tuetaan kaupunkiseutujen valisia
vhteyksia kestavilla kulkumuodoilla, seka tuetaan yhdyskuntarakenteen eheytymista. On tarkeas,
etta seudun kokonaissaavutettavuuden taso ei heikkenisi.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympadristovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Jarvenpaan kaupunki toistaa Kuuma -yhteislausunnossa todetun:

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu
systemaattisesti, eika olennaisia puutteita ole havaittavissa. Valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamisen keskeisimmat ndkokulmat on otettu huomioon vaikutusten arvioinnissa, mutta
esimerkiksi lilkkenneturvallisuus tulisi priorisoida vaikutusten arvioinnissa nykyista korkeammalle
tasolle. Merkittava osuus henkilévahinko-onnettomuuksista tapahtuu alempitasoisella vaylaverkolla,
mika tulisi tunnistaa myos valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Suunnitelman vaikutusten arvioinnissa olisi hyva kiinnittaa esitettyd enemman huomiota
toimenpiteiden vaikutuksiin elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta. Logistiikan toimivuus ja
elinkeinoelaman kilpailukyky ovat ensisijaisen tarkeita tekijoitda maan ja kuntien taloudelle, ja niiden
toimintaedellytyksia tulisi pyrkia laajalti parantamaan.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Jarvenpaan kaupunki pitaa tarkeana, ettd vuoropuhelua kuntien kesken kehitetdaan vaylaverkon
investointiohjelman laadinnassa, seka toimenpiteiden yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Toimiva vuorovaikutus, olisi kaikkien etu, hankkeiden laadinnassa. Jarvenpaan kaupunki lisaksi
toistaa Kuuma seudun yhteislausunnon toteamuksen, etta jatkossa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman paivittdmisen yhteydessa yhteistyéryhmaan otetaan mukaan myds
Uudenmaan maakunta ja edustaja jostain seudun kunnasta tai kaupungista.

Hiironen Juhana
Jarvenpaan kaupunki
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Veikkolainen Timi
Jarvenpaan kaupunki
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