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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032
- suunnitelmaluonnos 21.1.2021

Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto kiittavat mahdollisuudesta antaa lausunto valtakunnalli-
sen liikennejarjestelmdsuunnitelman luonnoksesta.

Liikenteen kysynta ja kestavien liikkumismuotojen maarittely

Elinkeinoelaman kannalta olennaisen tarkeitd edellytyksia ovat tydvoiman liikkuvuus ja laajat tyossakaynti-
alueet, jotka tarjoavat hyvan saavutettavuuden eri lilkkennemuodoilla. My6s pitkdmatkainen tydssdkaynti
yhdistettyna etatyon erilaisiin muotoihin on tulevaisuuden tarkea tyévoiman liikkuvuuden ulottuvuus.
Vaikka kaupunkiseudut kasvavat ja vdesto keskittyy kasvukaupunkiseuduille, kehitys ei yksiselitteisesti ole
johtanut yhdyskuntarakenteen tiivistymiseen, silla kasvu kohdistuu laajalti myos kaupunkiseutujen kehys-
alueille. On ilmeista, etta jatkossakin henkildautolla on tarkea merkitys myos kaupunkiseutujen liikennejar-
jestelmassa.

Tyomatkasuoritteesta noin 75 prosenttia tehdaan nykyisin henkildautoilla. Visioon kirjattu tydomatkojen siir-
tyminen tehtdvaksi pdaosin kestavilla kulkutavoilla edellyttda kestavien kulkutapojen uudelleen maaritte-
lya, silla ilmastotavoitteet edellyttavat tulevaisuudessa monia teknologisia muutoksia henkiléautokannassa.
Vision mukainen siirtyma jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld tehtdviin matkoihin ei ole realistinen ennakoi-
tavissa olevan yhdyskunta- ja aluerakenteen kehityksen valossa. Koska henkil6autosuoritteesta suurin osa
syntyy verrattain pitkista matkoista, jalankulun ja pyorailyn avulla ei ole mahdollista merkittavasti vahentaa
henkildautoliikennetta. Lyhyista alle 5 kilometrin mittaisista henkildautomatkoista syntyy alle 3 prosenttia
tieliikenteen paastoista, joten vaikka kaikki lyhyet henkildautomatkat korvautuisivat muilla kulkutavoilla,
vaikutus henkildautoliikenteen suoritteeseen jaisi pieneksi. Liikenne- ja kuljetusalan elinkeinojarjestojen
yhteiset vuonna 2020 laatimat liikenteen ja logistiikan paastojen vahentamisen tiekartat osoittavat, etta
tieliikenteen paastdjen vahentamiseen I6ytyy monia keinoja, kuten hiilineutraalit ajoneuvoteknologiat ja
polttoainevaihtoehdot.

Suunnitelmaluonnos toteaa, ettd kestavien liikkkumismuotojen osuuden kasvattaminen edellyttaa kysynnan
ohjaamista kestaviin lilkkkumismuotoihin myds henkildautoilua hillitsevin toimenpitein. Jalankulun, pyo6rai-
lyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nostaminen edellyttaa ensisijaisesti naiden kulkutapojen palvelu-
tason parantamista, eika henkil6autoilun rajoittamiseen kohdentuvia toimenpiteita. Autolla tehtavat mat-
kat eivat useimmiten ole suoraan korvattavissa muilla kulkutavoilla ilman merkittavia joukkoliikenteen pal-
velutason parantamistoimenpiteita.



Tieverkon rahoitus jaa perusvayldnpidossa ja kehittdmisinvestoinneissa vaatimattomaksi

Tieliikenteen merkitys on niin tavara- kuin henkildliikenteessa olennaisen tarkea. Kotimaan matkustussuo-
ritteesta noin 90 prosenttia tehdaan tieliikenteessa ja tavaraliikenteen tonneista noin 85 prosenttia kulkee
tieverkolla. Tieliikenteen infran rahoitus on suunnitelmassa kysyntdaan nahden vaatimaton ja sen maara su-
pistuu suunnitelmakauden edetessa.

Suunnitelman mukaisesti perusvaylanpidon rahoitustaso laskisi selvasti vuoden 2022 jalkeen. Perusvaylan-
pidon rahoituksessa tieverkon suhteellista osuutta laskettaisiin vuosittain 2 prosentilla. Perustienpidossa
vuoden 2022 rahoitustaso saavutettaisiin uudelleen vasta vuosikymmenen lopulla. Suunnitelman mukainen
rahoituskehys ei anna edellytyksia tavoitteiden mukaiselle liikenneverkon palvelutason parantamiselle ja
johtaa tieverkon korjausvelan kasvamiseen 2020-luvulla.

Tieverkon kehittamisinvestointien rahoitustaso jaa suunnitelmaluonnoksessa tieliikenteen kysyntaan ja pal-
velutason parantamisen tarpeisiin riittdmattomiksi. Tieverkon kehittdmispanoksia tulisi lisata selvasti, silla
vain pieni osa tieliikenteessa tehtavista matkoista ja kuljetuksista on siirrettavissa rautateille. Tieverkon tu-
levaisuuden haasteisiin ei ole mahdollista vastata yksinomaan digitalisaation keinoin, vaan myds tieverk-
koon kohdennettavan perusvayldanpidon ja kehittamisinvestointien rahoituksen tulisi vastata kysyntaa.

Suunnitelmassa on esitetty hieman nykyista suurempaa rahoitusta alemman tieverkon ja yksityisteiden ke-
hittdmiseen. Alemman tieverkon ja yksityisteiden kehittamisrahoitusta tulisi korottaa merkittavasti enem-
man kuin suunnitelmassa on esitetty, silla alemman tieverkon merkitys on elinkeinoelaman kuljetustarpei-
den, kansalaisten liikkumisedellytysten ja hyvinvoinnin ja alueellisen saavutettavuuden kannalta erittdin
tarkea.

Tieverkon kunnossapidon merkitys korostuu myos paastojen vihentamisen toimenpiteend

Parhaillaan valmisteltavana olevassa Fossiilittoman liikenteen tiekartassa maaritellaan toimenpiteet, joilla
liikenteen vuodelle 2030 asetetut paastovahennystavoitteet voitaisiin saavuttaa. Fossiilittoman liikenteen
tiekartan luonnoksessa yhdeksi selvitettavaksi toimenpiteeksi on nostettu myos tieverkon kunnossapito,
jonka suunnittelu on tiekartassa osoitettu tehtdavaksi osana valtakunnallista liilkennejarjestelmdsuunnitel-
maa.

Tiepaallysteen epatasaisuus, paallystevauriot ja urautuminen lisddvat merkittavasti polttoaineenkulutusta.
Myos talvikunnossapito vaikuttaa polttoaineenkulutukseen. Tien kunnossapidolla on arvioitu olevan verrat-
tain suuri vaikutus polttoaineenkulutukseen ja sita kautta myo6s paastoihin. Esitimme, etta valtakunnalli-
sessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tien kunnossapito nostettaisiin selvemmin esille myds paastdjen
vahentamistoimenpiteena. Tieverkon kunnossapidon kehittdmistoimenpiteet tulisi suunnitella siten, etta
ne edistdavat myos paastojen vahentamista ja tukisivat osaltaan Fossiilittoman liikenteen tiekartan toimen-
pidevalikoimaa.

Liikenteen verotuksen tilannekuva osaksi liikennejarjestelmasuunnitelman tausta-aineistoa

Tieliikenteen verotuksessa ei Suomessa ole tiemaksun tyyppisia veroelementteja, vaan liikenteen verot ke-
ratdan auto-, ajoneuvo- ja polttoaineveroina. Lisdksi tieliikenteesta kerataan arvonlisavero- ja vakuutusve-
roja. Tieliikenteen erillisverokertyma on viime vuosina ollut noin 5 miljardia euroa ja arvonlisdverokertyma
noin 3 miljardia. Suunnitelmassa todetaan, etta tieliikenteesta ei Suomessa perita maksuja. Samassa



yhteydessa on tarkeda huomata, etta tieliikenteen verotus on Suomessa muihin EU-maihin verrattain kor-
keaa. Asukasta kohti suhteutettuna tieliikenteen verotus on Suomessa noin kaksinkertainen Ruotsiin verrat-
tuna. Esitdammekin, ettd suunnitelmaan taydennettaisiin myos liikenteen vero- ja maksukertymaa koskevat
taustatiedot.
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