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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

- Suunnitelman paatavoite on hyva; saavutettavuus koko Suomessa, niin etta se vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

- Valtakunnallisen liikennejarjestelman suunnittelussa ja kriteereissa vaylien, ratayhteyksien ja
satamien kdyton seurannan osalta tulee henkilomaaran lisaksi tarkastella liikkuvan tavaran maaraa
seka arvoa. Viennista ja BKT:n arvosta merkittava osa kulkee seutukaupunkien kautta, etenkin
teollisuusviennin volyymi vaatii sujuvia yhteyksia.

- Lilkennejarjestelman suunnittelussa tulisi konkretisoida toimialoittain keskeiset kuljetusreitit,
joissa Suomi on tarkea kulkuvayla pohjoismaisen ja eurooppalaisen logistiikan nakdkulmasta. Pelkka
kansallisen nakékulman tarkastelu ei riita. Konkreettinen merkitys kansainvalisesta logistiikasta ja
liilkenteesta jaa liian yleiselle tasolle.

- Henkil6liikenteen sujuvuuden seka yritysten verkostomaisen toiminnan nakokulmasta
seutukuntien keskuksista, seutukaupungeista tulee olla hyvat ja toimivat yhteydet ldheisiin
maakuntakeskuksiin ja myos maakuntarajojen yli. Logistiikan verkostomaisuus - sisdltden talouden ja
tuotannon - vaatii laajempaa tarkastelua, kuin ainoastaan suurimpien kaupunkien valiset nopeat
yhteydet. Verkostomainen tarkastelu on myos huoltovarmuuden kannalta tarkeaa.

- Seutukaupungit muodostavat tyossakadyntialueen omalla alueellaan, jossa on paljon
tydmatkapendeldintia. Valtakunnallisesti tulee edistdaa toimenpiteita, joilla tavoite tunnin
tyossakayntialueesta toteutuu laajasti ympari Suomea.

- Nykyista voimakasta digitalisaatiota ja ihmisten voimakasta halua tehda etatoita pienemmilla
paikkakunnilla ja maaseudulla luonnon ldhelld suunnitelma ei oikein tunnista. Tavoitteeksi pitda
vihdoin ottaa kattava valokuituverkon rakentaminen myds Suomeen.
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Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejdrjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

BlLiikenneverkko ja solmukohdat

- Ruuhkaisten solmukohtien pullonkaulojen ratkaisemiseksi, varsinkin tavaraliikenteessa tulee
enemman suunnitella, miten rataverkko ja paavaylat nahdaan verkostoina. Esimerkiksi Tampereen
ruuhkainen ratapiha, vielda kannen alla on niin kuormittunut, ettd on kannattavaa kehittaa
vaihtoehtoisia reitteja. Hallitusohjelmassa on mainittu vahaliikenteisten ja kdytosta poistettujen
ratojen tarkastelu. Esimerkiksi Parkano — Pori rata olisi paaradalta ja laajemmin sisdmaasta sujuva
tavarakuljetusvayla Porin ja Rauman satamiin.

BHenkil6- ja tavaraliikenteen palvelut

- Joukkoliikenne on muuttunut niin, ettd se palvelee hyvin enaa suurimpien kaupunkien valista
sekad isoimpien kaupunkiseutujen lahiliikkennetarpeita. Jo vahahiilisyystavoitekin edellyttds, etta
tarkastellaan yhteyksia verkkona, ja sujuvoitetaan liikennetta seutukaupungeista
maakuntakeskuksiin ja muihin keskuksiin.

- Tavaraliikenteen tarpeet jaavat lilan vahalle huomiolle. Suomi on taysin viennista riippuvainen
maa, ja on investoitava enemman yhteyksiin Lansi-Rannikon satamiin seka myds
transitoliikenteeseen.

BlLiikennejarjestelman tukitoimet

- Pilottihankkeet ovat lahivuosina tarkea valine, jonka avulla voidaan kehittaa uusia ratkaisuja
my0s sinne, missa perinteinen saannoéllinen lahiliikenne isoista keskuksista seutukaupunkeihin ja
niista ympardiviin kuntiin ja maaseudulle on liian kallista. Esimerkiksi pienet robottibussit voivat
auttaa liityntaliikenteen tarpeisiin.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio liikkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

- Vision tulee ldahtea riittdvan kokonaisvaltaisesta ja kunnianhimoisesta tavoitteesta, miten
Suomen yhteiskunnan ja talouden liikennetarpeet saadaan sujumaan nykyistd paremmin. Ei pida
jumiutua vain tiettyjen yksittdisten paavaylien vahittdiseen kehittdmiseen, vaan pohjana on oltava
visio, miten koko Suomi voi kytkeytya paremmin kansainvilisiin verkostoihin. Suomi on erittdin
vahvasti viennista riippuvainen maa, ja yhteyksia tata ajatellen on kehitettava nykyista
maaratietoisemmin. Tdssa on tarkasteltava myos transitoliikennetta.
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- Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (VLIS) vaikutusten arvioinnissa ei tule
keskittya vain suurten kaupunkiseutujen liikkumiseen ja liikennejarjestelmiin. Seutukaupungit ovat
alueensa keskuksia ja tyossakadyntialueita. Seutukaupungeissa on kasvuyrityksia seka vahvasti
vientivetoisia yrityksia, jotka hyodyttavat koko maata. Ne ovat keskeisia raskaan teollisuuden ja
vientiteollisuuden paikkakuntia. Naista syista VLIS:ssa ei voida keskittya vain paavaylien (TNT-verkko)
kehittamiseen, alempiasteinen tieverkosto on tarkea erityisesti pk-yrityksille.

- Valtakunnallisen liikennejarjestelmdn suunnittelussa ja kriteereissa vaylien, ratayhteyksien ja
satamien kayton seurannan osalta tulee henkilémaaran lisaksi tarkastella liikkuvan tavaran maaraa
seka arvoa. Viennista ja BKT:n arvosta merkittava osa kulkee seutukaupunkien kautta, etenkin
teollisuusviennin volyymi vaatii sujuvia yhteyksia.

- Junaliikenteen kehittdmisessda Suomen pdarataa ei ole Liikenne 12 suunnitelmassa otettu
kdaytannossa ollenkaan huomioon Tampereelta eteenpdin. Suomen junaliikenteen polttavin
pullonkaula, Tampere — Seindjoki valin kaksoisraide on kiireellinen.

- Tievaylat ja junaradat on nahtava verkostona, niin etta se kokonaisuutena palvelee sujuvan
logistiikan tarpeita. On paastava irti vain yksittdisten paavaylien kuormittumisen aiheuttamista
pullonkauloista, ja avattava ne kriittisilla investoinneilla ja vaihtoehtoisilla vaylaratkaisuilla.

- Saavutettavuuden osalta Suomea tulisi tarkastella kokonaisuutena ja tama koskee myds
rautatieverkostoa. Tarkastelu ja panostukset eivat saa keskittya ainoastaan nopeampiin
junayhteyksiin maakuntakeskusten ja padakaupungin valilla, vaan pitaa huolehtia koko rataverkon
kattavuudesta hallitusohjelman ja sen ilmastopoliittisten tavoitteiden mukaan sekd maan
poikittaisen raideliikenteen kehittamisesta.

- lImastonmuutoksen torjunnan ja hallituksen asettamien paastotavoitteiden kannalta on
erityisen tarkeaa, etta liikkennejarjestelmatydssa hydodynnetdaan olemassa olevia rautateita ja
kehitetdadn niiden sahkodistysta seka henkildliikenteen aikataulutusta palvelemaan
tyomatkaliikennettd seutukaupunkien elinvoimaisuus huomioiden.

- Seutukaupungit muodostavat tyossakayntialueen omalla alueellaan, jossa on paljon
tyomatkapendeldintia. Valtakunnallisesti tulee edistaa toimenpiteita, joilla tavoite tunnin
tyossakayntialueesta toteutuu laajasti ympari Suomea.

- Toimivat verkkoyhteydet tulee taata koko maassa. Suomi tarvitsee kaupunkien harvemmin
asutuille sekda maaseutualueille valokuidun tukihankkeita, koska kaupalliset operaattorit eivat ole
innostuneita kehittdmaan ja investoimaan alueille nopeita langattomia verkkoja. 5G ei taajamien
ulkopuolella oli mikaan ratkaisu.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?
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- Pitkdajanteinen suunnitelma, johon parlamentaarisesti hyvin laaja enemmisto sitoutuu seka
lisdresurssit ovat parannus aikaisempaan paljolti yksittaisiin vaylakohteisiin keskittyneeseen
suunnitteluun.

- Poikittaisvaylat on otettava VLIS-ty6ssa huomioon nykyista vahvemmin. Seutukaupunkien
elinkeinoelaman vientiyhteyksien kannalta niiden toimivuus on valttamatonta. Tama tukee myos
liikenneyhteyksien verkostomaista tarkastelutapaa.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

- Vaikutusten arvioinnissa on otettava riittavasti huomioon ymparistévaikutusten ohella
sosioekonomisen ja taloudelliset vaikutukset. Suunnitelmaa pitaa toteuttaa niin, ettd hyvat yhteydet
ja riittavat laatuvaatimukset toteutuvat koko maassa, ei ainoastaan suurimpien keskusten valilla.
Ruuhkaisten solmukohtien pullonkaulojen ratkaisu voi olla kustannustehokasta tarkastelemalla
vaihtoehtoisia reitteja seka vaylia verkostona.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

- Vaikutusten arvioinnissa on otettava paremmin esille alempiasteisen tieverkoston merkitys
seka yleistyvan etatyon ja monipaikkaisuuden tarpeet.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

- MAL-menettely ei ylety merkittaviin teollisuuskeskittymiin huolimatta siita, ettd useamman
seutukaupungin teollisuuskeskittyma on riippuvainen keskuskaupungin alueen tyévoimasta (MAL:n
valuvirhe). Nykyinen VLIS-luonnos ei huomioi riittavasti keskuskaupunkien ja seutukaupunkien
valista tyossakayntia.

- Seutukaupungit ovat Suomen teollisuuden runko, ja ne tarvitsevat valineitd, joilla kayda
vuoropuhelua ja kehittda vaylia seka infraa kokonaisuutena yhdessa valtion kanssa.

Heiniluoma Jari
Parkanon kaupunki - Kaupunginhallitus
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