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Yleista 1

Vihdoinkin pitkajanteisyytta liikennejarjestelman ja
investointien suunnitteluun

Tarkastelun tulee koskea koko liikennejarjestelmaa — ei ihan
helppo juttu

Ensimmainen kerta on aina vaikein, mutta tarkistettu aikataulu
lienee realistinen

Parlamentaarinen ohjaus varmistanee pitkajanteisyyden

Valmistelu tulisi olla avointa ja kaikkia sidosryhmia aidosti
osallistavaa

Kehityskulku ja —toimenpiteet tulevat olla linjassa rahoituksen
(liikenteen verotus) kanssa

e Julkisen ja muun rahoituksen pelisaannot selviksi (hyotyja

maksaa?)
Selkeista tavoitteista on siirrytty yleisemmalle tasolle — miksi?



Tavoitteet 10.1.2020

Tyomarkkina-alueiden toimivuutta kehitetaan kaupunkiseutujen valista
saavutettavuutta parantamalla.

Suomen alueiden kansainvalinen saavutettavuus paranee.

Kuljetusten tehokkuus ja toimintavarmuus paranevat.

Tyopaikkojen ja palveluiden saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla
paranee ja henkil6autosuoritteen kasvu taittuu kaupunkiseuduilla.
Tielilkenteen turvallisuus paranee kohti muiden liikennemuotojen
turvallisuustasoa ja EU:n nollaskenaariota.

Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
Kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa ja liikenteen
kasvihuonekaasupaastot vahenevat kohti kansallista lilkenteen
paastovahennystavoitetta.

Lilkennejarjestelma mahdollistaa keskeisen tiedon hyédyntamisen ja uusien
teknologioiden kayton taysimaaraisesti.

Tavoitteet 3.3.2020

Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat -
erityisesti kaupunkiseuduilla

Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tyossakaynnin ja asumisen tarpeisiin

Lilkennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.



Yleista 2

e Koko suunnittelun kivijalka on oikea "tilannekuva” nykyhetkesta

e Oikeaa ja kestavaa tilannekuvaa on vaikea luoda, koska perusteet,
tarpeet ja odotukset muuttuvat koko ajan

e Liikenteen verotus ja kayttomaksut saattavat muuttaa
kayttaytymista hyvinkin radikaalisti tai teollisuuden toiminnan
sopeuttamiset seka uudet hankkeet vahentavat tai lisaavat
tavaraliikennetta

e Digitaalisuutta kaikkivoipana ratkaisuna liioitellaan vahvasti

e Liikenne 12 —suunnitelmalla pitaa siis olla pitkajanteisyytta, mutta
myos kyky reagoida nopeasti muuttuneeseen tilannekuvaan

e Miten suunnitelmassa kasitellaan ns. “Korjausvelka”?

e Esitettaviin toimenpiteisiin pitaa kytkea realistisella aikataululla
lainsaadannon valmistelu seka hankkeiden suunnittelu



Tavara- ja henkiloliikenne

Turku-Vaasa valilla ei ole ratayhteytta, joten tavara- ja
henkilokuljetukset ovat taysin tieverkon varassa

Rannikolla on runsaasti teollisuutta ja satamia seka suuri
tyossakayntialue, jotka ovat taysin riippuvaisia etela-
pohjoissuuntaisesta kuljetusverkosta

Kuljetusverkon selkaranka on valtatie 8, joka tulee olla tiiviisti
mukana Liikenne 12 —suunnitelmassa.

Valtatiesta 8 on tehty ajantasaisia selvityksia, joista voidaan
poimia tarvittavat toimenpiteet tieosittain ja tavoitevuosittain

Satakunnassa on myds elintarviketeollisuuden keskittyma ja
Kokemaenjokivarren tyossakayntialue, joita palvelee erityisesti
valtatie 2

Valtatiella 2 on runsaasti ongelmakohtia ja puutteita, jotka
tulee sisallyttaa Liikenne 12 —suunnitelmaan

Satakunta tarvitsee myos toimivia poikittaisyhteyksia E18-
kaytavan ylapuolella



VT 8 Turku-Pori vaikutusarvio tehtiin LJS12 -metodilla
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|. Henkilovahinkoon johmvien onnettomuuksien maird yhteysvalil-
li vihenee vertailutilanteesta siten, ettd kuolemien miiri vihenee
50 % vuoteen 2030 mennessi.

Kuljetukset 2. Tiekuljetukset sujuvat valtatielld nykyistd tasaisemmalla nopeu-
25 % della.
3. Kaikkien hiirididen maira ja niiden aiheuttama haitta yhreysvilil-
la vahenevit vertailutilanteesta.
Ympiristd ja 4. Yheeysvilin ratkaisut luovat edellytyksida maankiyton kehittami-
maanldyttd selle siten, ettd ne tukevat elinkeinoelimin toimintaedellytyksia,
15 % kaavoituksen tavoitteita seka yhteysvilin palvelutasotavoitteita.

5. Kavelyn, pyoriilyn ja joukkolikenteen olosuhteet ja houkuttele-
wuus paranevat nykyisesti sielld, missa on tarve ja kysyntia.

6. Liikenteen melusta kirsivien miird yhteysvililld vihenee nykyi-
sesti valtioneuvoston periaatepiitoksen mukaisesti
20 % vuoteen 2030 mennessd (vuoden 2003 tasosta),

7. Pohja- ja pintavesien pilaantumisriski vihenee nykyisesti,

8. Hiilidioksidipaastojen maird vahenee vertailutilanteesta 50 %

liman henkiléautoa

9. Alle tunnin tyomatka- ja asiointivyohylkdeilld (Turku-Lairila,

tehtiviit matkat Laitila—Rauma, Rauma-Pori-566rmarkku) on mahdollisuus tarjota
15 % nykyisti nopeampia joukkoliikenneyhteyksia.
10. Turun ja Porin vililli on mahdollisuus tarjota nykyisti kilpailuky-
kyisempia joukkoliilkennepalveluja.
Henkilautomatkat I 1. Henkildautoliikenteen matka-ajat alle tunnin tytmatka- ja
15 % asiointivyohykkeilla (Turku—Laitila, Laitila-Rauma, Rauma—Pori—

Soormarkku) eivic heikkene nykytilanteesta.

12. Lilkennevirran sujuvuus taajamien ulkopuolella on jatkuvasti
vahintiin palvelutasoluokikaa C (taajamien ulkopuolella) tai D (kau-
punkialueilla Turleu, Rauma, Pori). Sitd huonompi sujuvuus sallitaan
1-2 kertaa viikossa (<100 tuntia vuodessa).




Suuri osa Satakunnasta on talla hetkella palvelutasoltaan
heikkojen julkisten liikenneyhteyksien varassa

Myds matkaketjujen toimivuus Satakunnasta muualle Suomeen
on huono Turun ja Porin junayhteyksien kautta

Tama johtaa henkildautojen runsaaseen kayttoon

Asiaan tuovat tulevaisuudessa parannusta suunnitellut nopeat
junayhteydet eli “Tunnin juna” ja "Suomirata+”, joilla on myos
merkittava vaikutus hiilineutraaliuuden kannalta

Molemmat hankkeet pitaa olla mukana Liikenne 12 —
suunnitelmassa

Hankkeiden jattilaismainen koko vaarantaa lahes kaikki muut
kehittamistoimenpiteet, jollei ratahankkeita kasitella
“erillisrahoitettavana”

Luultavasti jatkossakin Satakunnassa (ja muualla Suomessa) on
alueita, joissa henkil6- ja tavaraliikenne voi tukeutua ainoastaan
kumipyoriin!
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Yhteenveto

e Liikkumis- ja kuljettamistarvetta ei voi eika pida poistaa

e Sujuva lilkkenne ymparistoystavallisilla kulkuneuvoilla on avain
kaikkien tavoitteiden toteuttamiseen

e Digitalisaatio auttaa asiaa, mutta hitaammin kuin luullaan

e Tarvitaan myos porkkanoita ja raippaa, mutta markkinaehtoisia
keinoja ei pida sulkea pois

e Satakunnassa liikennehankkeista vt 8 on ykkonen ja vt 2
kakkonen

e "Tunnin juna” ja "Suomirata+” hyodyttavat erityisesti
Satakunnan henkildliikenteen yhteyksia paakaupunkiseudulle
ja muualle Suomeen

e Suomen tie- ja rataverkon poikittaisyhteyksien tarve tulee
tunnistaa ja ottaa mukaan suunnitelmaan

e Helsingilla ja maakunnilla on erilaiset lahtokohdat ja tulee olla
erilaiset toimenpiteet Liikenne 12 —suunnitelmassa
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