TR ICCM
Liilkenneverkon
strateginen

tilannekuva

Tiivistelma

[ [ [
[ [ [ ]
BN LIKENNE 12




Taustaa ja tyon tavoitteet

» Liikenneverkon strateginen tilannekuva on tuotettu valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman (VLIS) tarpeisiin. Tyon tavoitteena on tuottaa tilannekuva
(poikkileikkaus) liilkenneverkon ja sen tarkeimpien solmupisteiden nykytilanteesta seka tilanteesta
2032. Erityisesti tavoitteena on tunnistaa yhteysvalitasolla valtakunnallisesti merkittavimmat
haasteet seka pullonkaulat liikenneverkon toimivuuden kannalta.

» Tilannekuva perustuu valtakunnallisiin liikenne-ennusteisiin seka valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa muodostettuun vertailuvaihtoehtoon (VEO).

» Tilannekuva on tekninen asiantuntijaselvitys. Se perustuu olemassa oleviin selvityksiin, yhtenaisiin
arviointikriteereihin ja laajaan nakemykseen liikennejarjestelman nykyisista ja tulevista tarpeista.
Tilannekuva on koottu virastojen ja ministerion asiantuntijatyona. Tyon rinnalla on toteutettu
muutamia taydentavia selvityksia (mm. Rataverkon valityskykyselvitys). Lisaksi tyon taustalla on
pitka historia virastojen ja ministerion jatkuvasta yhteistyosta eri sidosryhmien kanssa. Varsinaista
kuulemista tyon aikana ei ole toteutettu muutamia tasmakeskusteluja lukuun ottamatta.

» Tama on ensimmainen kerta, kun liilkenneverkon strateginen tilannekuva muodostetaan tassa
laajuudessa. Tilannekuvan olemassaolosta ja paivittamisesta muodostuu jatkuva prosessi, joka
kehittyy saatujen kokemusten perusteella.
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Taustaa ja tyon tavoitteet

» Liikenneverkon strateginen tilannekuva on tyostetty ennen koronaviruksen leviamista, eika sen
aiheuttamia toimenpiteita ole viela huomioitu tassa ty6ssa. Koronaviruksen vaikutukset
tilannekuvaan selviavat myohemmin ja tilannetta seurataan.

» Strategisen tilannekuvan tekemista on ohjannut VL]S:n suunnitteluryhma. Liikenne- ja
viestintaministeridosta ohjauksesta vastasivat Hanna Perala, Kaisa Kuukasjarvi, Leena Sirkjarvi,
Niko-Matti Ronikonmaki ja Jani Von Zansen, Liikenne- ja viestintavirasto Traficomista Asta
Tuominen, Suvi Jousmaki ja Tuomo Suvanto seka Vaylavirastosta Anna Saarlo ja Tapio Ojanen.

» Strategisen tilannekuvan koonnista on vastannut Liikenne- ja viestintavirasto Traficom yhteistydssa
Vaylaviraston kanssa. Traficomissa tydsta ovat vastanneet Marko Maenpaa, Taina Saarinen, Paivi
Peltola-Ojala ja Tapio Penkkala. Vaylavirastossa tyosta ovat vastanneet Erika Helin, Pekka Ovaska ja
Olli Holm.
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Raskaan liikkenteen maara
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Asetus maanteiden paavaylien palvelutasoluokista == 1
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» Palvelutasoluokka I (3 672 km):

Maanteiden paavaylien palvelutasoluokat

» turvataan pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus ~ Palvelutaso

— ||

» nopeusrajoitus paaosin vah.
80 km/h, moottoriteilld 120 km/h

» turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannollisin valein

» liittymien maaraa rajoitettu

» Palvelutasoluokka IT (1 844 km):

» turvataan alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pitkdmatkaiselle
liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus

» nopeusrajoitus paaosin vah. 80 km/h

» alueelliset olosuhteet voidaan ottaa huomioon ohitusmahdollisuuksiel
maarassa seka liittymien madarassa ja tyyppivalinnassa

» Huomioitava, etta kaupunkeihin paattyvilla sisaantulojaksoilla seka lapi- ja
ohikulkuteilld on maanteiden paavaylien palvelutaso sovitettava vallitsevien
olosuhteiden mukaiseksi.

Vaylaviasto
ML
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Paava

n. 3 500 km

n. 1 800 km

n. 200 km

n. 200 km

n. 150 km
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e asetuksen mukaisessa hyvassa
palvelutasossa

e tarvitsee pienia toimenpiteita riittavan
palvelutason turvaamiseen.

e merkittdvampia puutteita
palvelutasossa sujuvuuden,
turvallisuuden tai ymparistdhaittojen
kannalta

e raskaan liikenteen kannalta
ongelmallisia alle 80 km/h
nopeusrajoituksia

e osuuksia paavaylilla, joilla liikenteen
palvelutaso heikkenee
ruuhkautumisen takia vahintaan
kahdesti viikossa (E/F)

lien (5 515 km) palvelutaso 2019

Tampereen seutu

“ Turun seutu

Paakaupunkiseutu

Paavaylat
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Nopeusrajoitus alle 80 km/h ja d
sujuvuusongelmia (HCM E/F) c‘

Nopeusrajoitus alle 80 km/h

Sujuvuusongelmia (HCM E/F) e




Paavaylien merkittavimmat

palvelutasopuutteet 2019

Paavaylilld on 215 km tiejaksoja, joiden
palvelutaso on puutteellinen alle 80
km/h nopeusrajoituksen takia.

Sujuvuusongelmia eli viikoittain toistuvaa
ruuhkautumista esiintyy 144 km:lla.

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla
yhteysvaleilla:

“ Turun seutu

Paaviaylien . I_\lc;?eus-" Nopeus-
palvelutaso- :(])ok us a’le (VLIS NS Yhteensa
. . m/h ja o
vaatimukset alittava : alle 80 | ongelmia (km)
.. sujuvuus-
tiepituus (km) ongelmia km/h
Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 0 4 34 39
Vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 13 23
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23
Vt 12 Tampere - Palkane 0 6 12 19
Vt 2 Helsinki - Pori 2 6 14 17
Kt 50 Keha III 5 5 16 16
Vt 25 Hanko - Mantsala 0 11 4 15
Vt 12 Rauma - Tampere 1 14 1 14
Vt 8 Turku - Pori 0 8 6 14
Muut yhteysvaélit 10 128 44 161
Paadvaylat yhteensa 18 215 144 341

TRATICCM

Paakaupunkiseutu

Paavaylat

— Nopeusrajoitus alle 80 km/h ja 3
sujuvuusongelmia (HCM E/F) 3
= Nopeusrajoitus alle 80 km/h = ol

s Sujuvuusongelmia (HCM E/F) £
’
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Paavaylien merkittavimmat e 1
turvallisuuspuutteet 2019

Paavaylillda on yhteensa 118 km merkittavia
lilkkenneturvallisuuden ongelmakohtia,

joissa on kohonnut todennakdisyys 7
(ajokilometrid kohden) joutua D
henkildvahinkoon johtavaan onnettomuuteen

ja lisaksi henkilévahinko-onnettomuuksia B
tapahtuu paljon (tiekilometria kohden). B Tamperean seuts
R Merkittava 8
Yhteysvalin gt Puute/ Merkittavimpin kuuluvat e
pituus - .. likenneturvallisuuspuutteet
(km) I AEL T tiepituus P\ paavaylilla
-puute
Vt 4 Lahti - Jyvaskyla 164 16,0 10 %
vt 9 Tampere - 151 7,7 5 %
Jyvaskyla
Vt 15 Kotka - Kouvola 49 7,6 16 % Turan seurs o s
Vt 9 Jyvéaskyld - Kuopio 114 5,4 5 % Yo . <
Vt2 Helsinki - Pori 223 4,1 2 % ; .
Vt 4 Rovaniemi - Inari 328 3,7 1% U i
Vt 12 Tampere - Palkane 43 3,0 7 % \ { )
Kt 40 Turun kehétie 28 2,6 9 % i /
Muut yhteysvélit 4224 42 1% . J\ )
Padvaylit yhteensd 5515 118 2% TN\ L X
Paakaupunkiseutu W a =




Paavaylien asetuksen mukaisen palvelutason
toteuttamisen kustannukset

» Asetuksen mukaisen palvelutason toteuttamisen kokonaiskustannuksia ei ole arvioitu.

» Arviointi edellyttaisi merkittavimpien kohteiden (n. 200 km alle 80 km/h nopeusrajoituksia ja n. 150 km
ruuhkautuvia tiejaksoja) tarkempaa kohdekohtaista suunnittelua / tehtyjen suunnitelmien analysointia.

» Kaikkia asetuksen mukaisia palvelutasopuutteita ei tarkoituksenmukaista poistaa.

» Asetuksen mukaan tienpitdja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ymparistoon
ja maankayttoon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sitd vaativat, erityisesti kaupunkialueilla.

» Kaytannossa lahes kaikki ajankohtaiset suunnitelmat ovat valmistuneet ennen paavaylaasetusta.

» Asetuksen tavoitteet tulevat nakyviin vahvemmin suunnitteluratkaisuissa vuodesta 2019 alkaen (valtaosa paavaylia
koskevista suunnitelmaratkaisuista toki tayttaa asetuksen edellyttdman palvelutason).

» Paavaylien kehittdmishankkeissa ratkaistaan samalla yleensa muitakin ongelmia kuin asetuksen mukaisia
palvelutasokysymyksia.

» Ajankohtaisten suunnitelmien perusteella maanteiden paavaylien tunnistetut investointitarpeet ovat noin
7-8 Mrd. euroa.

» Naista palvelutasoanalyysien perusteella merkittavimmat investointitarpeet seuraavan noin 10 vuoden
aikana ovat noin 2-3 Mrd. euroa.
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Tieverkon kunto 2019 1
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» Paadllystetyista teista noin 7 500 km on huonokuntoisia (15 %), joista
noin 1 300 km kohdistuu paateille.

» Sorateista noin 2 800 km on huonokuntoisia (10 %).
» Silloista noin 630 kpl on huonokuntoisia (4 %). \,

» Kavely- ja pyorateista noin 900 km huonokuntoisia (14 %).

Tien paallyste: Erittdin huono

» Maanteiden korjausvelka oli vuonna 2019 noin 1,4 miljardia euroa.

» MyoOs paateiden paallysteiden kunto on heikentynyt viime vuosina ja kunto T 3 i
vaihtelee alueittain. Erittdin huonoja tai huonoja tieosuuksia |6ytyy etenkin Etela- B ™ol
Suomesta, Pohjois-Suomesta seka paikoin myds Ita-Suomesta ja Pohjanlahden A=
rannikkoalueelta. %)

» Tienkayttdjien tyytyvaisyys paateiden kuntoon on heikentynyt vuoden 2010 | o\
jalkeen selvasti seka yksityishenkildiden ettd raskaan liikenteen kuljettajien Pl

Tien padllyste: Hyva tai erittdin hyva

keskuudessa. .
» Alemman tieverkon paéllysteiden kunto on koko maassa paéatieverkkoa heikompi. o sl AN

» Sorateiden huono kunto haittaa erityisesti kelirikkoaikoina kevaisin ja syksyisin, o AN ) B ..,('.
kun ajaminen on hitaampaa ja hankalampaa. <43 "R

> Siltojen kuntokehitys on ollut mydnteisempaa, mutta merkittdva osa 1970-1980 - v 1A A
luvulla rakennettuja siltoja on tulossa ldhivuosina peruskorjausikaan, mika nostaa AL XS " -
kunnossapidon rahoitustarvetta. ottt gihmeriod SR

» Kavely- ja pyo6rateiden kunnossapidolla pyritdan takaamaan teiden Sy ) SR
ymparivuotinen kaytettavyys. Korjausvelka kasvaa, koska rahoitusta ei ole w2 N TR L
juurikaan riittanyt paallysteiden uusimiseen tai muuhun kunnon parantamiseen. \ St
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Huonokuntoisten paallysteiden kehitys e 1
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Huonokuntoisten paallysteiden maaran ennuste - .. 1
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» Kuvassa on esitetty esimerkkina

tieverkon merkittavimman osan, i — i i 1=
S4ilystetyn tioverkon (52 000 Huonokuntoisten paallystettyjen teiden maaran
km), kunnon kehitys. ennuste 2020-2032 (%)

» Lahtdoletuksena perusvaylanpidon
vuosittainen rahoitus keskimaarin 35%
noin 1,2 Mrd. euroa (VeO0).

» Tieverkon kunto ja palvelutaso
eivat pysy edes nykyisella, osin 25%
vain tyydyttavalla tasolla.

30%

a,

» Paavaylien kunto ja palvelutaso 20%

priorisoidaan paavaylaasetuksen 15 %
mukaisesti, joten vahaliikenteisen

tieverkon kunto huononee. 10%

» Erityisesti vahaliikenteisella 5 o

tieverkolla joudutaan lisaaméaan ?

paino- ja nopeusrajoituksia. 0%

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

| |kkaat tiet —=——yghalilkenteiset tiet
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Yhteenveto tieverkon haasteista 2032

» Paavaylat vastaavat paaosin lilkenteen ja kuljetusten tarpeisiin.

» Laajan tieverkon pitaminen riittavassa kunnossa on haastavaa > haasteena etenkin vahaliikenteisen tieverkon kunnon
heikkeneminen ja korjausvelka.

» Henkildliikenteessa korostuu paallysteiden heikko kunto, kaupunkiseutujen paikallinen ruuhkautuminen ja alemmalla verkolla
talvihoidon riittavyys erityisesti tydmatkaliikenteessa.

» Tavaraliikenteessa korostuu paallysteiden heikko kunto, sorateiden huono kunto seka painorajoitukset johtuen huonokuntoisista
silloista ja kelirikosta.

» Padvaylaasetuksen mukainen palvelutaso padosin tayttyy, mutta edellyttdaa myds toimia useilla yhteysvaleilla.
» Yhteiskunnan muutokset ja kasvavat kaupunkiseudut luovat haasteita.

» Henkildliikenteen nakdkulmasta korostuu tydmatkaliikenteen tarpeet, kaupunkiseutujen kehittamisen tukeminen, kestavan
liilkenteen houkuttelevuuden ja turvallisuuden lisaaminen seka liikenteen haittojen vahentaminen.

» Tavaraliikenteen haasteet liittyvat pistemaisiin parantamistoimenpidetarpeisiin (teollisuus- ja logistiikkakeskukset, satamat),
paikoin tieverkon puutteisiin raskaan kaluston nakékulmasta (tieverkon kapeus, liittyminen, sillat, ohitusmahdollisuudet) seka
kaupunkien/satamien sisadantulovaylien ruuhkautumiseen.

» Vaylakapasiteetin jakamisen ja valintoihin voidaan vaikuttaa esim. priorisoimalla kaistoja joukkoliikenteen ja raskaan liikenteen
kayttdon kaupunkien sisaantuloteilla seka hinnoittelulla.

» Onnettomuuksia tapahtuu suurten kaupunkien sisadantuloteilla ja yksiajorataisilla valtateilla.

» Turvallisuutta voidaan parantaa mm. alentamalla nopeusrajoituksia ja parantamalla liittymajarjestelyja seka kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita.

TRATICCM 16



Paavaylien merkittavimmat
palvelutasopuutteet 2032

Vuoteen 2032 mennessa paavaylien liilkennemaarat
ovat kasvaneet ja sen myédta sujuvuusongelmia eli
viikoittain toistuvaa ruuhkautumista esiintyy 342

km:lla.

Alle 80 km/h nopeusrajoituksia on edelleen 215 km.

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla

yhteysvaleilla:

Paavaylien
palvelutaso-
vaatimukset alittava
tiepituus (km) 2030

Nopeus-

rajoitus alle e

YT NS Yhteensa
alle 80 ongelmia EN{(1)]
km/h

80 km/h ja
sujuvuus-
ongelmia

~ y
T

)

Tampereen seutu

\

Turun seutu

Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 1 4 47 51
Vt 25 Hanko - Mantsala 4 11 38 46
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 23 33
Vt2 Helsinki - Pori 2 6 29 33
Kt 50 Keha III 5 5 31 31
Vt 8 Turku - Pori 3 8 23 28
Vt3 Tampere - Jalasjarvi 1 5 20 24
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23
Vt 12 Tampere — Palkane 2 6 18 23
Muut yhteysvaélit 19 136 111 228
Paavaylat yhteensa 37 215 342 519
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Paakaupunkiseutu
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Paavaylat 'Y,

Nopeusrajoitus alle 80 km/h ja 2
sujuvuusongelmia vuonna 2030 "
(HCME/F)

e Nopeusrajoitus alle 80 km/h J |

w=e SuUjuvuusongelmia vuonna o . P
2030 (HCME/F)

"~\_.7V. :

, / . .
: 1 : 0
, ‘ } 7AG e
y \\“‘( ] .
N ) '
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Tieverkon isot kehittamistarpeet 1
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Palvelutasopuutteet Turvallisuuspuutteet

» Noin 200 tiekilometrilla on
merkittavampia puutteita palvelutasossa
sujuvuuden, turvallisuuden tai \
ymparistohaittojen kannalta. Naiden
tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa
vastaamaan asetuksen vaatimuksia seka
nykyisia lilkkennemaaria ja kuljetustarpeita.

» Lisaksi noin 1 800 kilometrilla tarvittaisiin
pienia toimenpiteita riittavan palvelutason
turvaamiseen.

Paavaylat 'Y, .

. . . G o s
» Maanteiden paavaylien merkittavimmat — lopesoptsdemimns e A o

investointitarpeet olisivat noin 2-3 Mrd. (HCME/F) -3 pasvayile
euroa seuraavan noin 10 v. aikana. == Nopeusrajoitus alle 80 ko P

we Sujuvuusongelmia vuonna o s P
2030 (HCME/F)

» Erityisesti maanteiden paavaylille g
kohdistettavat kehittamistoimet .
parantavat merkittavasti o
elinkeinoelaman kuljetusten 5 -,
palvelutasoa ja turvallisuutta. ‘ { ) \

» Suurimmat kehittdmistarpeet kohdistuvat { 3 \ ’ - { -

valtateille 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 12, 13, 15, 19, Ao (| ; R f
21, 25 seka kantateille 40 ja 50. a\ / 0 :
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Henkilo- ja tavaraliikenne 2018 seka ennuste 2030

(Ldhde: valtakunnallinen liikenne-ennuste 2018)

Henkildliikenteen

matkat v. 2018
Kaukoliikenne 13.584 milj. matkaa

Matkojen maara
rataosittain
alle 0,1 mil.
0.1 - 0.5 mil
05 -1 mil.
2 mil.
-5 o
e
P

Ratnsitaizet vt asaltavat matkcjen
a3 VuCassE3 (1 000 Matkaz).

Raovankemi

Kem|

Tiastointimuoeten takiz at elvat
die yein vertdlukelpoiia akaksampizn
Wuoskan Kanesa.

Lihde: Vayla, VR

o, Ylivieska

Kokkola Kontiomaki
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Henkildliikennematkojen
ennusteet v. 2030

Matkojen maara S
rataosittain /
alle 0,1 milj. Kolari
0,1 - 0,5 milj.
— 0,5 - 1 milj.
1 -2 milj 60
B -3 i
B -5 i
5 -

Rataosittaiset luvut osoittavat matkojen K
médran vuodessa (1 000 matkaa) L

Rovaniemi

Kemjarv

3
5 25

820

120 /

\[ \/\\ =
170
il
5
2

NN
N
M‘

0

lisalmi
75
%50
15 drvasiia 290 | varkaus
‘ 290,
110 Piatntii I\ 535
Savoninna

N
6354, Farikala
630

885, Yo

2
Kuopio

. N\

5562

Tavaraliikenteen

kuljetukset v. 2018
Yhteensa 40.7 milj. tonnia

v
Rataosittaiset il
luvut osoittavat
ko. rataosaa
pitkin kuljetettuja 205
nettotonneja 1228
(1000 tonnia) e
1362
914
1150
336
194 6402 6
33
6232 5T
498 W
2281 - :“ 14
o 1837 w1 %
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Tavaraliikenteen
ennusteet v. 2030
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Keskeisia peruskorjaustarpeita 1

|
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» Sekd yhteysvaleilla etta ratapihoilla on peruskorjaustarpeita. Kehittamista ei voi tehda
ilman, etta nykyinen infra laitetaan kuntoon.

» Keskeisimpia tai kriittisimpia kohteita nykyliikenteen nakékulmasta:

» Paavaylat: Helsinki-Riihimaki, Kouvola-Luumaki, Jyvaskyla-Pieksamaki, Riihimaki-
Tampere, Tuomioja-Raahe, Oulu-Tornio ja Luumaki-Vainikkala.

» Paaosin kaikkein kuormittuneimman verkon osaa. Odotettavissa myos liikenteen

o s kasvua. Paallysrakenteen ika rataosilla tayttymassa lahivuosien aikana. Tama nakyy
jo nyt lisdantyneina nopeusrajoituksina seka kunnossapidon kiireellisina lisatdina.
°'“ Lisaksi useissa kohteissa on tarpeen parantaa kuivatusta seka routasuojausta.
;‘t"m‘l“ Ra - » Ratapihat: Tampere, Kuopio, Oulu, Kokkola.

» Sijaitsevat paavaylaverkolla, jolla myos liikenne kasvussa. Paallysrakenne on useilta
kohdin elinkaarensa loppupuolella. Laituri- ja muut rakenteet seka ratapihatoiminnot
ovat vanhentuneet eivatka tayta nykyisia kaupunkiympariston ja liikenteen
vaatimuksia. Kohteissa olisi myds peruskorjauksen yhteydessa tehtavia
kehittamistoimenpiteita.

Vaasa @

» Muu rataverkko: Haapajarvi-Saarijarvi, Kontiomaki-Pesidkyla ja Heindvaara-Ilomantsi.
(Huonokuntoisia rataosia. Raakapuukuljetuksille tarkeita.)

» Lisaksi on tekniikka-alakohtaisia vuosirahoitustarpeita yksittaisempiin ja hajallaan
sijaitseviin kohteisiin (kuten sillat, vaihteet, rummut, turvalaitteet).

s o » Peruskorjauksia ja kehittamista hyva sovittaa yhteen mahdollisuuksien mukaan.
TRATICCM 21



Digirata/ETCS ja turvalaitteiden uusiminen L 1

BN LIKENNE 12

» Nykyisin kaytdssa oleva junien kulunvalvontajarjestelma on tulossa elinkaarensa paahan
2020-luvun lopussa. Nykyisen jarjestelman elinkaaren jatkaminen ei ole teknisesti tai
taloudellisesti jarkevaa. Ilman uutta jarjestelmaa ei rautatieliikenteessa pystyta takaamaan edes
nykyisen kaltaista palvelutasoa, puhumattakaan tulevaisuuden kasvavista liikennetarpeista.

» Uuden radioverkkopohjaisen eurooppalaisen junakulunvalvontajarjestelman (European
Train Control System, ETCS) rakentamisessa toteutettaisiin valttamatén korvaava jarjestelma
nykyisen tilalle ja perusta Suomen rataverkon digitalisaatiolle. Uuden jarjestelman maankattava
varsinainen investointi on ajankohtainen aikavalilld 2028-2040.

» Uusi ETCS-jarjestelma tulee vaikuttamaan myods turvalaitteiden uusimistarpeisiin
vahentden niihin tarvittavaa rahoitusta merkittavasti. Tamanhetkisen nakemyksen mukaan
kriittisin turvalaitteiden uusimiskohde on korjausvelan nakdkulmasta Kuopio.

» Kuopiota lukuun ottamatta elinkaarta saadaan yllapidettya joitakin vuosia ja siten uusiminen
sovitettua Digirata-ohjelmaan.

» Mikali Digiradasta saadaan paatokset nopeasti, voidaan seuraavaksi ohjelmassa olevien
kohteiden Hanko-Karjaa seka tavaraliikenneratojen Jyvaskyla- -Adnekoski, Iisalmi-Vartius,
lisalmi-Ylivieska ja Joensuu-Parikkala uusiminen sovittaa tulevaan etenemlseen
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Rataverkon valityskyky 1/2

» Ratakapasiteetti kuvaa rataverkon ominaisuuksiin
perustuvaa rautatiereitin junaliikenteen valityskykya
aikayksikkdéa kohden.

» Ratakapasiteetti on suhteellinen kasite, jolle ei voida
maaritella yksiselitteisesti arvoa, vaan se riippuu mm.
infrasta, kuten raiteiden maarasta, nopeusrajoituksista ja
vaihteista, kaluston ominaisuuksista kuten jarrutusmatkoista
sekd aikataulusta, kuten ajo-, pysahdys- ja kaantdajoista,
pelivarasta ja junien vuorovaleista

» Valityskykyyn kytkeytyy myos akselipainot ja junien
pituudet. Molemmilla voidaan vaikuttaa junien maariin.

» Kaytanndssa kapasiteetin kayton tilanne rataverkolla
vaihtelee paivittain ajetuista junamaarista riippuen.

» MyoOs huipputunnin ajankohta vaihtelee eri rataosilla.

» Ratakapasiteettia tarkasteltaessa on huomioitava myoés
ratatoiden vaatimat tyoraot.
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Rataverkon valityskyky 2/2

Rautateiden paavaylat

Muu rataverkko

Hanko @

TRATICCM
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Isoimmat haasteet ovat seuraavilla rataosilla:

» Paaradalla koko valilla Helsinki-Tampere, pohjoisempana valilla
Ylivieska-Oulu.

» Rantaradalla Espoon kohdalla ja myds koko valilla Helsinki-Turku.
» Valeilld Kouvola-Luumaki-Imatra ja Luumaki-Vainikkala.
» Paavaylilla Kontiomaki-Oulu ja Kontiomaki-Iisalmi-Ylivieska.

Henkil6- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita on todettu
myos muilla yhteyksilla erityisesti maakuntakeskusten valilla.

Rataosille, joilla on todettavissa jo nyt haasteita, on odotettavissa myos
rataverkon keskeiset liikenteen kasvupaineet. Toimintaymparistén
muutokset esim. teollisuudessa voivat tuoda akillisia muutoksia.

Isoimpien haasteiden ongelmat heijastuvat laajasti: Esim. valilla
Helsinki-Kerava tilanne vaikuttaa itasuunnan liikenteen
kehittamismahdollisuuksiin ja valilla Helsinki-Tampere tilanne vaikuttaa
kehittdmismahdollisuuksiin Tampereelta muihin suuntiin.

Nykytilanteeseen ja perusennusteisiin nahden valityskyvyn parantamiseen
(huomioiden myds pienempia matka-aikojen lyhentamisia) liittyvia
keskeisimpia kehittamistarpeita on 1,5-2 mrd. € (mukana ei Helsinki-
Tampere ja Helsinki-Turku valien isoimpia investointeja).
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Henkiloliikenteen nakokulmia _uun 1
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» Henkildliikenteen isoimpia valityskykyhaasteita on paaradalla koko Helsinki-Tampere -valilla
painottuen yhteysvalin etelapaahan sekd Rantaradalla Espoon kaupunkiradan jatkeen puuttuessa,
mutta myos koko Helsinki-Turku -valilla.

» Henkil6- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita on myos erityisesti Ylivieska-Oulu -
valilla ja Kouvola-Imatra -valilla, mutta lisaksi muilla yhteyksilla eri maakuntakeskuksiin.

» Rataverkon kunnosta huolehtiminen turvaa myos henkildliikenteen olosuhteita ja nakyy mm.
tasmallisyydessa ja matka-ajoissa.

» Matka-aikojen lyhentaminen maakuntakeskusten valilld on noussut viime vuosina voimakkaasti
esiin.

» Eri puolilla rataverkkoa olisi mahdollista saada my0s erilaisilla pienemmilla infratoimenpiteilla
liilkenteen sujuvuutta ja tasmallisyytta parannettua seka matka-aikoja lyhennettya.

» Paakaupunkiseudulla keskeisend kysymyksena uusien HSL-alueen varikkojen toteuttaminen.

» Henkildliikenteen ennusteiden tarkeimmat muutostekijat ovat vaestonkasvu ja Suomen
bruttokansantuotteen kehittyminen. Matkustajamaaran kasvu on suurinta jo nykyisin vilkkaimmilla
rataosuuksilla. Myds Helsingin seudun lahijunaliikenteen kysynnan arvioidaan kasvavan voimakkaasti.

» Mikali kaukoliikenteessa tavoitellaan varsinaisia ennusteita suurempaa junaliikenteen
kulkumuoto-osuutta, suurin potentiaali on kaytavilla, joilla on jo nyt eniten matkustajia
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Elinkeinoelaman ja kv-kuljetusten nakokulma _umn
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Paavaylaverkko ja sen toimivuuden varmistaminen
vastaa hyvin elinkeinoelaman ja kv-kuljetusten
tarpeisiin.

Paavaylaverkon ulkopuolella kuitenkin elinkeinoelamalle
joitakin tarkeita kuljetusvaleja mm. Kontiomaki-
Ammansaari ja Saarijarvi-Haapajarvi (raakapuu) seka
transitomaariltaan kasvanut Hanko-Hyvinkaa.

Teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta
korjaus-, parannus- ja kehitystoimenpiteita tarvitaan
kdaynnissa olevien lisdksi erityisesti valeilla Kouvola-
Luumaki-Vainikkala/Imatra, Imatra-Imatran raja, Oulu-
Vartius ja Hanko-Hyvinkaa.

Myos ratapihojen peruskorjaus seka
toiminnallisuuden kehittaminen on tarpeen ja parantaa
elinkeinoeldman kuljetusten kustannustehokkuutta.

Akselipainojen korotustarpeita 25 tonniin on
tunnistettu Etela-Suomen puuttuvilla jaksoilla. Lisaksi on
arvioitava mm. Oulu-Tornio -valin nostotarve seka tarve
nostaa verkkoa pidemmalla aikavalilla 27-30 tonniin (vrt.
venalainen kalusto).

Elinkeinoeldman nakdkulmasta rataverkon raakapuun
kuormauspaikkaverkko on tarkea.

TRATICCM

@janylityspaikka, keskeinen kv-
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Kartta: Ratapihojen kokonaiskuva ja verkollinen rooli vj32/2019
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Ratapihat ja asemanseudut = 1
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» Asemanseutujen kehittamishankkeissa tavoitteena kehittaa asemista
ja niiden [dhiymparistdista nykyista enemman asumisen, kaupan ja liike-
elaman keskuksia, liittda ne kiinteammin osaksi kaupunkirakennetta ja
muuta joukkoliikennejarjestelmaa(mm. Tampereella, Turussa, Oulussa,
Joensuussa ja Lahdessa).

» Ratapihat ovat matka- ja kuljetusketjun solmupisteita, jotka
mahdollistavat vaihdot seka rautatieliikenteen sisalla etta rautatieliikenteen ja
muiden liikennemuotojen valilla. Ne ovat puskureita, jotka mahdollistavat Y
rataverkon kapasiteetin tehokkaan kayton.

» Sekéa henkil6- etta tavaraliikenteen nakékulmasta keskeisia ratapihoja, )
joilla on tarvetta erilaisille peruskorjaus-, parantamis- tai P
kehittamistoimille ovat Kemi, Kokkola-Ykspihlaja, Kontiomaki, Kuopio, ———— - ® S
Oulu, Riihimaki, Tampere, Tikkurila ja Vainikkala/Imatra. Kaikki nama = ki o s
sijaitsevat paavaylilla ja ovat keskeisia myds verkollisesta ““”“*: =
toimivuusnakokulmasta. e i

» HenkilOliikenteen ratapihoilla on paljon tarpeita, jotka liittyvat mataliin ja -
heikkokuntoisiin matkustajalaitureihin, laituripituuksiin ja seka T ey e

vaarallisiin laituripolkuihin (mm. Kokkolassa, Kuopiossa, Joensuussa ja
Pieksamaelld).

°
Jyviskyla®  Pieksamaki @ Varkaus @ Kitce

°
Savoniinna

» Asemien liityntapysakoinnin kehittdminen vaatii eri toimijoiden aume
yhteisty6ta. Tahtotilan lisaksi tarvitaan huomattavia rahallisia resursseja. 7 S s
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Tulevaisuuden nakymia ja
haasteita

» Edelleen korjausvelasta huolehtiminen.

» Ilmastonmuutokseen sopeutuminen.

» Rataverkon valityskyvyn turvaaminen raideliikenteen
kysynnan kasvaessa.

» Nopeampien junayhteyksien tarjoaminen maakuntakeskusten
valilla.

» Elinkeinoelaman kuljetusten erilaisiin tarpeisiin
vastaaminen huomioiden myds mm. raakapuun
kuormauspaikkojen kehittdminen (osin my6s maankayton
kehittdmisesta syntyvia tarpeita), teollisuuden investoinnit ja
transitoliikenteen kehittyminen.

» Kansainvalisen liikenteen kehittyminen (niin yhteydet
sisamaassa kuin rajanylityspaikoille).

» Asemanseutujen maankadyton kehittamisen vaikutukset
ratoihin ja ratapihoihin.

» Alueellisen junaliikenteen paikallisemmat edistamistavoitteet.

» Mahdollisesti tiukentuva ymparistolainsaadanto.

TRATICCM
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Vesivaylat

Lilkenneverkon strateginen tilannekuva
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Keskeisia nostoja

» Noin 80 % Suomen ulkomaankaupasta kulkee meritse

» Toimiva vesivaylaverkko ja talviliikenne ovat
elinkeinoelaman kannalta ensiarvoisen tarkeita

» Elinkeinoelaman kannalta keskeisimpia palvelutasotekijoita
ovat vaylien riittava kulkusyvyys ja jaanmurtotoiminnan
hyva palvelutaso

» Saimaan kanavan toimintaa turvaavat ratkaisut linjaavat koko
sisavesiliikenteen tulevaisuutta

» Uusin aluskalusto vaatii myods nykyista leveampia vaylia

» Automaatio lisaa erityyppisen tiedon tarvetta ja kysyntaa
tulevaisuudessa

Hyétyliikenteen viylit
Farleder for nyttotrafik
Kauppamerenkulun 1-lk vayia
Farled for handelssjofart, klass 1
Kauppamerenkulun 2-lk vayia
Farled for handelssjofart, klass 2
Hyotyliikenteen matalavayla, 3-k
Grund farled for nyttotrafik, klass 3
9.0 Vaylan kulkusyvyys (m)
Farledens djupgaende (m)
o Rakenteilla (m)
~* Under byggnad (m)
Suunnitteilla (m)
9.0) Planerad (m)
40 3kvaylan kulkusyvyys (m)
" Djupgaende for farled av kiass 3 (m)

Sulku
? Sluss

ltameri
Ostersjon
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Suomen kauppamerenkulun vaylat
- mm - - Finlands farleder for handelssjcfart
— Kauppamerenkulun 1-Ik vayla Mowrzyir
e S I va y I e n I a n n e u v a Farled for handelssjofart, klass 1 ...

_ Kauppamerenkulun 2-lk vayla
Farled for handelssjofart, klass 2

tunnistettuja kehittamis- ja 0 BRI

~ Rakenteilla (m)

“* Under byggnad (m)

parantamistarpeita o

> Sulku
Sluss

........

Vesivaylastdon nykyinen palvelutaso vastaa paaosin
elinkeinoelaman tarpeita.

Lahtokohtana tunnistettujen kehittdmistarpeiden
maarittelyssa 2032 ja niiden priorisoinnissa ovat
elinkeinoelaman tarpeet

1. Jaanmurron nykyisen palvelutason varmistaminen

» Kaluston vanheneminen, aluskoot kasvavat JEWR AP 8
r—— Zuiay T Donseet
s . . . . e . . ":v T Kalowas ,,..,_,y‘,%
2. Vaylien parantamis- ja kehittdmistarpeet rannikolla £ e i SR

» Aluskokojen muutokset, elinkeinoeldaman tarpeet

3. Saimaan vesiliikenteen tulevaisuus - miten turvataan
toimivuus ja kehittdmismahdollisuudet?

4. Alusten lisaantyvan automaation luomat uudet tarpeet
koko kauppamerenkulun vaylastalla.

Itameri htrra
Ostersjon 0 25 50 100 150 200 250
o EEN N | Km




Tulevaisuuden ennustekuva ja haasteet

» Talvimerenkulun palvelutason turvaaminen elinkeinoelaman tarpeita vastaavasti edellyttaa
jaanmurtokaluston uusimista.

» Tarkeimpien vaylien palvelutason varmistaminen kuljetusten ja vesiliikenteen tarpeiden
mukaisesti.

» Tarvittavien kehittamishankkeiden toteuttaminen, jottei vaylastélle muodostu merkittavia
pullokauloja.

Sisavesiliikenteen kilpailukyvyn turvaaminen.
Parantamishankkeiden toteuttaminen siten, ettei vaylastolle synny yksittaisia pullonkauloja.

Korjausvelan pitaminen kurissa suunnitelmallisesti.

vV v v v

Panostukset liikkenteen automaation lisaamiseksi kuljetusten ja vesiliikenteen tarpeiden
mukaisesti.
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Viestintaverkot

Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Viestintaverkoille asetettuja tavoitteita ja velvoitteita mun 1

BN LIKENNE 12

Nykytila: Kaikkien operaattoreiden

. . . . . . e ae e oae ht laskettu tie- j tatie 4G-peitt
» Matkaviestinverkkojen peittovelvoitteista saadetasn YITEETIasRET HEr o Tartahe e

verkkotoimiluvissa.

S90%

> Velvoite rakentaa laajakaistaiset matkaviestinverkot (700 MHz) 80%
kattamaan kaikki Manner-Suomen valtatiet, kantatiet, 70%
seututiet ja yhdystiet sekd koko Suomen valtion 60%
omistaman rataverkon. 50%

» Merialueille peittovelvoitteita ei ole asetettu. o
» Kiinteélle valokuituverkolle ei ole asetettu 20%
rakentamisvelvoitteita. 10%
0%

100%

» 5G-verkkojen rakentaminen on vasta alkanut - ensimmaisena Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Tiet yht, Rautatiet
kayttoon otetulla 3,5 GHz taajuusalueella ei ole W 4G peruspeitto ®30 Mbit/s ® 100 Mbit/s
peittovelvoitteita. Uusia 5G-taajuuksia tulee kayttdon vuoden Nopeusluokat ovat saavutettavissa ideaaliolosuhteissa
2020 aikana. yhdelle kayttajalle

TRATICCM
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Viestintaverkkojen

palvelutasoon vaikuttavia

tekijoita

» Peruspeiton laskenta perustuu kriteereille, joilla yhteys verkkoon
saadaan.

» Nopeusluokat ovat saavutettavissa ideaaliolosuhteissa yhdelle
kayttajalle

» Matkaviestinverkkojen loppukayttajan kokema palvelun saatavuus,
palvelutaso seka todellinen nopeus riippuvat mm.

» maantieteellisesta peitosta,

» kayttdjamaarista,

» tukiaseman sijainnista,

» maaston muodosta,

» kayttdpaikasta (esim. sisatilat) seka

» liikennevalineen nopeudesta.

» Matkaviestinverkojen peruspeitto ei takaa samaa palvelutasoa kaikille
alueella oleville kayttajille.

» Matkaviestinverkot on suunniteltu paaosin kaytettaviksi mantereelta

» Merialueiden peittoa selvitetaan ja tarkennetaan jatkuvasti

TRATICCM
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Viestintidverkkojen peitto ja |
kapasiteetti 2032

» Viestintaverkkojen peiton kehitykseen vaikuttavia
tekijoita ovat mm. uusien teknologioiden kehitys ja
kayttoonotto, investointien maara ja alueellinen
kohdistuminen, runkoverkon ja tukiasemien kapasiteetti seka
toimintavarmuus ja turvallisuus.

» Operaattorit rakentavat viestintaverkkojaan
markkinaehtoisesti. Tasta saattaa syntya pullonkauloja
alueille, joilla kysyntaa ei ole riittavasti.

» Suuren kapasiteetin 5G-verkkoja on rakennettu
kaupunkeihin seka uudenlaista 5G-palveluiden
innovointia on syntymassa yrityksissa.

» Mikali paavaylat tai laajempi liikenneverkoston osa halutaan
kattaa suurikapasiteettisilla 5G-verkoilla, voi se edellyttaa
valokuituverkkojen laajentamista seka uudenlaisten
vhteisty0-, rakentamis- ja rahoitusmallien tarkastelua.

» Hybdyntamallad yhteisrakentamista ja yhteiskayttoa on
mahdollista edistaa viestintaverkkojen rakentamista seka
saastaa rakentamiskustannuksissa ja valttaa vaylien
jalkikaivuutoita

TRATICCM
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Lentoasematyypit ja kysynnan piirteet

1.

Helsinki-Vantaan lentoasema
Helsinki-Vantaan lentoasema on valtakunnan tarkein lentoasema ja kansainvalisen
saavutettavuuden tarkein solmukohta. Finavian investointien paakohde.

Kasvavat lentoasemat (Oulu, Rovaniemi, Kittila, Ivalo, Kuusamo)
Oulun lentoliikenne kasvaa pitkassa juoksussa, koska etdisyys Helsinkiin on
pitkd eika maaliikenne ole kilpailukykyinen, ja koska alueen talouskehitys on
elinvoimainen. Lapissa matkailun merkitys on suuri ja matkustajamaarat ovat
viime vuosina kasvaneet voimakkaasti suurimmilla lentoasemilla. Lapin
lentoasemilla kausiluonteinen vilkas sesonki edellyttad infralta riittavaa
valityskykya sesonkiaikana. Finavia investoinut Lapin lentoasemiin mittavasti vuosina
2018-2020.

Ennallaan pysyvan kysynnan lentoasemat

(Turku, Vaasa, Tampere, Kuopio, Enontekio)

Nama lentoasemat ovat tyypillisesti aluekeskuksia, joissa kysyntaan vaikuttaa
taloudellinen kehitys, koska liike-elaman osuus matkustamisesta on suuri.
Lentomatkustamisen kasvua kuitenkin jarruttaa muiden liikennemuotojen
kilpailukyvyn jatkuva parantuminen, etenkin koska etdisyyden ovat
kohtalaisen lyhyita.

Pienimmat lentoasemat (muut)

Matkustajamaariltdaan pienimmat lentoasemat. Naiden alueiden talouden,
asukasmaaraan ja vaeston ikaantymisen negatiivinen kehitys heikentaa
lentoliikenteen kysyntaa. Taantuvilla alueilla pienimpien lentoasemien
matkustajamaarat eivat valttdmatta kasva edes hyvan taloustilanteen siivittdmina.

TRATICCM
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Lentoliikenteen o Ivalo
. YT T Enontekid 181 800
matkustajamaarat 23 000 0,02 %
- 0,00
(keskiarvo 2015-2017) .
Vol Kittils
. uotuinen 26
AT 269 8oo
matkustajamaara on alle 0,03 %
0,1 % EU:n kaikkien
lentoasemien matkustaja-
madrasta @
) . Rovaniemi
. Vuotuinen 515 200
matkustajamadra on 0,05 % =
vahintaan o,1 % EU:n ‘:‘:s:::)
. ¢
kaikkien lentoasemien KeT' :ll'::::',nio {,I/,,, 0%
matkustajamaarasta (’,""” 04
O Ydinverkon lentokenttd Oulu
977 800
O Kattavan verkon 0,10 %
lentokentta Kajaani
85 800
[ o,01'%
Kokkola-Pietarsaari
85 500
0,01 %
Vaasa
200 400 Kuopio
% 231 600
0378 ® ”}m o, Joensuu
Jyviskyld :f?‘ I‘f,“’
o1 %
64 000 o
0,01 % Savonlinna
L J 12 S(l()
Pori . 0,00 %
14 6oo  Tampere
0,00 % 265 300 e
0,03 % Lappeenranta
14 300
0,00 %
) Turku
Mariehamn 323 300
60 150 0,03 % Helsinki-Vantaa
0,00 % 17 499 700
1,79 %



Lentoasemien kapasiteetin tilannekuva L 1

HEE LIKENNE 12
_ Kapasiteettitilanne 12 vuoden aikajanteella

Helsinki-Vantaa Nyt suunnitteilla olevilla investoinneilla mahdollistetaan kasvu 30
miljoonaan matkustajaan vuodessa.

Oulun ja Lapin Oulun lentoaseman kapasiteetti riittda ennustetulla kasvuvauhdilla

lentoasemat lukuisiksi vuosiksi eteenpain. Finavian 2018-2019 vuosien investointien
jalkeen Lapin lentoasemakapasiteetti kasvaa huomattavasti ja se on
riittdva ennustetulle maltilliselle kasvulle nykyisesta 1,5 milj.
matkustajasta 2,0 milj. matkustajaan, olettaen liikkennerakenteen
pysyvan samana.

Keskikokoiset lentoasemat Tarpeisiin nahden kapasiteetti riittdvaa. Tampereen kenttaan investoitu
viime vuosina kysynnan kasvettua, mm. lentokoulutuksen lisaannyttya
kentalla.

Pienimmat lentoasemat Mikali kehitys jatkuu ennusteiden mukaisesti, tulevaisuudessa
ylikapasiteettia.

» Yksittdisen paikkakunnan teollisuuden rakenteen muuttuminen (uudet investoinnit/lakkautukset) voivat vaikuttaa merkittavasti
lentoasemien kehittamistarpeisiin.

» Sairaanhoitokuljetusten tarpeet keskittyvat paaasiassa helikopteritoimintoihin, vain vahaisesti lentokoneliikenteeseen.

» Suomen erityispiirre, etta osa kentista yhteiskaytossa sotilasliikenteen kanssa.
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Lentoasemien saavutettavuus

» Maakuntien saavutettavuutta voi parantaa
matkaketjuilla lentoasemille, mika loisi uusia
yhteyksia.

o
-
-
-

» Jotta voidaan kehittdaa matkustajille aitoja ja houkuttelevia
vaihtoehtoja, matkaketjuihin tulisi linkittaa laajasti lentojen
lisdksi taksi-, bussi- ja junamatkat ja muut
lilkkumispalvelut. Tehokas matkaketju vahentaa paastdja
matkustajaa kohti.

» Keskeisina haasteina lentoasemien saavutettavuus
joukkoliikenteella seka matkaketjuja ja liikkumispalveluita
koskevan matkustajainformaation kehittaminen.

» Matkaketju on aarimmaisen kilpailukykyinen silloin, kun
matka myydaan yhdella lipulla, jolloin mydhastymisriski
jatkoyhteydelta ei jaa matkustajalle.

» Pitkan aikajanteen kehittamisessa lentoasemien
saavutettavuuden parantaminen raideyhteyksin

» Kauko- ja kaupunkiraideliikenteen yhteydet

TRATICCM
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Rautatieasemat ja matkakeskukset

Junanousut, pitkat

»Valtakunnallisesti merkittavimmat
rautatieasemat ovat Helsingin
paarautatieasema, Pasila, Vantaan
Tikkurila, Helsinki-Vantaan lentoasema
ja Tampere.*

B ( J » Asemanseudut keskeisia
. Y ‘ kaupunkikehittamisen kohteita.
0 | Etenkin suurissa ja keskisuurissa
kaupungeissa asemanseutuja
= kehitetaan lilkenteen solmupisteiden

rinnalla asumisen, ty6paikkojen ja
palveluiden alueena.

» Kauko- ja lahijunaliikenteen
asemaluokittelu ja ratapihojen
N kehittédmistarpeet kuvattu edella

AR Rataverkon tilakuvan yhteydessa.

*Lahde: Vaylavirasto (2019)
Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistyén kannalta

TRATICCM

Rovaniemi

Kemi

Aseman kehittamistilanne

W Rakenteilla [ Ko
B  Suunnitteilla
Stabiili
B Kokkola
—_] Vaasa
|
" seinajoki
]
Jyvaskyla
Por ]
Tampere
Hameenlinna
.
Riihimaki — X
Turku . o

[ |
BN LIKENNE 12

D Kajaani

Mikkeli

43



TRATICCM

Pitkanmatkaisen linja-autoliikenteen solmupisteet

LA-nousut, kaikki pitkat

Valtakunnallisesti
merkittavimmat
linja-autojen kaukoliikenteen
solmupisteet ovat Helsinki
(Kamppi), Tampere,
Jyvaskyla ja Oulu.*

*Lahde: Vaylavirasto (2019)
Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden me

rkitys yhteistydén kannalta

BN LIKENNE 12

B Matkakeskus

" Linja-autoasema

B Linja-autoliikenteen
laiturialue

*Matkakeskus tulevaisuudessa

Kajaani
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Rautatieasemien, matkakeskusten ja
linja-autoasemien kehittamistarpeet

(1/2)

r
F e
AT AN

» Ratapihojen infrastruktuurin kehittamistarpeet esitetty
edellad Rataverkon tilakuvan yhteydessa

» Kaupunkivetoisia asemanseutujen kehittdmishankkeita
meneilladan runsaasti. Asemanseudut ja matkakeskukset
kokoavat useita eri likkumismuotoja yhteen, mutta
nykytilanteessa ne palvelevat matkaketjuja varsin huonosti.

» Monitoimijaisessa ymparistéssa on haasteellista maarittaa ja
kehittdaa yhtenadista palvelutasoa. Myds valtion toimijoiden
toimintalogiikka ja tavoitteet poikkeavat toisistaan (Vaylavirasto,
Senaatin asema-alueet Oy ja VR Group).

» Asemanseutujen kehittaminen eri liikennemuotojen
solmupisteeksi edellyttaa entista enemman tilavarauksia
liityntapysakdinnille, kauko- ja lahiliikenteen bussipysakeille ja
esimerkiksi kaupunkipydrille ja yhteiskayttéautoille.

» Suunnittelundkdékulman laajentaminen, esim. pitkdnmatkaisen linja-
autoliikenteen solmupisteiden saavutettavuuteen vaikuttaa, kuinka
hyvin pitkdanmatkaisen linja-autoliikenteen tarpeet on huomioitu
keskustojen sisaantulovaylilla (ns. joukkoliikennekaytavilla).

TRATICCM
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Rautatieasemien, matkakeskusten ja
linja-autoasemien kehittamistarpeet

(2/2)
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» Eri liikennemuotojen kytkeminen yhteen edellyttaa
panostuksia opastukseen ja matkaketjujen
matkustajainformaatioon asemilla.

» Nykytilanteessa opastus ja informaatio pirstaloitunutta.
Junaliikenteen ja paikallisliikenteen informaation tuottamisella
selkeat vastuutahot. Pitkanmatkaisen linja-autoliikenteen
matkustajainformaatiota tuottaa Matkahuolto vain osassa
merkittavista solmupisteista.

» Laadukkaan ja kattavan matkustajainformaation tuottaminen
keskeisin haaste pitkdnmatkaista linja-autoliikennetta palvelevissa
solmupisteissa (kiintea opastus, aikataulunaytot).

» Matkustajapalveluiden palvelutaso vaihtelee runsaasti jopa
suurissa ja keskisuurissa kaupungeissa (linja-autoliikenteen
osalta puutteita jopa peruspalveluissa, kuten saansuoja).

TRATICCM



Pitkdnmatkaisen linja-autoliikenteen ,
matkustajainformaatio solmupisteissa ,_ r

(1/2)

» Matkahuolto kdytannéssa vastannut linja-autoasemien ja
matkakeskusten matkustajainformaatiosta
pitkdnmatkaisen linja-autoliikenteen osalta ja kunnat
paikallisliikenteen osalta.

» Nykytilanteessa pitkdnmatkaisen linja-autoliikenteen
matkustajainformaation taso kuitenkin vaihtelee
runsaasti eri solmupisteissa.

» Paras tilanne niilld asemilla ja matkakeskuksissa, joissa
Matkahuollolla on oma toimipiste. Solmupisteessa
saatavilla talloin kiinteita opasteita, aikataulunayttdja ja
henkilokuntaa.

» Tyypillisesti aikataulundytot kattavat koko solmupisteen kautta
kulkevan kaukoliikenteen. Aikataulutiedon nayttaminen
edellyttda kuitenkin sopimusta Matkahuollon kanssa (esim.
ELY:n sopimusliikenteelta).

» Mm. Helsinki-Vantaan lentoasemalla Finavia vastaa
aikataulunaytdéista, Matkahuolto vain yksi tiedontuottajista.

TRATICCM



Pitkanmatkaisen linja-autoliikenteen
matkustajainformaatio solmupisteissa

(2/2)

» Matkahuolto on luopumassa
kiinteistonomistuksesta ja lopettanut
asiakaspalvelunsa merkittaviltakin paikkakunnilta,
kuten Oulu, Lappeenranta ja Joensuu.

» Useissa kohteissa sahkdisia aikataulunayttdja ei tarjota, ellei
esimerkiksi kunta ole paattanyt hankkia.

» Matkahuolto ei ole linjannut strategiaansa
matkustajainformaation tuottamisessa asemilla ja
matkakeskuksissa

» Pyrkiikd tulevaisuudessa vastaamaan myds nayttolaitteiden
hallinnasta ja muusta opastamisesta vai vain tiedon
tuottamisesta.

TRATICCM




Liityntapysakointi
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Liityntapysakointi 1
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» Liityntapysakadinnilla tarkoitetaan julkista liikennetta valittdémasti palvelevaa
pysakadintid. Liityntapysakodinti palvelee sujuvien matkaketjujen
muodostamista joukkoliikenteeseen. — e

» Liityntapysadkointialueiden omistus, operointi, yllapito ja

Liityntapysakointipalkkojen =

kehittamisvastuu jakaantuvat usealle taholle. '"i"
» Liityntapysakoinnin jarjestavana tahona toimii usein julkinen taho, [ e
tyypillisimmin kunta. Yritykset toimivat liityntapysakéinnin operaattoreina, ™% >
mutta eivat talléin paata esimerkiksi hinnoista tai kayttéehdoista. -
» Valtio rahoittanut liityntapysakadintia padasiallisesti perusvaylanpidonrahoista o
ELY-keskusten ja Vaylaviraston kautta (maanteiden varsien ja asemien - -
liityntapysakointi) l S
» Uusien liityntapysakointialueiden toteutuksen kaynnistajina toimivat l ' 3
tyypillisesti kunnat. Liityntapysakdinnin kehittdminen tehdaan seudullisena B, —
yhteistydna. -i i L - -
» Liityntapysakoinnin kehittdminen kytketty alueelliseen — ‘ S
lilkennejarjestelmasuunnitteluun. . L _' o
e W
» MAL seuduilla liityntdpysakdinnin kehittaminen kirjattu myds valtion ja X o

kaupunkiseudun kuntien valiseen sopimukseen.
» HSL alue ja Pirkanmaa seudullisessa kehittdmisessa pisimmalla. Arvio pysékéintipaikkojen médristé
kaukoliikenteen 1-luokan asemilla

TRATICCM v.2018
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Liityntapysakoinnin
kehittamistarpeet 1/2 w
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» Tilatarpeet seka autojen ja pyorien liityntapysakdinnille
ovat kasvussa. Liityntapysakoinnin palvelutasoa tulisi
kasvattaa, esim. nakyvyys, turvallisuus, sujuvuus,
sahkdnlatauspisteet.

7 ol
Watruztizar

» Paikallisliikennetta tukeva liityntapysakointi
(kaupunkilinja-autoliikenteen, kaupunki- ja Iahiraideliikenteen ja
metron liityntapysakadinti). Suurin paine lisata liityntapysakointia
padkaupunkiseudulla ja Tampereen seudulla. Muilla suurimmilla
kaupunkiseuduilla paikallisliikennetta tukeva
liityntapysakointijarjestelma vasta kehittymassa. HSL alueella
lisapaikkojen kustannusarvio 80 M€ 2025 mennessa.

» Kaukoliikenteen raideliikennetta tukeva
liityntapysakointi. Suurin paine lisata matkustajamaariltaan
suurimpien asemien/matkakeskusten ja risteysasemien (K1
luokka) liityntapysakointia seka niiden pienempien asemien
liityntapysakointia, jotka keraavat liityntaliikkennetta laajalta
alueelta ja jonne on hyvat maantieyhteydet. Pitkdanmatkaista
bussiliikennetta tuetaan pienimuotoisilla
liityntapysakointialueilla, jotka sijoittuvat paatieverkon varteen.

TRATICCM
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Liityntapysakoinnin kehittamistarpeet 2/2 1

BN LIKENNE 12

» Asemanseuduilla maankaytén kehittymisen my6ta maantasopysakdinti tulee vahenemaan,
mika lisaa tarvetta kustannuksiltaan kalliimmille pysakointilaitoksille.

» Perinteisesti keskeisena kysymyksena on ollut henkiléautopaikkojen riittavyys. Pydrailyn
suosion kasvun ja pydrakaluston monipuolistumisen mydta pyoérapysakoéinnin tilantarve on

kasvanut ja paikkojen riittavyys ja laatutaso eivat useimmilla liityntapysakodintialueilla vastaa
enaa kysyntaan.

» Yhteisen tahtotilan, selkeiden vastuiden ja kustannustenjakoperiaatteiden puuttuminen

» HSL alueella ja Pirkanmaalla tehty alueelliset tavoite-esitykset liityntapysakdinnille seka esitys
liityntapysakoinnin kustannustenjakoperiaatteesta kuntien ja valtion kesken. MAL 2019 arviotydn
mukaan valtion rahoitus ei ole toteutunut periaatteiden mukaisesti HSL alueella. Vaylavirasto julkaissut
K1-luokan juna-asemille autojen ja pydrien liityntapysakdinnin palvelutasotavoitteet.

» Liityntapysakointitietojen kokoaminen digitaaliseen muotoon (sijainti, paikkamaarat, rajoitteet)
ja tarjoaminen matkustajille. Valtakunnallinen alusta puuttuu.

» Liityntapysakointia koskeva tieto on heikosti saatavilla ja tarjolla olevaan informaatioon liittyy paljon, mm.

maksukadytantdja koskevaa epavarmuutta. Ainoastaan HSL:n liityntapysakdintipaikoista kattavasti tietoa
joukkoliikenteen reittioppaassa.

» Digitaalinen tieto on edellytys sille, etta liityntapysakdinti voidaan kytkea osaksi muita palveluita.
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Satamien tavara- ja

henkiloliikennemaarat

ULKOMAAN TAVARALIIKENNE SATAMITTAIN

UTRIKES GODATRAFIK OVER ENSKILDA HAMNAR
INTERNATIONAL SEA TRANSPORT OF GOODS BY PORT
2018

I Vienti Export (milj tonnia/mn ton/million tons)

- Tuonti Import (miljtonnia/mn ton/million tons)

Yhteensd Summa Total 103 779 087
Vienti Export 52921521
Tuontiimport 50 857 566
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KOTIMAAN VESILIIKENTEEN TAVARAVIRRAT
VARUFLODEN | INRIKES SJOTRAFIK

GOOD TRANSPORT FLOWS IN DOMESTIC WATERBORNE TRAFFIC
2018

Alusliikenne Fartygstrafik Shipborne transport

Il vient Export 7.27 miljtonnia/mn ton/million tons
[ Tuonti import 727 miljtonnia/mn ton/million tons

[ Uit Flottnin Log floating
0.3 miljtonnia/mn ton/million tons
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MATKUSTAJALIIKENNE SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALILLA SATAMITTAIN
PASSAGERARTRAFIK MELLAN FINLAND OCH UTLANDET OVER ENSKILDA HAMNAR
PASSENGER TRAFFIC BETWEEN FINLAND AND FOREIGN COUNTRIES BY PORTS
2018

Ahvenanmaa
Aland
3477970

Yhteensd Summa Total 19 023157
Lihteneet Avresande Departures 9457238
Saapuneet Anlanda Arrivals 9565921

Y Kemi

587

Vaasa
2n 410

Lappeenranta
Naantali 16245
176 151 .
Hamina Kotka

1106 .
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Ulkomaan
meriliikenteen ennuste
vuodelle 2050 seka
muutos vuoteen 2017
verrattuna (Lahde:
Liikennevirasto 2018.
Valtakunnalliset
lilkenne-ennusteet).

Toteutunut | Ennustettu

volyymi 2017 | volyymi 2050 =W Ml | s [54]
[milj. t] 4
Vienti 48,4 4,6 1%
Tuonti 48,6 3,0 7%
Transito 8,5 0,2 2%
Transito itdgn 06 -0,2 -26%
Transito ldnteen 7.9 04 5%
Yhteens3 105,5 7.8 8%




Suomen kauppamerenkulun vaylat

Satamien tilannekuva - haasteet s

Farled for handelssjofart, klass 1

4 e ooo
™ ™ s _auppavjﬁerenkulun‘fl-lk vayla ...
Farled for handelssjofart, klass 2
nykytilanteessa ja 2032 (1/2) S nBB e iz
Farledens djupgaende (m)
1m o Rakenteilla (m) ey
*=" Under byggnad (m) ty
mgmm (.0 Suunnitteilla (m)
Vesiliikenneyhteydet Lo

Planerad (m)

Sulku
Sluss

» Vesivaylastdn nykyinen palvelutaso vastaa paaosin
elinkeinoelaman tarpeita.

» Haasteita 2032 (vastaavat kuin kohdassa Vesivaylat)
» Jaanmurron nykyisen palvelutason varmistaminen
» Vaylien parantamis- ja kehittamistarpeet rannikolla

» Saimaan vesiliikenteen tulevaisuus - miten turvataan
toimivuus ja kehittamismahdollisuudet?

» Alusten lisaantyvan automaation luomat uudet tarpeet
koko kauppamerenkulun vaylastalla.

Satamien palvelutaso

» Satamien palvelut tuotetaan kysynnan mukaan kaupallisin
perustein

» Alusten pituuden ja leveyden kasvu lisaa satamien
investointitarpeita

ltameri wirrn

Ostersjon 0 25 50 100 150 200 250




Satamien tilannekuva - haasteet
nykytilanteessa ja 2032 (2/2)

Maaliikenneyhteydet

» Maaliikenneyhteydet tayttavat padaosin satamien kysynnan mukaiset
tarpeet. Tie- ja rataverkolla on joitakin kuntoon, ominaisuuksiin ja
kapasiteettiin liittyvia haasteita, joilla on vaikutuksia kuljetusketjujen
tehokkuuteen (keskeiset asiat huomioitu osioissa Tieverkko ja
Rataverkko)

» Satamayhteyksien ajoittaiset ruuhkat satamien sisaantulovaylilla (mm.
Helsingin ja Turun alueen satamat)

» Lisatarve raskaan liikenteen taukopaikoille (mm. Paakaupunki- ja Turun
seutu) - tosin esim. erilaiset mobiilisovellukset voivat vahentaa tarvetta

» Satamien ndakdkulmasta rataverkon ja -pihojen yllapito satama-alueella
kallista johtuen korkeista laatuvelvoitteista

Muita haasteita/pullonkauloja
» Kuljetusketjuja tulee kehittaa kokonaisvaltaisesti, siind satamilla on

merkittdva rooli. Tehostaminen yhdessa automatisoinnin kanssa tulee
keskittamaan kuljetusvirtoja.

TRATICCM
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Rajanylityspaikkojen liikenne ja kuljetukset o
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» 552 000 matkustaa kulki junalla Vainikkalan raja-aseman kautta vuonna 2018 > Valtakunnallinen
liikenne-ennuste: 625 000 v. 2030
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pm—1 ‘\
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Rajanylityspaikkojen
tilannekuva 2032

o JAC] -

-
""""
-

» Kaynnissa olevien kehittamishankkeiden valmistuttua N LRIOS <P
rajanylityspaikat vastaavat padosin tulevia tarpeita, ellei o SN e )
liikenteessa tapahdu yllattavia isoja muutoksia. :

> Itd-Suomessa ostosmatkailu aiheuttaa ajoittain ruuhkia : & -
yksittdisille rajanylityspaikoille. 5, V2 ¢ RN

R

> Ruotsin ja Norjan rajat ovat kaytannossa sisarajoja ja etenkin QNS /GEa [Errrrssses
Ruotsin rajanylityspaikoilla on paljon paivittaisia ty6- ja """
asiointimatkoja. R Lo

.....

» Rajanylityspaikkojen kehittamisessa pitaa tehda yhteistyota

naapurimaiden kanssa. Toimivan keskusteluyhteyden .

saaminen Venajan osapuoleen on haastavaa. i BN

» Uusille rajanylityspaikoille ei ole tarvetta, nykyinen verkosto % e
riittaa pitkalle tulevaisuuteen. . »
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Solmupisteiden
esteettomyys
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Solmupisteiden esteettomyyden
kehittamisen haasteita -
joukkoliikenneterminaalit

» Valtiolla suurin rooli rautatieasemien ja matkakeskusten
esteettdmyyden kehittamisessa.

» Rautatieasemat, matkakeskukset ja linja-autoasemat
monitoimijaisia ja moniomisteisia ymparistdja. Esteettoman
matkaketjun muodostaminen vaatii yhteisty6ta ja yhteissuunnittelua,
jotta solmupisteessa liikkuminen ja kulkuvalineesta toiseen siirtyminen
sujuu esteettomasti. Keskeisimmat kehittamishaasteet:

» Asema-alueiden laajempi parantaminen ja asemien laiturialueiden
korottaminen.

» Ratapihojen parannukset arvioidaan ja toteutetaan aina
kokonaisuuksina. Laitureiden korottamista ei voida toteuttaa
yksittaisend toimenpiteena. Asema-alueen infrastruktuurin
esteettdmyytta kehitettdessa tarkasteltava aina myds asema-alueen
kulkureittien seka asemakiinteiston esteettémyytta. Laiturien
korottaminen tarkoittaa niiden suoritustason parantamista, mika
edellyttad PRM YTE:n kaikkien laitureita koskevien vaatimusten
tayttamista (kavelypinnat, esteettdmien reittien merkinnat jne).

» Nakd- ja kuulovammaisten opastus seka matkustajainformaation ja
koko matkaketjua koskevan esteettomyystiedon saatavuus ja
saavutettavuus, matkustajainformaation kieliversiot

TRATICCM



Rautatieasemien infran esteettomyys L 1
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» Esteettomyyden parantamistarpeita on paljon.
Rautatieasemien laitureiden korkeuden rinnalla asema-alueen
kulkureitit (sis. alikulut, hissit yms) ja asemakiinteistd vaikuttaa
infran esteettomyyteen. Yksittainen parannus ei takaa
esteettémyyttd vaan tarkasteltava asema-aluetta kokonaisuutena.
» Valtaosalla kaukoliikenteen 1-luokan asemista on 550 mm korkeat
laiturit (esteettdmat). Kaikista laitureista vasta 66 % on korkeita
(231 laituria 350 laiturista) M Kaikki laiturit matalia W

Osa laitureista matalia
» Esteettdmyyden ndkdkulmasta ongelmallisia K1-luokan
asemalaitureita:
» Pieksamaki
Kuopio
Kokkola
Oulu (31% junista kayttanyt korkeaa laituria)
Seinajoki (81% junista kayttanyt korkeita, matalia kayttaa saanndllisesti
Jyvaskylan suunnan junat)
Rovaniemi (72% junista kayttanyt korkeaa laituria)
Lappeenranta (91% junista kayttanyt korkeaa laituria)

B Korkeat laiturit (esteettomat)

* Korotus meneillaan/
paatetty

vvyvyy

Korotukset meneillaan/paatetty:
Riihimaki (asema-alueen ja laitureiden uudisty6 parhaillaan kdynnissa)
Joensuu (korotus kuuluu osaksi suunniteltua ratapihaparannusta)
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Lentoasemien ja satamien
esteettomyys

Lentoasemat

» Lentoasemilla huomioidaan EU-asetuksen mukaisesti avustettavien (PRM)
matkustajien tarpeet. Lisdksi on otettu huomioon mm. nakévammaisten
tarpeet hahmottaa tiloissa kulkemista materiaalien ja varivalintojen
osalta. Esteettomyyden osalta liikkuminen lentoasemalla voi tapahtua
esteettdmasti joko suoria reitteja tai hisseja kayttaen. Ilma-aluksiin
siirtyminen tapahtuu avusteisesti, johon on lentoasemilla PRM-asetusten
mukaisia apuvalineita.

Satamat

» Satamissa ja satamien matkustajaterminaaleissa noudatetaan EU-
saannodksia meriliikenteen matkustajien oikeuksista, kuten
esteettdmyydestd ja vammaisten ja liikuntarajoitteisten oikeudesta saada
apua satamassa, alukseen nousemisessa ja aluksesta poistumisen
yhteydessa. Helsingin Sataman matkustajaterminaaleissa huomioidaan
EU-asetuksen mukaisesti avustettavien matkustajien tarpeet.
Nakdvammaisille on erityiset tunnusteltavat lattiaopasteet paareiteilla
seka helpotettu tiloissa liikkumista materiaalien ja varivalintojen osalta-
induktiosilmukoita osassa palvelutiloja- myds satamassa esteetdn
liilkkuminen toteutetaan joko suorin reitein tai hisseilld. Turun Satamassa
seka Viking Linen etta Tallink Siljan (omistamissa) terminaaleissa 10ytyy
esteettomat kulkureitit.
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