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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Vastauksemme:

1. Ehea liikennejarjestelma kokonaisuutena seka sujuva, tehokas ja turvallinen liikenne.
Toimenpiteiden osalta tulee korostua kayttaja-nakokulma ja liikenneyhteyksien seudullinen,
valtakunnallinen ja kansainvalinen ulottuvuus ml. kauppamerenkulun vaylat. Taloudellisen
toimeliaisuuden, kansallisen kilpailukyvyn ja elinkeinoelaman tarvitsemia kuljetuksia niin henkil6-
kuin tavaraliikenteen osalta tulee kehittda ja parantaa. Kayttdjan osalta hallinnolliset tekijat (esim.
kuntarajat, kunnan ja valtion hallinnolliset ja/tai kansalliset rajat) eivat voi maarittaa tai estaa
tavoitetilan toteuttamista. TEN-T-yhteyksien ratkaiseminen ja toteuttamisen edistdminen on eras
tdmankaltainen toimenpide.

Suunnitelmassa on hyva tunnistaa Helsingin Sataman erityisrooli valtakunnallisena toimijana ja
Uudenmaan ainoana TEN-T-ydinsatamana. Uusimaa on kansallinen kasvukeskittyma ja talousveturi:
Uudenmaan maa- ja meriliikenteen yhteyksien tulee olla yhteensopivat ja kattavat koko valtakunnan
tasolla. Loviisan Satama Oy:n osalta on tunnistettava erityisesti raideyhteyden tarkeys ja
tarpeellisuus liittyen mm. biopolttoaineiden kuljetuksiin.

Liikennejarjestelmadkokonaisuuteen liittyvina toimenpiteina tarkeimmat:

J Lilkkenneverkolla tavoitellaan sujuvaa ja turvallista liikennetta.

. Vaylaverkon palvelutaso sovitetaan koko verkolla erityisesti elinkeinoelaman ja tyéssakdaynnin
seka liikkennepalveluiden tarpeisiin.
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. Nykyisen liikenneverkon hyédyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi
toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

o Olemassa olevan liikenneverkon kunnossapitoon panostetaan erityisesti ja liikenneverkon
uusia kehittamishankkeita tehdaan, kun se on ainoa

mahdollisuus valtakunnallisesti merkittavien pullonkaulojen ja haasteiden ratkaisemisessa.

J Toimenpideohjelmassa mainittujen valtatie ja kantatie-kehittamistarpeiden lisdksi listalle
tulee nostaa yhteydet Helsingin Lansisatamaan Lansivaylan

(kantatie 51) kautta. Asia tulee esiin mm. Helsingin seudun MAL-suunnitelmassa, ja tulee nostaa
esiin myos valtakunnallisessa

lilkennejarjestelmasuunnitelmassa.

. Kunnat yhdessa satamien ja valtion kanssa varmistavat, etta henkildliikenteen kannalta
tarkedt yhteydet solmupisteisiin seka tavaraliikenteen kannalta

tarkeat yhteydet muun muassa satamiin niin katu- kuin maantieverkollakin ovat su-juvia ja
turvallisia sekd mahdollistavat tasmalliset matkat ja

kuljetukset.

. Satamien toimintaedellytysten kehittamisessa huomioidaan my®ds liikenne- ja tavaravirtojen
siirtymien aiheuttamat tarpeet takamaatoimintoihin,

esimerkiksi lilkenneverkkojen ylldpidon tarpeisiin varautumisen, valmiuden ja poikkeusolo-jen
vaatimusten nakokulmasta.

. Toimenpiteeksi tulee lisata raskaan liikenteen taukopaikkojen toteuttaminen ja
toteuttamisvastuut; suunnitelman laatiminen ei yksinaan riita.

2. Vesivaylahankkeiden osalta on maaritettava yhtenaiset kdaytannot satamien ja valtion yh-
teishankkeille, jotta taataan oikeudenmukainen kohtelu eri

toimijoiden valilla.

. Valtion ja satamien yhteishankkeiden rahoituksen tulee olla oikeudenmukaista ja tasapuolista.
Esimerkiksi merivaylahankkeiden rahoituksen osalta H/K-

laskennan osoittama suurempi hyoty yhteiskunnalle vaikuttaisi olevan kaantei-nen hyotyja
maksaa — periaatteen kanssa, kun katsotaan hankkeiden

rahoitusosuuksia valtion budjetissa.

. Valtion tulee vastata omien vayliensa rahoituksesta tai vaihtoehtoisesti luoda selked ja
oikeudenmukainen yhteisrahoitusmalli, jossa kilpailuilla

markkinoilla toimivien satamien rahoitusosuudet ovat linjassa keskenaan.
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Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Liikenneverkon ja solmukohtien osalta:

Satamat ovat logistiikan tarkeita solmupisteitd, jossa meri- ja maapuolen kuljetuksien rahti vaihtuu
kokonaan toiseen liikennemuotoon. Suomi on kaukana  vakirikkailta markkinoilta, joten sen on
kurottava maantieteellista takamatkaansa muita tehokkaalla logistiikalla.

Sataman maayhteyksien kehittaminen tulee olla selkea painopiste vientiteollisuudesta riippuvaiselle
maalle. EU:n ydinsatama yhteydet tulee saattaa TEN-T kriteerien tasolle, ja rahoitus tulee osoittaa
erityisesti pullonkaulojen  poistamiseen.

Muiden toimenpiteiden osalta:

Kokonaisuutena vesivdylien rahoituksen tulisi merkittavasti suurempi, erityisesti jos vesiteitse
tehtdvia kuljetuksia pyritaan lissamaan. Mikali toimenpiteena esitetty valtion yhteishankkeiden
rahoitussumma on esitetyn kaltainen, ja samalla vesitiekuljetuksia pyritdaan lisadamaan, milla tavalla
hankepriorisointi toteutetaan?

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Suunnitelman mukaan paavayldasetusta ei muuteta, vaan parlamentaarinen ohjausryhma kiinnittaa
huomiota Eurooppateiden kunnon ja palvelutason

puutteisiin, erityisesti talvikunnossapidon parantamisen tarpeisiin, seka vilkkaimpien
rajanylityspaikkojen ja niihin johtavien vaylien riittdvaan palvelutasoon.
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Kokonaisliikenneverkon osalta tulee seka visiossa etta toimenpideohjelmassa ottaa huomioon ja
ratkaista ensisijaisesti kansallisten TEN-T — ydinsatamien yhteydet eurooppalaiseen liikenteen
ydinverkkoon ja kansalliseen liikennejarjestelmaan.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Visioina esitetyt seikat liikenneverkosta kaytavana ja solmukohtana, huoltovarmuuden huomioon

ottaminen, liikkennejarjestelman toimivuus ja resilienssi  seka kansainvalisen liikenteen sujuvuus,
yritysten toimintamahdollisuuksien kehittyminen ja kuljetusketjujen toiminnan tehostumine ovat

hyvia. Niiden lisdksi

olisi tarpeen tuoda esiin visio esim. siitd, kuinka liikenneverkosta luodaan (yli hallinnollisten rajojen)
sujuva, toimiva, tehokas ja turvallinen kaytava.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvdan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutusten arvioinnissa on tassa suunnitelmassa keskitytty ensisijaisesti ymparistévaikutuksiin ja
niiden nakokulmasta syntyvaan taloudelliseen ja sosiaaliseen kestavyyteen. Olisi
tarkoituksenmukaista esittaa kaikki - jo aiemmin laaditut - vaikutusten arvioinnit yhtena asiakirjana,
ja tarkastella vaikutuksia kokonaisuutena.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Valmistelun alkuvaiheessa korostettiin vahvasti vuorovaikutusta seka osallisten ja kayttajien
kuulemista. Varsinaisen suunnitelman laadintaprosessissa kdyttdjien osallistaminen on ollut
suhteellisen niukkaa ja enemman satunnaista kuin systemaattista. Prosessissa olisi tarpeellista
tunnistaa liikenteen

kayttdjien tarpeita laajasti huolimatta suunnitelman poliittisesta taustasta. Myos
liikennejarjestelmatydn aikajanne tukisi laajempaa nakdkulmaa.

Aatra Satu
Helsingin Satama Oy
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