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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Valtakunnallisen liikennejarjestelman luonnoksen mukaan liikennejarjestelman kehittdmisen
yhteiskunnallisia paamaaria ovat Suomen kilpailukyvyn edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta
seka alueiden elinvoima ja saavutettavuus. Kehittaminen on olennaista muun muassa alueiden
kayton, alueiden kehittymisen, elinkeinoelaman kilpailukyvyn, ilmastonmuutoksen torjunnan,
kansalaisten hyvan arjen seka huoltovarmuuden kannalta. Suunnittelulla tavoitellaan pitkajanteists,
yli hallituskausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa liikkennejarjestelman kehittamiseksi.
Hameenlinnan kaupunki katsoo, etta erityisesti ennakoitavuus ja lapinakyvyys parantavat
liilkennejarjestelmaan liittyvaa kehittamista seka antavat hyvan pohjan myds kuntien pitkajanteiselle
suunnittelulle.

Toimintaympariston muutokset

Toimintaympariston viime vuosien muutokset on kuvattu hyvin johdannossa.
Liikennejarjestelmasuunnitelman (LIS) aikaperspektiivista johtuen suunnitelmassa tulisi arvioida
myo6s mahdollisia tulevaisuuden muutoksia suhteessa viime vuosien kehitykseen. Talléin myo6s
muiden kuin suurten kaupunkiseutujen kasvu-urat erityisesti Etela-Suomessa nousevat nakyviin.
Etenkin keskisuuret kaupungit nousevat kasvukeskuksiksi suurten kaupunkien kehyskuntien rinnalle.
Myos koronaviruksen johdosta kasvava etatyon tekeminen ja monipaikkaisuus tulevat selvidamaan
vasta lahivuosina, joten naiden vaikutusta on hyva selvittaa tarkemmin suunnitelman
toteutusaikana.

Viime vuosien kehitys on edelleen vahvistanut Suomen kasvukaytavan keskeistda merkitysta Suomen
elinvoiman kannalta. Kasvukdytavan merkitys Suomen suurimpana tydomarkkina-alueena, keskeisena
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bruttokansantuotteen tuottajana ja innovaatioalustana nayttaa edelleen vain kasvavan.
Suunnitelmalla on suuri merkitys koko kasvukaytavan potentiaalin hyodyntamisessa.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
e Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Yhteisrahoitusehdotus

Esitetty yhteisrahoitusehdotus on kestamatén. Suomen kunnat ovat talouden nakékulmasta hyvin
erilaisissa tilanteissa, mika epdtasa-arvoistaa elinkeinojen kannalta keskeista kehittamista. Kunnat
maksavat tiehankkeisiin liittyvien katujen investoinnit, jotka ovat maankadytdn alueilla vahintaan yhta
merkittavia kuin tiehankkeisiin kohdistuvat kustannukset. Hdmeenlinnan kaupunki nadkee tarkeana,
ettd valtio vastaa verovaroin tiestoon liittyvista kustannuksista. Myos yritysyhteistyohon liittyy
ongelmia, silla se eriarvoistaa yrityksia ja siirtdd maardysvaltaa keskeisesta infrasta suurille yhtigille.
Tiestosta koituva hyoty on kansantalouden kannalta hyvin merkittava eika siita koituvia kustannuksia
voida jakaa vain joidenkin kannettavaksi. Toinen vaihtoehto voisi olla se, ettd kustannusjaossa
otettaisiin huomioon myds maankayttoon liittyva katuinfran rakentaminen osana
lilkennejarjestelman kokonaisinvestointia. Tiepidon rahoitustaso on ylipdataan liilan matala, mika
haastaa jo perusvaylanpidon.

Sopimuksellisuus

Toteutusneuvotteluissa mainitaan erityisesti MAL-sopimukset. Himeenlinnan kaupunki toivoo, etta
valtion ja keskisuurten kaupunkiseutujen valille voitaisiin kehittdaa kevyempi sopimusmenettely,
jossa voitaisiin MAL-sopimusten tavoin paattaa yhteisista padamaarista, toimista niiden
saavuttamiseksi ja kustannusten jakautumisesta. Tama toisi ennustettavuutta kdaytannon tyohon.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio liikkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Visio, tavoitteet, linjaukset

Visio on hyvin laadittu. Tavoitteissa tulisi painottaa myods muiden kuin kaupunkiseutujen kestavaa
liilkkumista. Alueiden kansainvalisessa saavutettavuudessa tulisi korostaa yhteyksia maakunnan
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lentokentille seka matkaketjujen toimivuuteen maakuntakeskusten lentoasemilta Hensinki-Vantaan
lentoaseman kautta ulkomaille. Strategisiin pdamaariin tulisi ottaa myos tavaraliikenteen
parannettavat yhteydet lentokentille, maaliikennekeskuksiin ja satamiin. Strategiset linjaukset on
ylipaataan hyvin laadittu ja perusteltuja. Liikenneverkon korjausvelan lyhentaminen tulee kuitenkin
suunnata palvelutasoluokitusten mukaan eika ainoastaan kysynnan mukaan, mikali kysynta
tarkoittaa liikennemaaria.

Maantie- ja yksityistieverkosto

Maantien- ja yksityistieverkoston toiminnallinen luokitus esitetdan paivitettavaksi yhteistydssa
yksityistietoimijoiden ja kuntien kanssa. Valtion maantieverkosto on keskeisin |ahtékohta
syntyneelle haja-asumiselle. Maantieston siirtoa kuntien tai asukkaiden yllapidettavaksi tulee
tarkastella kriittisesti. Nykyisin haja-asutusta pyritdan ohjaamaan olemassa oleviin kyliin niiden
elinvoimaa tukien. Maaseudulla maantieverkosto on keskeinen kylien yhteys keskuskaupunkeihin ja
palveluihin. My0s naiden yhteyksien yllapito on valtakunnallisten tavoitteiden saavuttamiseksi
tarkeaa. Yksityisteiden rahoitustason nostoa pidetddan hyvana, mutta tarkeimpana pidetaan
maantieverkon yllapitoa tasapuolisesti eri puolella Suomea.

Rataverkon kehittdminen

Rataverkon kehittamiseksi on esitetty paljon toimia. My6s rahoitustasoa on suunniteltu
nostettavaksi. Himeenlinnan kaupunki painottaa, etta ratasuunittelussa tulee ottaa huomioon
aluetalousvaikutukset kokonaisuudessaan, ei vain matka-ajat. Ratojen osalta on tarpeen arvioida
matkustusmaarien kehittyminen ratakaytavalla matkaketjut huomioiden. Hameenlinnan kaupunki
painottaa, ettd nykyisen paaradan kehittaminen on rataverkon kehittamisessa prioriteettilistalla
korkeimpana. Mikali uutta ratalinjausta Tampereelta Helsinki-Vantaan lentoasemalle tutkitaan, tulisi
talousvaikutusten arvioinnissa huomioda myos paaradan kehittdminen samaan aikaan. Pdaradan
kehittdmistd ei voida jattaa tekemattd missdan vaihtoehdossa. Uusi ratalinjaus Tampereelta Helsinki-
Vantaan lentoasemalle on alustavien laskelmien mukaan merkittavasti kalliimpi kuin nykyisen
ratalinjauksen kehittaminen ja kapasiteetin nostaminen. Mahdollinen uusi linjaus hajottaisi myos
aluerakennetta. Matka-aikojen lyhentaminen on erityisen tarkedaa myés Hameenlinnalle samalla
tavalla kuin mullekin maakuntakeskuksille; nykyisin juna ei ole Hdmeenlinnan seudulla riittavan
houkutteleva vaihtoehto verrattuna henkildautoliikenteeseen.

Raakapuun kuormausalueen siirto pois Himeenlinnan keskustasta on kaupunkikeskustan
kehittdmisen kannalta erittdin tarkea. Sita pidetdan tarkedana myos siksi, ettd kuormausalueen sijaan
edistetdan nykyaikaisen ja metsateollisuutta mahdollisimman kustannustehokkaasti palvelevan
terminaalin syntya Eteld-Suomen alueelle.

Henkiloliikenteessa tulisi tarkastella liityntaliikennetta seka erityisesti liityntapysakaointia, joka
tuottaa kunnille suuria kustannuksia. Pysakointi tulisi tarkastella yhtena liikennejarjestelman
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keskeisend kokonaisuutena ja sitd koskevaa valtion ohjaustarvetta tulisi tutkia. Esimerkiksi
rataliikenteen liityntapysakoinnin jarjestamisessad on tarpeen tukea kuntia.

Luonnoksessa ei mainita toimenpiteita Baltian ratayhteyden edistdamiseksi.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Kaupunki pitaa hyvana, etta suunnitelmassa panostetaan erityisesti kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen. Vaikka kyse on padaosin kuntien jarjestamasta liikkumisesta, tulisi huomioda
[ahitulevaisuudessa mm. sahkopydrien yleistyminen, mika lisaa pyoraily myds maantieverkolla.
Kaupunkipyorajarjestelmia kehitetaan yleisesti osana julkisen kaupunkiliikenteen verkostoa. Jatkossa
julkisen liikenteen valtionavustuksen piiriin tulisi saada my6s kaupunkipyorat.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen edistamisessa valtion rooli tulisi olla nykyista voimakkaampi seutukeskusten
valisessa liikenteessa. Viime vuosina ei-markkinaehtoista seutukeskusten valista linja-autoliikennetta
on siirretty kuntien kustannettavaksi. Maksuosuuksia on pyritty tarkastelemaan matkustajien
nousujen ja reitin kuntakohtaisien pituuksien mukaisesti. Pitkan matkan liikenteesta
aluetaloudelliset hyddyt jakautuvat koko reitille, joten liikkenteen kustannuksia ei tulisi jakaa
epatasaisesti eri kunnille. Selkeinta olisi aiempi kaytanto, missa valtio vastaa seutukeskusten
valisesta lilkenteestd samaan tapaan kuin raideliikenteessakin. Eri liikennemuodoissa tulisi olla samat
periaatteet. Tama johtaisi luotettavampaan ja huokuttavampaan liikenteeseen myds
asiakasnakokulmasta. Nykyinen epdselva kdytantd kannustaa Iahinna oman auton kayttoon.

Tavarakuljetukset

Suunnitelmassa tulisi paremmin ottaa huomioon tavarakuljetukset. Selvityksessa todetaan, etta
henkil6liikenteen palveluissa valtiolla ja kunnilla on suurempi rooli kuin tavaraliikenteen palveluissa,
joista yritykset vastaavat. Aiemmin tehdyista selvityksista ei voi tehda téllaista johtopaatosta.
Tavarakuljetukset ovat keskeinen tieston, rataliikenteen ja lentoliikenteen kayttdja ja Suomen
kasvun kannalta on keskeista, etta liikennejarjestelmaa kehitetaan samalla painoarvolla my6s tasta
nakokulmasta. Myo6s kuntien katuinvestoinneissa elinkeinoalueiden osuus on hyvin merkittava.

Digitalisaatio
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Liikenteen digitalisaation ei nahda kaytannossa etenevan riittdvan nopeasti markkinaehtoisesti,
joten tdhan osoitetut hanketuet ovat tervetulleita. Yleisesti katsoen tietoa henkil6- ja
tavaraliikenteesta tulisi olla helposti ja vapaasti saatavilla avoimissa rajapinnoissa. Teletietoihin
perustuvat matkustusanalyysit tulisi olla valtion toimesta kaikkien saatavilla, silld niistd saadut
hyodyt ovat merkittavia. Nykyisin tietoja voi ostaa vain suoraan yhdeltd operaattorilta, joten niiden
analysointi esimerkiksi tutkimuskdytdssa on vahaista. Digitalisaation hyotyja ei saavuteta ilman
laajaa avointa kehittamiskulttuuria.

Vahapaastoinen liikenne

Uusien kayttévoimien hyodyntaminen tulisi ottaa esitettya paremmin huomioon luonnoksessa.
Vahapaastoisen liikenteen edistamiseksi ei ole viela selkedd, vakiintunutta vaihtoehtoa. Teknologia
ei ole vield kovin kehittynytta, vaikka muutos esimerkiksi sahkéajoneuvoihin henkildliikenteessa on
jo kdynnissa. Tulisi lisdksi selvittda, miten uudet kdyttovoimat otetaan huomioon huoltovarmuuden
ndakokulmasta. Tallad hetkella tavoitteet ovat osin ristiriitaisia. Helsinki — Hdmeenlinna —Tampere —
akselin liikennevirrat ovat maan suurimmat. Talla vélille tulee myds luoda kattava vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluverkko.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Toimenpideohjelman laatiminen

Kaupunki esittaa, etta jatkossa toimenpideohjelmaa laatiessa tullaan huomioimaan
maakuntakeskuksen keskeisimmat hankkeet. Naita ovat paaradan kehittaminen ja raakapuun
kuormausalueen siirto pois Himeenlinnan keskustasta seka siihen liittyvan nykyaikaisen
puunlastausterminaalin rakentaminen Etela-Suomeen yhdessa alan toimijoiden kanssa. Toisena
hankkeena tulisi huomioida Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman seka siihen liittyvan hct-
ajoneuvojen levahdysalueen rakentaminen. Lisdksi VT3:n ja VT10:n kehittdmistoimenpiteiden tulisi
edistyd jo seuraavan 12 vuoden kuluessa. VT10:n osalta valtatien linjauksen tulisi kulkea Hdmeen
liiton esittamalla tavalla Forssasta Himeenlinnan kautta Riihimaelle.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Tata voidaan harkita, mutta on otettava myos huomioon, etta suunnittelu on jatkuva prosessi, jota
tarkennetaan ja joka muuttuu vuosittain.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Suurelta osin kylla.

Yleista
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Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Yhteistyo on tarkeda koko ohjelmakaudella.

Lahteenmaki Niklas
Hameenlinnan kaupunki
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