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SUOMEN PAARATARYHMAN LAUSUNTO VALTAKUNNALLISEN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN LUONNOKSESTA

Liikenne- ja viestintdministerio on pyytanyt 21.1.2021 lausuntoa luonnoksesta valtakunnalliseksi
liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 (Liikennel2-suunnitelma). Lausuntoaikaa on
23.2.2021 saakka.

Suomen paarataryhma* toteaa seuraavaa:

Yleista
Suomen liikenteen kehittamispainotus nostettava paremmin esille

Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisen ja tarvittavien
lilkenneinvestointien kannalta on tarkeaa, etta pitkien etéisyyksien maassa edetéan
suunnittelussa ja investoinneissa nyt esitetylla 12 vuoden aikajanteelld. Samalla tulee
kuitenkin n&hda litkenteellinen kehitys ja tarpeet vielda pidemmalla aikavalilla.

Suunnitelmassa tulee esittdd myos Suomen liikenteen kehittdmispainotus, erityisesti
raideliikenteen visio.

Luonnoksessa strateginen tilannekuva on tekninen, ei kehittdmisndkemyksia esittava.
Liikenneverkkomme kehittdmisessa on tarpeen tarkastella tavoitteita ja investointien
suuntaamista sinne, missd muutoksia halutaan ensisijaisesti saada aikaiseksi.

Saavutettavuuden turvaaminen ja paastovahennysvelvoitteiden saavuttaminen
edellyttavat ensisijaisesti raideliikenteen infrastruktuurin ja palveluiden merkittavaa
kehittdmistd. NyKkyisten ratojen kehittdminen on ilmastonakdkulmasta suositeltavaa.

Kansainvaliset lilkkenneyhteydet nostettava paremmin esille

Suunnitelman strategiseksi kérjeksi on Kirjattu muun muassa alueiden kansainvalinen
saavutettavuus, mutta kuvauksissa ja toimenpide-ehdotuksissa se ei nay riittavasti.

Vientivetoisen, kilpailukykyiseen kuljetuslogistiikkaan perustuvan, maan
liikennestrategiassa tulee paremmin nostaa esille kansainvélisten yhteyksien merkitys.
Toimivalla tavara- ja henkildliikenteelld on oleellinen vaikutus Suomen
kansantalouden ja kilpailukyvyn kannalta. Tamé koskettaa kaikkia litkennemuotoja.

Rautatieinfrainvestoinnit ovat merkittavé ja vaikuttava keino elvyttaa taloutta ja tukea
positiivista tyollisyyskehitysta. Investoinneilla nykyiselle rataverkolle tuetaan
keskeiselld tavalla myos vihreda siirtyméaé ja kestavaa kehitysta seka edistetédén
yhteiskuntamme tulevaisuuden kannalta oleellisia ilmastotavoitteita.
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Investoimalla rautatieinfraan meilld on mahdollisuus saada liikkeelle myds
merkittavia yksityisié investointeja erityisesti asema-alueilla sek& edistéa
teollisuutemme tuotteiden vientid kestavalla tavalla Euroopan markkinoille.

Y leisté-osan yhteenveto
Paaradalle tehtavat investoinnit parantavat yhteyksia kaikkialle Suomeen ja kytkevat
meidat paremmin eurooppalaiseen liikenneverkkoon. Paéaradan ja sen liityntayhteydet

kunnostamalla pystymme vastaamaan elinkeinoelamén kasvaviin tarpeisiin ja siten
mahdollistamaan maamme talouskasvun.

Suomen paarataryhman esittamat toimenpiteet kansainvalisyyden edistamiseksi

Padrata on lahiaikoina tehtavilla EU:n lopullisilla paatoksilla tulossa osaksi
eurooppalaisen TEN-T-liikenneverkon ydinverkkokéytéavia (Pohjanmeri-ltameri).
Taman ja sen mukaisten toimenpiteiden tulee nakya myos Liikennel2-suunnitelmassa.

Padrata liityntdyhteyksineen muodostaa nain entista merkittdvdmman pohjoisen
ulottuvuuden kuljetuskéytdvan Ruotsiin ja Norjaan, aina Jadmerelle, saakka.
Kytkeytyminen Haaparannan puolella Ruotsin rataverkkoon avaa mahdollisuuksia
myos henkilOliikenteessa. Eteldssa padrata yhdistyy Suomellekin tarkeddn Rail
Balticaan.

Padradan ja sen liityntdyhteyksien osalta tarvitaan nopeasti sekd peruskorjausta etta
kapasiteettilisdystd. Rahoituksen tulee olla oleellisille investoinneille selvasti esitettya
suurempaa. Ydinverkkokéytavastatuksen mahdollistama lisahyoty tulee
taysiméaaraisesti toteuttaa jo EU:n uuden rahoituskauden alkuvuosien rahoitushauissa.

Liikennel2-suunnitelmaluonnoksessa péarata ja sen liityntayhteydet on p&&osin tuotu
esille. Tata vahvistaa kirjaus, jonka mukaan péaépaino tulevalla CEF-rahoituskaudella
Suomen osalta on rahoituksen saaminen ydinverkkokaytavien ratahankkeisiin ja
niiden suunnitteluun.

Padradan kaikki liityntayhteydet niin itddn (Jyvaskylan ja lisalmen suunnat), lanteen
(Porin ja Rauman sekd Vaasan suunnat) kuin arktisen alueen rajat ylittavaa
liikenndintia tukevat liikennesuunnat taydentavat Suomen koko kuljetusverkkoa
tehokkaalla tavalla. Pohjois-Suomen liikenneyhteydet ovat koko Barentsin alueen
keskigssa.

Eurooppalaisen liikenneverkon TEN-T:n suuntaviivauudistus ja tuleva
rahoituskausi (CEF2)

Kansainvalisten yhteyksiemme kannalta merkittavalld Suomen kasvukdytavalla ei
voida jaadé odottamaan Suomi-rata -hankeyhtion selvityksia ja sen erillisia
rahoituksia ja EU-rahoituksia. Suomen kasvukéytévéan paaakselilla Helsinki-
Riihimaki-Hameenlinna-Tampere Kkriittisiksi todetut raidehankkeet ovat jo varsin
hyvassé toteutusvalmiudessa, ja ne tulee toteuttaa pikimmiten kapasiteetin
turvaamiseksi. Tampere-Seindjoki -valin tarpeet ovat olleet esilla tarveselvityksissé.
Kapasiteettivaje nédkyy pullonkaulana Helsinki-Tampere -valilla ja Oulun



eteldpuolella Ylivieska-Oulu -vililla, ja lisaksi Tampere-Parkano-Seinéjoki -valilla.
Oulun pohjoispuolella Kemiin tuleva metséalan suurinvestointi laittaa liikkeelle Oulu-
Kemi -vélin liikennepaikkojen investoinnit.

TEN-T-suuntaviivauudistus ja EU:n uusi rahoituskausi avaa Suomelle hyvat
mahdollisuudet laajempaan raideliikenteen kehittdmiseen.

Osana tata kehittamistd ydinverkkokaytavan kaupunkisolmupisteiksi tulee esittaa
Tampere, Oulu ja Seindjoki. Liséksi paaradalla on muita EU:n liikenneverkolla
huomioon otettavia lisdé&dmis- ja kehittdmiskohteita. Kaikki ovat multimodaalisia
kohteita, joissa on tarve lisatd kapasiteettia, parantaa puuttuvia yhteyksié ja edesauttaa
yli rajojen kohdistuvaa litkennettd. (Tarkemmat kuvaukset em. kohteista ovat tdmén
lausunnon liitteend).

Kansainvalisyyden edistamisen yhteenveto

Suomen EU-rahoitushaun pitaa olla kunnianhimoista. Paaradan

ydinverkkokaytavastatus parantaa Suomelle EU-rahoituksen saannon mahdollisuutta.

EU-rahoitusta tulee hakea myds rakentamiseen, ei vain suunnitteluun.

TEN-T-suuntaviiva-asetuksen uudistamisessa Suomen tulee olla aktiivinen ja esittaa

muun muassa ydinverkkokaytavan solmupisteiden lisaéamista paaradan varrelle.
Lisatietoja antavat:

Padrataryhman puheenjohtaja Esa Halme, esa.halme@pirkanmaa.fi, 040 500 3531,

varapuheenjohtaja Jussi R&met, jussi.ramet@pohjois-pohjanmaa.fi, 040 586 3877,
sihteeri Jouni Koskela, jouni.koskela@pirkanmaa.fi, 050 527 2129

*Suomen paarataryhma on laaja-alainen paaradan ja sen jatkoyhteyksien kehittamista edistava
ryhma, joka keskittyy kansalliseen vaikuttamiseen ja eurooppalaiseen TEN-T-ydinverkkotyohon.
Ryhmaan kuuluu 11 maakuntaa, suurimmat kaupungit ja elinkeinoelaman edustajia. Ryhma on
toiminut vuodesta 2014 lahtien.
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LAUSUNNON LIITE:

TEN-T -SUUNTAVIIVAUUDISTUKSEEN LIHTTYVIEN KOHDEKOHTAISTEN
ESITYSTEN PERUSTELUT

1. Tampere, Oulu ja Seingjoki tulee nostaa TEN-T -ydinverkon kaupunkisolmukohdiksi

Tampere:

Tampere on Suomen raideliikenteen merkittava logistinen solmupiste, mik& méaarittdd muun
muassa raideliikenteemme aikataulutuksen. Tampere on viiden raidesuunnan keskittyméa
niin henkil®- kuin tavaraliikenteessd, jonka kautta kulkevat merkittavat raideyhteydet Lansi-
ja Etela-Suomen TEN-T -satamiin. Tampere kokoaa useiden valtateiden (VT3, VT9, VT11
ja VT12) myotd Suomen kaikki paaliikennesuunnat. Tampereen rautatieterminaali tulee
nostaa kattavan verkon terminaalista ydinverkon terminaaliksi. T&t4 tukee Tampereen
sijainti monien erityyppisten tavaravirtojen solmukohtana.

Tampere-Pirkkalan lentoasema tulee nostaa kattavan verkon lentoasemasta ydinverkon
lentoasemaksi. Lentoasema klusteritoimintoineen palvelee siviili- ja sotilasilmailua (kentta
on Suomen toiseksi liikenndidyin nousujen ja laskujen méarassa). Tampereen seudun
joukkoliikenne tukeutuu monipuolisiin litkenne- ja kuljetusmuotoihin, uusimpana
raitiovaunuliikenne osana laajempaa liikennejarjestelmaa ja kestédvaa kaupunkiliikennetta.
Padradan paalle valmistuvan Kansiareenan myota Tampereen rooli merkittavana
kansallisten ja kansainvélisten tapahtumien keskittyméana vahvistuu.

Oulu:
Oulu osana Pohjanmeri-Itdmeri -ydinverkkokéytévaé on Pohjois-Suomen raide-, meri-,
lento- ja maantieliikenteen merkittava logistinen solmupiste.

Oulu on TEN-T -ydinverkon kulkumuodot yhdistavé liikenteellinen portti EU:n arktisen
alueen laajempaan liikennejarjestelméaén. Pohjoisessa on merkittavimmat tulevaisuuden
kasvunakymat koko Euroopassa. Alueen elinkeinoeldman Kilpailukyky perustuu hyvéan
kansainvaliseen saavutettavuuteen.

Oulussa yhdistyvat Pohjanmeri-Itdmeri -ydinverkkokaytévan pohjoisen ulottuvuuden vaylat,
Padrata ja Nelostie. Kuljetus- ja matkaketjut yhdistyvat TEN-T -ydinverkon lisaksi valtateita
ja rataa pitkin Euroopan pohjoisille alueille seka Itd&-Suomen kautta Aasiaan. Sujuvia
pohjoiseen, itdédn ja eteldadn suuntautuvia raideliikenteen yhteyksia on kehitetty
maéaréatietoisesti kolmioraidejarjestelyin seké kehittdmalla ratapihan toimintoja.

Oulun kaupunkisolmukohta yhdistéa liikenteellisesti Peramerenkaaren TEN-T -satamat,
jotka palvelevat koko Pohjois-Suomen vientiteollisuutta. Tulevien vuosien tavoitteena
Oulun kaupunkisolmun ympdristossa on kehittad l&hijunaliikennetté sekd kuljetusmuodot
sujuvasti yhdistavaa logistiikkaa. TEN-T -ydinverkkokaytavaan kytkeytyva Oulun
lentoasema on matkustajaméaéréltdan Suomen toiseksi vilkkain lentoasema yli miljoonalla
matkustajalla (vuonna 2019). Oulun lentoasema tulee nostaa ydinverkon lentoasemaksi.

Seingjoki:
Seindjoki on viiden ratayhteyden ja kahden paavaylaverkkoon kuuluvan valtatien
solmukohta. Seindjoen rautatieasema on nostettu Suomen tarkeimpien henkil6liikenteen



solmukohtien joukkoon. Muun muassa TEN-T -verkon lentoaseman liikenne yhdistyy
Seingjoella TEN-T -ydinverkkokaytévan raideliikenteeseen.

Tavaralogistiikan solmuna Seingjoki on alueellinen keskus ja kehittyy vahvasti. Suomen ja
Euroopan raideliikenteen kehityksen myo6ta se tulee olemaan merkittava vientituotteiden ja
elintarvikkeiden kuljetuksen solmukohta. Seingjoella yhdistyvat maantiekuljetukset (muun
muassa elintarvikkeet ja raakapuu), raidekuljetukset ja ilmakuljetukset (muun muassa
rahtidronet).

TEN-T-suuntaviivauudistukseen liittyva kattavan verkon taydennysesitys
perusteluineen

Vaasa-Seindjoki -yhteysvali kattavan verkon yhteysvaliksi

Vaasa-Seindjoki -radan sek& Vaasan sataman lisaédminen kattavaan verkkoon mahdollistaa
Suomen ja Ruotsin ydinverkkokaytavien (Pohjanmeri-Itdmeri ja Skandinavia-Valimeri)
yhdistdmisen toisiinsa merkittavalla poikittaisyhteydelld. Talla on merkitystd koko TEN-T -
verkon pohjoisen alueen kattavuudelle.

Vaasa-Seindjoki -radan matkustajamaara on ollut voimakkaassa kasvussa. Kulkunopeuksia
lisddva parantamissuunnittelu on meneilldén. Raideyhteyden kytkeminen Vaasan
lentoasemaan seka matkustajaliikenteen ulottaminen satamaan asti mahdollistavat
ympéristoystavalliset matkaketjut yli rajojen. Radan varteen on kaavoitettu ja suunniteltu
yksi Euroopan suurimpia energiateollisuusalueita. Sdhkdlentamisen konseptia kehitetdén
parhaillaan.

Vaasan sataman rahti- ja matkustajaméara on jatkuvassa kasvussa. Satamasta on avattu uusi
laivareitti, ja tulossa on uusi ympaéristoystavallinen laiva Vaasa-Uumaja -liikenteeseen.
Satamaan on rakentumassa energiateknologiakeskittyma ja logistiikkakeskus, joihin
paikalliset yritykset ja kunnat investoivat mittavasti.

Kytkenté kattavaan verkkoon voi mahdollistaa myds Motorways of the Seas (MoS) tasoisen
meriliikennevaylén yhdelle Euroopan vilkkaimmin liikenndidyista reiteistd Vaasan ja
Uumajan valilla. Eurooppatien (E12) my6td Vaasan ja Uumajan satamat ovat kytkettavissa
jo nyt TEN-T-tiestoon. Suomen ainoa EAYY-alue (Kvarken Council EGTC) voi tarjota
uusia mahdollisuuksia EU-rahoitusta haettaessa.

Muut TEN-T-verkon toimivuutta tukevat raideliikennekohteet

Kokkola tavaravirtojen hubiksi:

Kokkolan satama on Suomen suurin bulk-satama, suurin raideliikenne- ja
transitoliikennesatama seka kolmanneksi suurin yleissatama. Suomen suurimpia, ja
eurooppalaisessa mittakaavassakin erittain suuria, tavaravirtoja raiteilla kulkee Kokkolan
kautta. Satama toimii tarke&dnad solmukohtana transitoliikenteelle koko Suomen
vientiteollisuuden nakdkulmasta.

Kokkolan asemanseudun kehittdmiselle on voimakas tarve seké keskustan elinvoiman,



seudullisen saavutettavuuden ettd Kokkolan sataman nakdkulmasta. Rautatieasema sijaitsee
aivan ydinkeskustassa ja tarjoaa valittéman yhteyshyddyn kaupunkikeskustan ja
satamayhteyden kanssa. Aseman kautta kulkee sekd Kokkolan sataman ettd suurteollisuuden
liikenne.

Digirata-uudistus toteutettava suunnitellusti:

Junankulun valvonnan uudistus on osa eurooppalaisen jarjestelman uudistamista ja
yhtendistamista. Suomessa suunnitelmat uudistuksen toteuttamisesta rataverkolla ulottuvat
2040-luvun alkuun saakka. Digiradan ensimmadinen kaupallinen pilotti on tarkoitus toteuttaa
vuosina 2025-2026 Pori/Rauma-Tampere -ratayhteydelld. Uudistamisen aloittaminen Porin
radalta on erittéin perusteltua monipuolisten kuljetusvirtojen vuoksi ja monipuolisen
junakaluston testaamisen kannalta.



