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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

IImailu on muuttumassa ja suuntaus on pienempiin koneisiin ja suoriin kaupunkien valisiin reitteihin.
Sahkoiselld ilmailulla voitaisiin luoda Suomeen nopea kaupunkien vélinen liikkkuminen hyvin pienin
investointikustannuksin, jolloin hyva ja joustava alueellinen saavutettavuus olisi mahdollista.
Nykyaikaisiin lentokenttiin tukeutuvaa liikenneverkostoa voisi kayttaa aikataulutetun ja
aikatauluttoman henkildliikenteen lisaksi autonomisilla pienoiskoptereilla tapahtuvaan
rahtiliikenteeseen seka etamonitorointiin.

Suomi on kdytannossa saari, jonne tullaan joko laivalla tai lentokoneella. Kaupunkien véalinen
ilmaliikenneverkko tulisi laajentaa myos naapurimaihin, jolloin saataisiin lisattya rajakaupunkien
valista kanssakdymista ja edelleen myos taloudellista toimeliaisuutta ja yhteistydomahdollisuuksia.
P&aosin EU:n aluekehitysrahoilla toteutettu Merenkurkun sdhkolentokonehanke on hyva esimerkki
taman kaltaisesta hankkeesta, joka valmistuessaan 2022 tuo varmasti esille kaupunkien valisen
sahkoisen matkustajalentokoneverkoston mahdollisuudet.

Ensimmaisen sukupolven lentokoneilla 150km matkat voidaan lentda noin puolessa tunnissa ja
300km matkat noin tunnissa. Millaan muulla liikkennemuodolla ei paasta samoihin matka-aikoihin.
Nopea raideliikenne tarvitsisi miljardiluokan investoinnit jokaisen kaupungin valille. Lentokenttia
tarvitaan vain yksi kaupunkia kohden, jolta voidaan operoida kaytannossa kaikkialle. Lentdminen on
yhteiskunnallisesti selvasti edullisin vaihtoehto luoda nopea kaupunkien valinen henkiléliikenne.
Samaa infrastruktuuria voidaan kayttda myos tulevaisuuden autonomisille pienoiskoptereille.

Sahkoisen lentamisen kulut ovat huomattavasti perinteisia lentokoneita pienemmat. Lentokoneen
kaksi suurinta kulueraa ovat polttoaine ja moottorihuollot ja molemmat kulut ovat
sahkolentokoneessa noin 10% perinteisiin lentokoneisiin verrattuna. Esimerkiksi 19-
matkustajapaikkaisen lentokoneen matkustajapaikkaiset kulut ovat samaa luokkaa kuin 60-160
paikkaisissa potkuriturbiinilentokoneissa. Nopeammasta lilkkkumisesta on totuttu maksamaan hiukan
enemman, eika verkoston yllapito tule vaatimaan nykyistd enempaa joukkoliikennetukia.

Tulevat alle 19-matkustajapaikkaiset sahkolentokoneet ovat suunniteltu operoimaan lyhyilta
lentokentiltd. ICAO (International Civil Aviation Organization) STOL lentokentta (Short Takeof and

Lausuntopalvelu.fi 1/4



Landing) -standardi tullenee olemaan mallina tulevaisuuden kaupunkikentille.
Suihkumoottorilentokoneiden yleistyttya alettiin kaupunkien lentokenttia siirtda kauemmas
keskustoista padasiassa melun takia. Tuleva sahkoinen ilmailu on hiljaista ja tuo melua ainoastaan
lentokenttien valittomaan ldheisyyteen, toisin kuin esimerkiksi raideliikenne, joka tuo melua laajoille
alueille. 30-luvun alkupuolella aletaan rakentaa uusia ICAO STOL mukaisia lentokenttia lahelle
kaupunkien keskustoja sahkoista lentoliikennettd ja autonomisia pienoiskoptereja varten.

Suomessa on useita yrityksia, jotka valmistavat lentokentilld kdytettavia laitteistoja. Suomessa tulisi
toteuttaa STOL-lentokenttdaa koskeva kehityshanke tulevaisuuden sahkaoista liikennetta varten, jossa
luotaisiin teknologiaa ja toimintamalleja palvelemaan sahkoista ja autonomista lentoliikennetta.
2030-luvulla naita kenttia tullaan rakentamaan ympari maailma ja tasta voisi syntya suomalaiselle
teollisuudelle uusi vientituote.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Suomessa liikenteen kehittdminen on suurelta osin vaylavirastolla. Lentoliikenne on ainoa
lilkennemuoto, jonka kehitys ei ole vadylavirastossa. Aikanaan lentoliikenteen kehitys kuului
ilmailuhallitukselle, joka yhti6itettiin Finaviaksi. Aluksi Finavian toimenkuvaan kuului myés ilmailun
kehittaminen. Nyttemmin Finavian vastuista on poistettu kaikki muu, kuin oman
lentokenttaverkoston kehittaminen eikd Suomessa ole valtion virastoa, jonka vastuulle kuuluisi
ilmailun kehittdminen. Vaikka kaupunkien valinen ilmailuverkosto toimisikin pddosin kayttajin
rahoituksella, tarvitaan verkoston liikkeelle saamisessa suunnitelmallisuutta infrastruktuurin ja
varsinkin uusien lentokenttien osalta. Kuten kaiken muun liikenteen sahkoéistaminen myds
siirtyminen sdhkoiseen matkustajalentoliikenteeseen vaatisi yhteiskunnan tukia.

Valtion tulisi tukea kentille vaadittavan latausinfrastruktuurin rakentamista, satelliittilahestymis- ja
etdlennonjohtojarjestelmien kayttéonottoa seka 5G-verkon rakentamista. Latausinfrastruktuuri
mahdollistaa sdhkdlentokoneiden kdyton laajentamisen. Satelliittilahestymisjarjestelmat
mahdollistavat mittarilahestymismenetelmien toteuttamisen lentokentalle kustannustehokkaasti.
Etalennonjohtojdrjestelmien laajentaminen mahdollistaa valvotun ilmatilan muodostamisen
lentokentélle huomattavasti kustannustehokkaammin kuin nykyinen paikan paalla annettava
lennonjohtopalvelu. Kun lentokenttien infrastruktuuri saadaan modernisoitua, kenttid voidaan pitaa
auki huomattavasti nykyista kustannustehokkaammin ja samalla mahdollistetaan uudenlainen
pienemmilld sahkdlentokoneilla tapahtuva kaupallinen lentoliikenne. Nykyisella mallilla kentan
avaaminen valvotuksi lentopaikaksi on yksinkertaisesti liian kallista pienilla lentokoneilla tapahtuvaa
taksilentoliikennetta ajatellen. Etdlennonjohtojarjestelmat sekd droneliikenteen ohjausjarjestelmat
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edellyttavat myos nopean ja viiveettoman tiedonsiirtoverkon. Tata varten kentille tulee rakentaa 5G-
verkko.

Suomella on kunnianhimoiset tavoitteet paastéjen vahentamiseksi. Sahkdinen lentaminen on yksi
ekologisimmista liilkkumisen muodoista. Sahkdinen lentaminen ei aiheuta merkittavia
hiilidioksidipaastoja. Jos asiaa lasketaan laajemmassa kuvassa mukaan myos infrastruktuurin
rakentamisen, yllapidon ja pienhiukkaspaastot, voidaan sahkoista lentdamista pitdaa hyvin ekologisena
liikkumismuotona. Lentaminen kayttada myos muihin lilkkkumismuotoihin verrattuna vahan
luonnonvaroja.

- Lentokoulujen tukeminen konekaluston sahkdistamisessa

- Etdlennonjohtojarjestelmat / vaikka pienilla koneilla

Sisaltdako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Muissa pohjoismaissa on tehty jo tiekartta ja suunnitelmat sahkdiseen lentamiseen siirtymisesta.
Suomen tulisi seurata tassa muita pohjoismaita ja pyrkia yhdessa heidan kanssaan sahkoisen
lentamisen edellakavijoiksi, jotka luovat kaytannon standardeja ja toimintamalleja ja sita kautta
itselleen osaamista, mita voidaan tulevaisuudessa vieda my6s muihin maihin. Myds Europan
komissio on asettanut tavoitteita liikkumisen nopeuden suhteen. Flightpath 2050 Europe’s Vision for
Aviation raportissa on asetettu 4h liikkumistavoite Euroopan sisalla ovelta ovelle: ” 90% of travellers
within Europe are able to complete their journey, door-to-door within 4 hours.” Tuo tavoite pitaisi
ottaa mukaan myds Liikenne 12 suunnitelman tavoitteisiin. Suunnitelmassa olevalla 3h matka aika
tavoitteella lentokentille ei tulla pddasemaan lahellekdan Euroopan Komission matka aika tavoitetta.
Tavoitteeseen voidaan paasta vain kehittamalla suomen sisdista pienlentokone- ja
pienlentokenttaverkostoa.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?
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