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Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032 - Planutkast och
konsekvensbedomning

Planutkast

Vilka ar de viktigaste atgarderna for att na malen i planen?
Utlatande med anledning av den riksomfattande trafiksystemplanen Trafik 12 (Liikenne 12)

Jakobstadsregionen bestar av kommunerna Kronoby, Pedersére och Larsmo samt staderna
Jakobstad och Nykarleby. Regionen har 49.600 invanare. | regionen finns 6.800 féretag och
sammanlagt ca 22.050 arbetsplatser. Regionens féretag ar mycket exportdrivna. Syftet med vart
utlatande ar att peka pa de faktorer som vi anser att sikerstaller foéretagens forutsattningar att pa
olika satt vara tillgdngliga for de internationella marknaderna. Detta forverkligas bast gér genom att
man starker regionens logistiska konkurrensformaga.

Flygtrafiken

Vi anser det vara nédvandigt att den sa kallade 3-timmarsregeln vad géller regionernas tillganglighet
tillampas ocksa i den kommande trafiksystemplanen. Enligt 3-timmarsregeln bér man kunna na
Helsingfors fran regionerna med flyg om t ex restiden med tag eller andra allmanna
kommunikationsmedel dverstiger tre timmar. | utkastet till trafiksystemplan (s.46) konstateras att
staten stravar till att se till att tretimmarsregeln uppfylls. Vi anser det vara av vital betydelse for
exportdrivna regioner att sa ocksa sker.

Karleby-Jakobstad flygplats, som alltsa betjanar ocksa Jakobstadsregionens naringsliv, ar av stor
betydelse for regionens exportinriktade naringsliv. Uppratthallaren av flygfalten bor sakerstalla att
Karleby-Jakobstad flygplats har verksamhetsforutsattningar att betjana naringslivet genom olika
stodatgarder.

Elektrifieringen av flygtrafiken ar ett omrade som bor beaktas i den kommande trafiksystemplanen.
For att gora det mojligt for elektrifierande flyg att trafikera kommer det att kravas satsningar pa
infrastruktur sasom laddningsstationer. Vi anser det vara viktigt att statsmakten beaktar den nya
teknikens behov sa att regionernas tillgdnglighet sdkras ocksa i detta avseende.

Jarnvagstrafiken
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Trafiksystemplanen tar stark stallning for utvecklande av jarnvagstrafiken mellan Helsingfors-
Tammerfors och Helsingfors-Abo samt Helsingfors-Vanda (HEL) (s.32). Detta anser vi vara ett alltfor
ensidigt satt att utveckla Finlands trafiksystem som pa sikt leder till att perifera omraden inte
beaktas tillrackligt.

Vi anser att stambanan Helsingfors-Uledborg och i synnerhet strackan fran Tammerfors norrut bor
starkas. En kapacitetshojning ar nodvandig for att svara mot kommande trafikbehov bade vad géller
persontrafik och godstrafik. Stambanan langs avsnitten Tammerfors-Seindjoki-Pedersére/Jakobstad-
Uledborg ar starkt vaxande och behover fullgoda forbindelser i framtiden for att utvecklas.

Vi anser att det behdvs en markbar kapacitetshéjning pa banavsnittet Tammerfors-Uleaborg
eftersom industrierna langs kusten kommer att behdva transportera mera ravaror och slutprodukter
langs jarnvagen. Den langsiktiga stravan till koldioxidneutrala I6sningar inom transporterna gor att
trafiksystemet bor kunna svara pa det vdaxande behovet av mera jarnvagstransporter. De
transportkedjor som i Jakobstadsregionen markbart stoder koldioxidneutrala I6sningar ar bland
annat jarnvagstransporterna till och fran Alholmens hamn i Jakobstad.

Digitalisering och landsvagstransporter

E8 ar exportindustrins ryggrad i Jakobstadsregionen och stéds av RV19 i Nykarleby. Trygga och
smidiga férbindelser langs E8 och RV19 ar darfor av stor betydelse for var exportindustri i
Jakobstadsregionen. Ett tillrackligt antal omkorningsfiler och trygga anslutningar sakerstéller
industrins transportbehov och gor det majligt att planera transporterna pa ett ekologiskt och
ekonomiskt hallbart satt.

Digitalisering av transporter (s.56) har betydelse for stravanden att minska klimatavtrycket fran
transporterna. Genom att starka informationsflodet mellan operatorer langs en transportkedija kan
klimatavtrycket fran transporterna minskas. Vi ser att det har finns manga mojligheter att utveckla
transportkedjorna med digitala hjalpmedel.

Sammanfattning

Vi paminner ocksa om att utvecklande av transportkedjor mellan hamn, jarnvag och
landsvagstransporter ar av stor betydelse for exportdrivna regioner. Utbyggnaden av den fysiska
infrastrukturen bor anda ga hand i hand med utbyggnaden av den digitala infrastrukturen. Eftersom
trafiksystemplanen innehaller en stark satsning pa jarnvagstrafiken paminner vi om att
landsvagstransporterna fortfarande ar av stor betydelse fér exportdrivna regioners tillganglighet och
far darfor inte glommas bort.

Mats Brandt, stadsdirektor, Nykarleby

Anne Ekstrand, tf. stadsdirektor, Jakobstad

Gun Kapténs, kommundirektor, Larsmo
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UIf Stenman, tf. kommundirektor, Kronoby

Stefan Svenfors, kommundirektor, Pedersore

Jarl Sundqvist, VD, Ab Jakobstadsregionens utvecklingsbolag Concordia
Har finansieringen av atgarderna som helhet betraktat riktats riatt inom de ekonomiska ramarna?
o Trafikndtet och knutpunkter
e Overvakning av persontrafik och godstrafik
e Stodatgarder for trafiksystemet

e Andra atgarder

Innehaller visionen fram till 2050 rdtt element for att utveckla trafiksystemet?

For atgardsprogrammet som helhet sett utvecklingen i riktning mot visionen?
Konsekvensbeddomning

Ska konsekvensbedomningen kompletteras med tanke pa lagen om bedémning av miljokonsekvenserna
av myndigheters planer och program?

Ger konsekvensbedémningen en tillrackligt god bild av planens konsekvenser?
Allman

Hur boér processen for den riksomfattande trafiksystemplaneringen (inklusive vaxelverkan,
kommunikation och konsekvensbedémning) utvecklas?
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Sundqvist Jarl
Ab Jakobstadsregionens utvecklingsbolag Concordia
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