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Maantiet, rautatiet ja vesivaylat numeroina Jmum l

HEE LIIKENNE 12

Maantiet 78 000 km Valtion rataverkko 5 900 km Rannikkovaylat 8 300 km
Moottoritiet 926 km » 88% yksiraiteista Sisavesivaylat 8 000 km
Kavelyn ja pyorailyn vaylat * 56 % sahkdistetty Kauppamerenkulun vaylat
maantieverkolla 5 400 km Yksityisraiteita n. 1 000 km 4 000 km
Katuverkko 31 000 km 25 600 merenkulun turvalaitetta

Osuus henkildliikenteesta
Yksityistiet, joiden varrella 5 4 0 30 ymparivuotista satamaa
asutusta 90 000 km 170

Ulkomaanliikenteessa 19 milj. matkustajaa

Osuus henkil6liikenteestd 90 % Tavaraliikenne 40 milj. tonnia

Tavaraliikenne 270 milj. tonnia

Sisdvesiliikenteessa 4, 6 milj. matkustajaa
Tuonti 51 milj. tonnia

Vienti 53 milj. tonnia
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Tie- ja rataverkon palvelutaso muodostuu
monesta tekijasta

Yhteydet

Esteettomyys Ennakoitavuus Matkan /

ja mukavuus : : MEOEE)
] ja hallittavuus it
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Liikenne- ja viestintaministerion asetuksella maaritelty
maanteiden ja rautateiden paavaylat ja niiden
palvelutaso

O v R  asetuksen mukainen palvelutaso toteutuu rautateillg,

2 mutta ei maanteilla.

 hallitusohjelman mukaan arvioidaan muutostarpeet, jotta
yhteys lahekkaisten maakuntakeskusten valilla toimii ja
vientisatamat seka rajanylityspaikat tulevat huomioon
otetuksi.

Muwt valta- ja kantatet
Rautataiden padwvaylat

W rataverkko

Muun tieverkon palvelutasosta saadetaan
liikennejarjestelmasta ja maanteista annetussa laissa.
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Perusvaylanpito

Perusvaylanpidon rahoituksella keskitytaan vaylaverkon nykyisen
kunnon ja palvelutason sailyttamiseen

 Asetus ohjaa perusvaylanpidon rahoituksen suuntaamista.

 Perusvaylanpidon rahoituksesta kaytetaan keskimaarin
« tienpitoon reilut 50%
« radanpitoon noin 30 %
* ja loput vesivaylanpitoon ja liikkenteen ohjaukseen.

 Perusvaylanpito rahoitetaan kokonaisuudessaan perusvaylanpidon momentilta
31.10.20.

« Merkittdva osa perusvaylanpidon rahoituksesta, eli paivittainen hoito, lilkenteen
ohjaus ja valtaosa korjausrahoituksesta on sidottu pitkdaikaisin sopimuksin.



Perusvaylanpidon rahoitustason ja
suuntaamisen vaikutus korjausvelan maaraan

Viylien korjausvelka Korjausvelan kehitys eri rahoitustasoilla (milj. euroa)
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Perusvaylanpidon
kustannustason nousu ja  1ooo
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vaikuttavat kehitykseen
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Rahoitus ei sisalld pienten parantamishankkeiden rahoitusta ,



Lilkkenneverkon kehittaminen

Kehittamishankkeilla parannetaan
liikenneverkon palvelutasoa el
toimivuutta, turvallisuutta ja
kestavyytta.

Vaylaverkon pitkajanteisen
kehittamisen kannalta tasainen
investointitaso olisi tarkeaa.

Vaylaverkon kehittamisen tavoitteista
ja kriteereista voidaan linjata
valtakunnallisessa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa
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Kehittamishankkeet rahoitetaan
momenteilta 311077-79,
(talousarviorahoitus,
elinkaarihankkeet, tuet)

Nykyisin hallitus ehdottaa
budjetissaan kehittamishankkeille
rahoitusta ja eduskunta tekee
paatokset budjetista
paattaessaan.

Vaylavirasto vastaa hankkeiden
toteutuksesta eduskunnan
paatoksen mukaisesti.
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Euroopan laajuinen

TEN-T

-liikenneverkko
(Trans-European Transport
Network)

Asetuksen
uudistaminen
valmisteilla — tarve
tarkastella TEN-T-
verkkoa koskevaa
asetusta Suomen
nakokulmasta.
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EU-rahoitusta paaasiassa TEN-T - S P
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vdinverkkokaytaville
,! Luulaja :

Verkkojen Eurooppa -valinetta (CEF) koskeva asetusuudistus

kasittelyssa samanaikaisesti EU:n vuosia 2021-2027

koskevan rahoituskehyksen kanssa. Juian

Osana uudistusta ehdotettu Suomelle tarkeaa Pohjanmeri-
Itameri -ydinverkkokaytavan jatkoa Helsingista
Tornioon.

CEF-tuki keskittyy padasiassa TEN-T-ydinverkkokaytaviin.
Lisaksi tukea saatavilla esimerkiksi raideliikenteen
ohjaukseen ja merenkulkua edistaviin hankkeisiin (merten
moottoritiet).

Tarve tarkastella kokonaisuutena CEF-rahoituksen
hyddyntamismahdollisuudet Suomessa.
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North Sea - Baltic Corridor
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Maanteiden paavaylien (yht. 5 506 km)
palvelutaso

e asetuksen mukaisessa hyvassa \ i
palvelutasossa ~
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Valtion kavely- ja pyoratiet

Kaupunkiseutujen seudullinen pyoératieverkko
« katujen ja maanteiden pyoératiet
« kehitetaan yhteistydssa kuntien, Vaylan ja
ELY-keskusten kesken
Kunnossapito

* pyritaan takaamaan teiden ymparivuotinen
kaytettavyys

» 12-13 milj. euroa/vuosi

Korjausvelka kasvaa

« rahoitus ei riita paallysteiden uusimiseen tai
muuhun kunnon parantamiseen

Kavelyn ja pyorailyn verkkoa laajentavia
investointitarpeita on paljon

13




Yhteenveto tieverkon haasteista ja WA LiKENNE 12
keinovalikoimasta

» Suomen tieverkko on laaja ja sen pitdminen riittavassa kunnossa on kallista. Erityisena haasteena
on vahaliikenteisen tieverkon kunnon heikkeneminen.

» Padvaylaasetuksen mukaisen palvelutason saavuttaminen edellyttda toimia useilla yhteysvaleilla.

» Kaupunkiseudut kasvavat ja liikennemaarat lisadntyvat, mika voi edellyttaa liikennevaylien
kehittamista. Vayldkapasiteetin uudelleen jakamista voidaan tarkastella esim. priorisoimalla
kaistoja joukkoliikenteen ja raskaan liikenteen kayttoon kaupunkien sisaantuloteilld. Myo6s
hinnoittelulla voidaan ohjata valintoja.

» Nykyiselld rahoituksella tieverkon korjausvelkaa ei pystyta vahentamaan.

» Onnettomuuksia tapahtuu suurten kaupunkien sisaantuloteilla ja yksiajorataisilla valtateilla.
Turvallisuutta voidaan parantaa mm. alentamalla nopeusrajoituksia ja parantamalla
liittymajarjestelyja seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteita.

14



Rataverkko




Rautateiden matkustajamaarat ja
ku IjetUSVi rrat HEE LIKENNE 12

R Henkil6liikenteen matkat vuonna 2018 Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2018
Henkildliikenteen Kaukoliikenne. 13,584 milj. matkaa Yhteensa 40,7 miljoonaa tonnia ja 11,175 mrd tonnikm
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Rautateiden paavaylat

3 401 km eli 57% koko rataverkon laajuudesta (n. 6 000

km)

959/ kaikkien rautateiden
henkiloliikenteen suoritteesta

909%b0 tavaraliikenteen suoritteesta

94906 on sahkdistettya

700 km moniraiteista rataa

Rautateiden paavaylien nykyinen palvelutaso vastaa

asetuksen vaatimuksia.

N LIKENNE 12

Ruutaloiden padvilyll T“"";"l it

o Muu ratavarkka
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Yleiskuva ratainfran kunnosta 1
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Vihdlikenteiset rataosat
A » Korjaustarpeet lisaantymassa rataverkon
i o ikdantymisen myo6ta.

« Kunto heikoin vahaliikenteisilld rataosuuksilla ja

W e g ratapihojen osilla, joita kdytetddn pagosin
i raakapuukuljetuksiin.
N | - Muulla verkolla korjausvelka nakyy lshinng
T W s i lisaantyneina nopeusrajoituksina ja tasmallisyytta
------ ——TT L)) e heikentavina vikoina.
AT N ASE - Ratainfran kunnostamiseen tulisi panostaa
o hmgy one s . . . N
Sy riittavasti, jotta edes nykyinen kuntotila
g o AR pystyttdisiin sailyttdmaan.
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B o e T ) N » Nykyrahoitustasolla joudutaan arvioimaan myos
el ST\ P nykyverkon karsimisvaihtoehtoja.
a T e [ « Radan kehittdmisen edellytys on, etta rata on myos
9 R s kunnossa.
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Rataverkon yllapidon rahoitustarpeet mER e
kasvavat 2020-luvun loppua kohti

Rataverkon yllapidon rahoitustarpeet

msillat
350
® rummut
300
paéraiteiden
pdéllysrakenne e i .
250 Ei sisalla junien
m ratapiharaiteiden
i paéllysrakenne kUIUnvalvontaan
“E;- mratapihavaihteet lllttyvaa ERTMS-
= investointia

150
muut vaihteet

100
ms3hkorata

50
m asetinlaitteiden uusiminen

0

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 'taSO”SteY?‘tE” .
parantaminen vaatimusten

Vuosl mukaiseksi
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Rautateiden kehittaminen

* Viime vuosina kehittamisessa on keskitytty teollisuuden kuljetusten vaatimiin
sahkoistyksiin ja ratapihoihin seka nykyisen ydinverkkokaytavan hankkeisiin
ja paarataan. Suurimpia viimeaikaisia uusia ratahankkeita ovat olleet
Lahden oikorata ja Keharata.

- Tavarakuljetusten sujuvuutta ja kuljetustehokkuutta on parannettu
merkittavasti sahkoistamalla ratoja ja nostamalla akselipainoja.

* Parhaillaan on kaynnissa erityisesti ratapihojen toimivuutta parantavia
kehittamishankkeita ja useampia sahkdistyskohteita.

 Merkittavimpia kehittamistarpeita kohdistuu erityisesti paavaylien
toimivuuden ja valityskyvyn turvaamiseen ja parantamiseen henkilo- ja
tavaraliikenteen nakokulmasta seka erilaisiin ratapihoja koskeviin
kehittamishankkeisiin.

ﬁ



Nopeat radat kolmeen suuntaan

Kaynnissa neuvottelut Turun tunnin juna
-hankeyhtion ja Suomi-rata hankeyhtion
tamiseksi. Hankeyhtion tehtavana olisi
perus ! ! e Y ” Hinta-arvio: noin 4,6-5,75

suunnittelu ja sen rahoittaminen Mrd. €
rakentamisvalmiuteen asti. .
(sis. Lentorata 2,65 Mrd. €)

Hinta-arvio: noin 3,4 Mrd. €

N LIKENNE 12

Ennustettu liikennemaara 2030:
6—7 milj. matkaa / vuosi

Selvitys
kaynnissa

Ennustettu liikennemaara 2030:
1,5-2,2 milj. matkaa / vuosi

Lentoasema

Hinta-arvio: noin 0,4-3,2 Mrd.
€ (linjausvaihtoehdosta

> Hinta-arviot koskevat kehittdmishankkeita eivatka Helsinki riippuen)
sisalla peruskorjaustarpeita. . L

> Lilkennemaérien ennusteet perustuvat Ennustettu liikennemaara 2050:
vaItakunnaII_lseen Iukgnne-ennustees_egn seka 2,7—-2,8 milj. matkaa / vuosi
hankekohtaisten selvitysten ennusteisiin.

> Arviot ja ennusteet tarkentuvat suunnittelun edetessa. 21




Nykyinen junien kulunvalvontajarjestelma = 1
uusittava 2020-luvun aikana MR LukeNne 12

Digirata-projektissa selvitetaan:

« kytkeytymista Euroopan rautatiejarjestelmiin (ERTMS),

» vanhentuvan kulunvalvontajarjestelman (JKV) korvaamista ja

« digitalisaation mahdollisuuksia kustannustehokkaaksi ratkaisuksi.

Junien kulunvalvontaan tarvitaan moderni ja kustannustehokas
ratkaisu, jolla rautatieliikenteen kilpailukyky turvataan.

 Lisaa ymparistoystavallista rautatieliikennetta

« Enemman kapasiteettia ja kustannustehokkuutta

« Parempaa toimintavarmuutta ja turvallisuutta

« Uutta kasvualustaa palveluille

Selvitysprojektin tulokset julkaistaan maaliskuussa 2020.

—



Yhteenveto rataverkon haasteista ja MEE Luenne 12
keinovalikoimasta

+ Keskeinen rataverkko on paaosin tyydyttavassa kunnossa. Rautateiden paavaylien
nykyinen palvelutaso vastaa asetuksen vaatimuksia. Vahaliikenteisen verkon tilanne on
merkittadvasti huonompi ja kunnon takia joudutaan asettamaan seka akselipaino- etta
nopeusrajoituksia.

« Paadllysrakenteiden rahoitustarve kasvaa voimakkaasti 2020-luvulla, kun suurin osa radoista
tulee peruskorjausikaan. Sahko- ja turvalaitteet ikdantyvat. Myds ratapihoilla on suuria
perusparantamistarpeita. Rataverkon korjausvelan vahentaminen edellyttaisi perusvaylanpidon
lisarahoitusta. Nykyrahoituksella vahaliikenteisten ratojen kunto heikkenee.

- Kehittamistarpeita on erityisesti kasvavien kaupunkiseutujen valisilla yhteyksilla.
+ Junaliikenteen kulunvalvontajarjestelma vanhenee ja korvaava ratkaisu tarvitaan (ERTMS).

» Osana laajempaa keinovalikoimaa rataverkolle tehdyt toimenpiteet mahdollistaisivat
siirtymia vahapaastoisempaan kulku- tai kuljetusmuotoon. Rautatieliikenteen paastéja
voidaan vahentaa dieseljunaliikenteen hinnoittelulla ja rataverkon jatkosahkoistyksilla.

« Turvallisuustilanne on hyva, mutta tasoristeysonnettomuuksia ja alle jaanteja tapahtuu.
Tasoristeyksia poistetaan kehittdmishankkeiden ja peruskorjausten yhteydessa seka yksittdisina
poistoina. 23
B
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Satamien liikenne s

Tornio N LIKENNE 12
3,0 Kemi 1,9
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@
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6,? .
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1.1 .
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Kaskinen Suomen satamat 2018
i 103,8 mil. tonnia
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50,9 milj. t

Pori
3,5
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kKaupunki Turku
2.5 21
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57
Pargigen HaminaKotka

Hanko Helsinki Kilpilahti 15,1

48 14,6 21,4
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Miksi vesivaylan kulkusyvyydella on merkitysta?

Syvéays 10 m Syvays 12 m
e B 198 m
252m 00m
26403 [N 49226

Aluskustannus/ajovrk Aluskustannus/ajovrk
hteensa 22 577 € hteensa 28 879 €
Aluskustannus/tonnikm 0,13 c Aluskustannus /tonnikm 0,09 c
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Jaanmurto on yhteisty6ti Ny I
- toimintaymparisto muuttuu ja kalusto ikaantyy

Vayla vastaa talvimerenkulun «  Merenkulun kv-saantelyn vaikutukset
avustamisen viranomais- ja Suomen kauppamerenkulkuun ja logistiikan
tilaajatehtavista seka kustannuksiin ovat merkittavia ja
valtakunnallisesta koordinoinnista, jaanmurron suorituskyvylla on kasvava
kehittamisesta ja ohjauksesta. vaikutus koko logistisen ketjun toimintaan.
Pelisdannot ja avustettavien alusten « Kauppalaivastolle tulevat uudet

priorisointi tehdaan yhdessa kansainvaliset energiatehokkuuden ja
teollisuuden, luotsien, paastdvahennysten vaatimukset
satamatoimijoiden ja rahtaajien seurannaisvaikutuksineen edellyttavat
kanssa vaylamaksujarjestelmien uudistamista.
Yhteistyd Ruotsin kanssa parantaa * Nykyisen jaanmurtajakaluston

palvelun laatua ja vahentaa uudistamisprosessi tulee aloittaa viimeistaan
talvimerenkulun seuraavan parin vuoden aikana.

kokonaiskustannuksia. alvimereny



Sisavesivaylat mER LN 3

« P&dosa sisavesivaylien tavaraliikenteesta on Saimaan
kanavan kautta kulkevaa ulkomaanliikennetta (alle 2 milj.
tonnia vuodessa).

« Tavaraliikenteen kehityspotentiaalin padpaino Saimaan
kanavan ja Vuoksen vesistdalueella.

« Saimaan kanavan sulkujen pidentdminen 11 metrilld on ollut
esilla, vedenpinnan nosto 10 cm:lla seka lilkkennekauden
pidentéaminen.

« Syvavaylaverkko padsaantoisesti kohtuullisessa kunnossa.

« Uusille tavaraliikenteen kanavahankkeille ei selvitysten mukaan
ole edellytyksia.

« Mahdolliset uudet kanavahankkeet liittyvat matkailuun tai
vapaa-ajan veneilyyn.

« Suurin osa sisavesiliikenteesta huviveneilya.
ﬁ



Yhteenveto vesivaylien haasteista ja AR LuKENNE 12
keinovalikoimasta

Suomen merikuljetusten ja erityisesti transitoliikenteen Liikenne 12 suunnitelmassa

volyymia ja kohdentumista eri satamiin on vaikea huomioidaan:

ennustaa.

 Jaanmurtopalveluiden saatavuutta ja
Ulkomaankaupan toimivuus edellyttaa kuitenkin palvelutason turvaamista, joka voi
tarkoituksenmukaista vaylasyvyytta eri merivaylilla. olla haastavaa ankarina jaatalvina.
Lisaksi edellytyksena on toimivien maaliikenneyhteyksien

turvaaminen satamiin. * Talvimerenkulun toimivuuden

turvaaminen pitkalla aikavalilla

Sisavesien rooli on pitkaan ollut laskussa. Saimaan edellyttaa ratkaisua
kanavan kehittamisella ja sulkujen pidentamiselld on jaanmurtokaluston systemaattiseen
ratkaiseva merkitys aluskaluston saatavuudelle ja uusimiseen.

sisavesiliikenteen tulevaisuudelle. — e .
» Merenkulun vdylamaksujarjestelman

kehittamista.
Paatdkset naista tapahtuvat muissa
yhteyksissa.

30






Vaylien suunnittelu

Lainsaadanto ja luvat ohjaavat suunnittelua:

« Maanteiden suunnittelu perustuu lakiin
liikennejarjestelmasta ja maanteista.

 Rautateiden suunnittelu perustuu ratalakiin.

« Uuden vaylan suunnittelun tai parantamisen tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen
kaavaan.

« Vesivaylien rakentamisessa ei ole varsinaista
lakisaateista suunnittelua, vaan vesivaylan
rakentaminen on luvanvarainen toimenpide.

N LIKENNE 12

Vaylien suunnittelun vastuutahot:

« Vayla laatii ja teettad vaylahankkeiden
suunnittelua.

» Tiekohteiden osalta suunnittelua teetetaan
yhteisty0ssa ELY-keskusten kanssa.

« Vayla teettaa isojen kehittamisinvestointien
rakentamisen.

 Traficom hyvaksyy maanteiden ja rautateiden
yleissuunnitelmat seka tiesuunnitelmat ja
ratasuunnitelmat.

« Suunnittelu rahoitetaan osittain
perusvaylanpidon ja osittain kehittdmisen
momenteilta.

32



Vaylien suunnittelun ohjaus

Vaylien suunnittelun ohjelmointi:

Valtakunnalliset kehittamishankkeet
ohjelmoidaan eli aikataulutetaan keskitetysti

Vayla laatii vuosittain suunnitteluohjelman

Kehittamishankkeiden toteuttamisesta
paattaa eduskunta

Muut tiehankkeet ohjelmoidaan ELY-
keskuksissa

Muut kuin suuret rata- ja vesivaylahankkeet
ohjelmoidaan Vaylavirastossa.

N LIKENNE 12

- Vaylaverkon kehittamishankkeiden

suunnittelu kohdistuu erityisesti niille vaylille,
joilla on merkittavimpia puutteita palvelutasossa
turvallisuuden, toimivuuden tai ymparistohaittojen
osalta.

Nailla vaylilla myos henkil6- ja tai tavaraliikenteen
ennustettu kasvu edellyttaa investointeja, jotta
riittdvan hyva liikenteen palvelutaso pystytaan
sailyttdmaan.

« Jatkossa valtakunnallinen

likennejarjestelmasuunnitelma ohjaa
suunnitteluohjelmaa.
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Vayla

Sidosryhmé

Liikkenneinfrahankkeen eteneminen =

Laki liikennejarjestelmasta ja |
maanteista seka ratalaki saatelevat.
;::ﬁ:zltzzgistelma- Yleissuunnitelma Tie-/ratasuunnitelma ;an’:?s':' I Rakentaminen
¢ Asemakaavan suunni

e Selvitykset ¢ Maakunta- ja
mukainen -telma |

vaikutuksista ja yleiskaavan
tarpeista mukainen e Lunastusoikeus

Investointi-
paatos

R e e T

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava
Kunta laatii ja hyvaksyy

Maakunnan liitto laatii Kiiia It i gy
Maankayttd- ja rakennuslaki saatelee.
Suunnittelun kesto
IS B @ 000909000
] e ——] | S ———) | R —

2-4 VUOTTA 2-4 VUOTTA 1-2 VUOTTA

4-6 VUOTTA

' Hankinta suunnitteluvaiheiden vdlissa vie isommissa hankkeissa n. 1-2 vuotta.
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Vaylassa kehitetty menetelma, jolla
suunniteltuja kehittamishankkeita
pystytaan vertailemaan

&
=

Muun muassa:

D f. ¢ O a

Paastot Rakennus- Ajoneuvojen Matka- Onnettomuudet

kustannukset kaytto- aika
kustannukset




Keskusteltavaa Liikenne 12 -suunnitelman keinovalikoimasta - I

N LIKENNE 12

« Talousarviorahoituksen suuntaaminen

suunnittelukaudella « Junien kulunvalvontaa koskeva ERTMS-

- riittavé panostus perusvaylanpitoon nykyisen ~  |ipnjauksen (Digirata) ja jadnmurtokaluston
vayldinfran kunnon ja palvelutason varmistamiseksi uusimisen vaikutukset

+ vaylaverkkojen kehittaminen . . .
« erillisrahoitukset esim. kavelyyn ja pyorailyyn, * Transitoliikenteen huomioon ottaminen

tasoristeysturvallisuuteen jne. rautateiden ja merivaylien palvelutasossa

- Korjausvelan kehitys suunnittelukaudella ja * Sisavesiliikenteen kehittaminen

sen vaikutus vaylien palvelutasoon - Jadnmurtokalustoa koskevat ja maksuja

- Rataverkon uudet hankkeet koskevat linjaukset
« Suomen kanta tulevien CEF- * Muutostarpeet padvaylaasetukseen
rahoitushakujen painopisteisiin - seka maanteiden toiminnallista luokitusta koskevaan
« Suomen tukikelpoisten véylien kehittdmislinjaukset asetukseen
helpottavat rahoituksen hakemista vuodesta 2021 - Maantie- ja rataverkon laajuus (laajentaminen /
eteenpain. supistaminen)

» TEN-T-verkon laajuus ja kriteerit
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Y/  Taustakalvoja vayldverkon
o rahoituksesta ja suunnittelusta

VAYLA




Talousarviomaararahat 2020 _mm l

2 095 milj- euroa HEEE LIIKENNE 12
Kehittamis- ja

elinkaarihankkeet 464

Lansimetron seka raide-
liikennehankkeiden avustukset 139

\ Maanhankinta 35

\ Toimintamenot 49

Perusvaylanpito 1409




Milj. euroa

Valtion vaylarahoituksen (tiet, radat ja vesivaylat) ==

kehitys

2000
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1922

1867

1800

1600

1873 185

1400
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2010 2011 2012 2013 2014 2015

mmmmm Kaikki yhteensa Kehittémisinvestoinnit

* kehittamisinvestoinnit sisaltdd momentit 77 ja 79

2016

2017 2018

- Perusvaylanpito

2019

2020 2021 2022 2023

- Korjausvelan vahentaminen
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Perusvaylanpidon rahoitus ja
tuotteet

Hoito - Varmistetaan
lilkenneverkkojen paivittainen
litkkennditavyys, ml. talvimerenkulku

Liikenteen palvelut
Tarjotaan ajantasaista lilkkenteenchjausta,
tietoa ja tiedotusta sekd

maantielauttapalveluja.

Rahoitus/
VUOSI

Parantaminen Ja suunnittelu
Parannetaan liikkenneverkon
palvelutasoa pienilld
investoinneilla.

Korjaus
Korjataan lilkkenneverkon ja sen rakenteiden kulumisesta
ja ikdantymisestd aiheutuvia vaurioita sekd uusitaan
vanhoja viyldrakenteita nykyvaatimusten tasolle




Hyotyja maksaa -periaatetta
hyodynnetaan vaihtelevasti

Tieverkolla
periaatetta hyddynnetdan melko yleisesti
kunnat osallistuvat usein paikallista liikennetta palvelevien maantiehankkeiden kustannuksiin
kuntien maksuosuuksista voidaan sopia erikseen tai esimerkiksi osana kaupunkiseudun ja valtion
valisia MAL-sopimuksia
yritykset rahoittavat usein esimerkiksi liittymid, jotka palvelevat niiden tuotantolaitoksien liikennetta
Rautateilla
periaatetta on hyddynnetty jonkin verran
neuvottelut hankeyhtidista ovat kaynnissa
kunnat ovat osallistuneet pieniin toimenpiteisiin, kuten rautatieasemien liityntdpysakainnin
toteuttamiseen
Pohjois-Suomen teollisuuden raideyhteyksien kehittdmisen kustannusjaosta kaydaan neuvotteluja
useassa kohteessa

Vesivaylilla
periaatetta on hyddynnetty jonkin verran

kaupunkien/satamien osallistuminen merivaylien syventamishankkeisiin vaihtelee tapauskohtaisesti.
42




Suunnittelukohteiden alustavia

valintakriteereja 2020
Tieverkko

» Asiakkaiden tarpeisiin vastaaminen
(elinkeinoelaman tarpeet, sujuvat matkaketjut)

« Liikenneturvallisuuden parantaminen
(erityisesti tasoristeykset, ajoneuvojen
mittamuutokset yms.)

« Vaylaverkon omaisuuden arvon ja vaylien
kunnon hallinta (erityisesti siltakohteet)

* Ymparistokestavyyden edistaminen
(kestavan liikkumisen edistaminen ja paadstdjen
vahentaminen, ymparistoriskien pienentaminen,
energiatehokkuus ja automatisaatio)

* TEN-T-ydin- ja paavaylaverkon
palvelutasopuutteiden korjaaminen,
rajayhteydet

N LIKENNE 12

Rataverkko ja vesivaylat

Asiakkaiden tarpeisiin vastaaminen
(elinkeinoelaman tarpeet, sujuvat matkaketjut,
tavaraliikenteen pullonkaulojen poistaminen,
matkustajaliikenteen matka-aikojen nopeuttaminen,
akselipainojen korottaminen)

Liikenneturvallisuuden parantaminen
(erityisesti tasoristeykset)

Vaylaverkon omaisuuden arvon ja vaylien
kunnon hallinta (erityisesti siltakohteet)

Ymparistokestavyyden edistaminen
(kestavan liikkumisen edistaminen ja paastdjen
vahentaminen, ymparistoriskien pienentaminen,
energiatehokkuus ja automatisaatio)

Paavaylaverkon ja kansainvalisten yhteyksien
turvaaminen
(TEN-T-ydinverkko, paavaylaverkko, rajayhteydet)

—



Kaynnissa olevat isot perusvaylanpidon

hankkeet 2020

mmmm  RATAHANKKEET

Turvalaitteiden uusiminen Tampere-Seindjoki

Helsinki-Turku, peruskorjaus

Turvalaitteiden uusiminen Kokkola

Pietarsaari-(Pannainen) puuttuvat turvalaitteet 4
Oulun ratapihan peruskorjaus ja turvalaitteet

Akaan raakapuunkuormauspaikan rakentaminen

Helsinki-Pietari —radan korjaaminen

Saarijarvi-Haapajarvi —radan korjaaminen

Pori-Mantyluoto-Tahkoluoto peruskorjaus

Tampere-Pori tasoristeysten poisto

= TIEHANKKEE 9

Pori
T
11. E 18 Turun kehétie, Kausela-Kirismaki 10
12. Mt 132 Klaukkalan ohikulkutie

n
o

Turky

31.10.2019

B LIIKENNE 12

W S LN O RF

Cuilu

5
Kokkola
g
Seindjok
1
Tampers
6 ;
Lahti Lappeenranta
12 Eeuvola
L]
Helsinkl
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Kadynnissa olevat investointihankkeet 2020

(kehittamismomentilla olevat)

—— TIEHANKKEE
T
. Lansimetron jatkeen liityntapysakéinti
. Keha I Laajalahden kohta
. Vt 12 Lahden eteldinen kehatie

A W N =

. Vt 8 Turku-Pori, Myndmaen, Nastin ja Luvian
ohituskaistat

5. Vt 3 Hameenkyrén ohitus

6. Vt 5 Mikkeli-Juva

7. Vit 4 Kirri-Tikkakoski

8. Hailuodon kiintea yhteys

9. Vt 4 Oulu-Kemi

mmmm  VESIVAYLAHANKKEE
T
20. Vuosaaren merivayla

21. Kokkolan merivayla
22. Oulun merivayla

—_— RATAHANKKEET

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Helsingin ratapihan parantaminen

Keski-Pasilan lénsiraide

Helsinki-Riihiméaki kapasiteetin liséaminen 1. vaihe
Hyvinkaa-Hanko rataosan sdhkdistys
Turku-Uusikaupunki rataosan sahkéistys
Pori-Mantyluoto-Tahkoluoto rataosan sahkdistys
Kouvola-Kotka/Hamina -radan parantaminen
Luuméki-Imatra

Joensuun ratapihan parantaminen
Iisalmi-Ylivieska (sdhkdistys ja Iisalmen
kolmioraide)

Lentoasema / 3;

m-,_ Tikkurila

[Kivenlafii

Helsinki

MU OSART

N LIKENNE 12
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