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Vad ar den riksomfattande
trafiksystemplanen?

» En 6vergripande strategisk plan for .

utvecklingen av trafiksystemet pa lang sikt som
utarbetas for forsta gangen i Finland.

* | planen behandlas alla trafikformer, person- .

och godstrafik, trafiknat, tjanster och
stodatgarder for trafiksystemet.

« Utarbetas for 12 ar (2021-2032) och .

uppdateras for varje regeringsperiod.

» Beredningen styrs av en parlamentarisk
styrgrupp. Statsradet beslutar om planen.

« Kommunikationsministeriet ansvarar for
beredningen — beredningen sker interaktivt
tilsammans med intressegrupperna.
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Skapa en gemensam lagesbild av
trafiksystemets utvecklingsbehov och
|6sningar.

Konsekvensbeddmning ar en vasentlig del
av planeringen — utveckling av
kunskapsunderlaget for beslutsfattandet.

En sammanstéllning av statens och
kommunernas atgarder.



Beredningsmaterial

» Trafiksystemets nulage och férandringar i
verksamhetsmiljon (Transport- och
kommunikationsverkets rapport)

 Strategisk lagesbild av trafiknatet

« Konsekvensbedtmning och
jamforelsealternativ — vilken situation kan man
uppna med redan beslutade atgéarder

* Regionala trafiksystemplaner och strategier

« Ovriga utredningar, undersokningar och
pagaende projekt

« Beredningsmaterial i statsradets

projektfonster:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019




Planens mal

Hallbarhet

Manniskors mojligheter

Tillganglighet

Trafiksystemet
garanterar
tillgangligheten i hela
Finland och svarar pa
naringslivets och
arbetstagarnas samt de
boendes behov.

att valja mer hallbara
fardsatt forbattras —
sarskilt i
stadsregionerna.

Malen ar parallella och alla syftar till att hejda klimatforandringen
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Effektivitet

Trafiksystemets

samhallsekonomiska
effektivitet forbattras.



Atgardsprogrammet ar en del av .
trafiksystemplanen

. Allméanna utgangspunkter

Trafiksystemets nuldge och forandringar i verksamhetsmiljén
Vision for utvecklingen av trafiksystemet fram till 2050
Planens mal och strategiska riktlinjer

Atgardsprogram (staten och kommunerna)

Statens finansieringsprogram

Sammanfattning av konsekvensbedémningen

N

Riktlinjer for sammanstalining av nasta plan



Atgardsprogrammets struktur:
« Trafiknat och knutpunkter for trafik

« Overvakning av persontrafik och
godstrafik

« Stodatgarder for trafiksystemet
 Regionala specialfragor

 Utnyttjande av EU-finansiering och dess
effekter pa internationell niva

 Utveckling av trafiksystemplaneringen

Dessutom:

 Finansiella avsattningar och
sammanstallningar enligt amnesomrade




De mest betydande forandringarna aomE
jamfort med nulaget

» For att sakerstalla tillgangligheten » Digitaliseringen och utnyttjandet av
sakerstalls tillrackliga nivaer pa skotseln och information framjas i stor utstrackning i
reparationerna av landsvagar, banor och trafiksystemet. Automatisering framjas bl.a.
farleder genom att 6ka finansieringen av genom pilotprojekt.

trafikledshallningen och allokera extra anslag

till enskilda vagar. Vi fortydligar den nuvarande finansieringen

av infrastruktur och principerna for

« Man satsar betydligt mer pa att framja hallbar partnerskap mellan staten och olika aktorer.
mobilitet i synnerhet i stadsregionerna.
Hallbar rorlighet framjas bade genom
satsningar pa tjanster och trafiknat.

« Utover satsningarna pa underhall av det
befintliga trafikledsnatet och hallbar trafik
utvecklas trafikledsnéatet enligt kundernas
behov pa nuvarande niva.



Man sorjer for trafiknatets skick coo

» Finansieringen av trafiknaten riktas till de
behov som identifierats i trafiknatets
strategiska lagesbild

« Finansiering av bastrafikledshallningen
1,4 miljarder €/v. fr.0.m.2025 + indexhgjning
* Landsvagar 52 %
« Bannatet 39 %
» Farleder 9 %

« Reparationsskulden for trafikledsnatet
minskas fran 2,8 miljarder till 2,2 miljarder
euro. Nar reparationsskulden minskas
prioriteras huvudledsnétet och naringslivets
och arbetstagarnas behov beaktas i det
lagre vagnatet.
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Den hojda nivan pa vinterunderhallet av
landsvagarna och minskningen av
reparationsskulden har sakerstallts.
Finansieringen av forbattringen har hojts.

En betydande satsning pa att forbattra och
reparera banorna.

| farlederna tar man hansyn till att
sakerhetsanordningarna ar i andamalsenligt
skick och lagger till smarta sékerhets-
anordningar i farlederna for handelssjofart.

Trafikledshallningen utvecklas ytterligare for att
sakerstélla en effektiv anvandning av
finansieringen och oka
bastrafikledshallningens produktivitet.



Utveckling I alla trafikledsformer LI
enligt behov (1/2)

 Finansiering av utvecklingsinvesteringar pa » Under planeringsperioden allokeras

samma niva som tidigare ar (ca 500 M€/ar)

Finansiering under planeringsperioden totalt
6,1 miljarder €, varav 3,26 miljarder € for nya
atgarder

Utvecklingsinvesteringar enligt trafikledsform
under hela planeringsperioden (inkl. redan
avslutade projekt):

» Landsvéagar 45 % (nya 1,37 miljarder €)

» Bannatet 51 % (nya 1,76 miljarder €)

» Farleder 4 % (nya 0,13 miljarder €)

Det féraldrade tagovervakningssystemet
(Digirata) fornyas for 370 M € under
planeringsperioden.

sammanlagt cirka 1 760 M € till nya atgéarder
for utveckling av bannatet.

» De mest kritiska och effektiva stora objekten
med tanke pa bannatets funktion och
kapacitet (inkl. renoveringar) 900 M €

- Atgarder som forbéttrar kapaciteten mellan
landskapscentren med hansyn aven till
tvarforbindelser 400 M €

« Atgarder som framjar stationsomrédenas
och bangardarnas funktion 200 M €

« Atgéarder inriktade pa annat &n
huvudledsnatet (inkl. det sparsamt
trafikerade bannatet) 200 M €



Utveckling I alla trafikledsformer LI
enligt behov (2/2)

» Under planeringsperioden allokeras » Vid utvecklingen av farlederna mojliggoérs

sammanlagt cirka 1 410 M € till nya atgarder for
utveckling av landsvagsnatet.

« For forbattring av servicenivan pa
huvudlederna pa de viktigaste malen och
punktvis runt om i Finland med hansyn till
naringslivets behov och behoven med tanke
pa trafiksakerheten 870 M €

» Annat nat for broobjekt som ar kritiska for
naringslivet, bygg- och planeringsobjekt for
broar som ersétter landsvagsfarjor, hamn-
eller terminalférbindelser och andra
bradskande behov 300 M €

» FOr utveckling av naringslivet och stod till
markanvandningen i kommuner som inte hoér
till MBT-regionerna 200 M €

nya betydande investeringar i industrin och
tillhérande 6kning av sjotransporterna.
Statens kostnader f6r nya atgarder under
planeringsperioden ar cirka 130 M €.

Nya infrastrukturprojekt av avtalskaraktar
som samfinansierats med MBT-
stadsregionerna och foér eventuell
utveckling av tjansterna 661 M € under
planeringsperioden (22,8-100 M € per ar
2024-2032) utbver de projekt som man
redan beslutat om.
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Annat om trafiknat och knutpunkter o
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« Pabanornai TEN-T-karnnatskorridorerna « Fortlopande underhall av den strategiska
efterstravas en hogre serviceniva an i lAgesbilden for trafiknatet
forordningen om huvudleder, sdsom 25 tons

axeltryck och hdgre hastighetsbegransningar. = Uppdatering av planeringsprogrammet |

enlighet med riktlinjerna i planen och

* Beredningskedet for projektbolagen har utvidgning av projektbedémningen
beaktats. : . .
» Utarbetande av ett investeringsprogram for
« Finansieringsnivan for infrastrukturen for gang 6-8 ar i sander utgdende fran malen och
och cykeltrafik 30 M €/ar. (statens andel av kriterierna i planen samt den strategiska
gatunatet) fran och med 2025, for lagesbilden for trafiknatet.

anslutningsparkering sammanlagt 30 M €
2025-2027 (statens andel av gatunatet).

* HOjning av understdd for enskilda vagar till
25 M euro fran och med 2023, atgarder i
anslutning till gatunatet.
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Flygplatser och hamnar

Bibehallande av flygplatsnatet och paverkan
for natprincipen inom EU

Utveckling av resekedjor till flygplatser i hela
landet

Flygtrafikens utvecklingsutsikter utvarderas
och man tar bland annat hansyn till effekterna
av coronasituationen.

Staten stravar efter att se till att
tillganglighetsmalet pa tre timmar uppnas i
omraden dar malet inte uppfylls med
jarnvéagstrafik. Vid behov séakerstéallande av
flygtrafiken genom separata beslut.

Bidragen till flygplatser utanfér Finavias
natverk bibehalls pa nuvarande niva.
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» | hamnarna drar man nytta av EU-finansiering
| stor utstrackning bl.a. i projekt som framjar
digitalisering, automatisering och alternativa
drivkrafter

« Trafikforbindelser som leder till viktiga
hamnar utvecklas med hjalp av
projektbeddmningsdata

« Samfinansiering av farledsprojekt av staten
och hamnarna i man av mojlighet. Enhetlig
praxis och rattvis behandling mellan olika
aktorer.
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Samfinansieringsmode
llens principer

« Samfinansieringsmodellen anvands pa ett
mer omfattande sétt an i nulaget, da projektet
medfor betydande fordelar &ven for andra
parter an trafikledshallaren (t.ex. kommuner).

» Statens kostnadsandel max.:

* 30 % i kommunala jarnvagstrafikprojekt
eller andra stora kollektivtrafikprojekt

* 50 % i projekt som forbattrar trafiksystemet
| stadsregionen som gors i statens nat

* 50 % i anslutningsparkering, gang- och
cykeltrafik




Kollektivtrafik

» Beredskap for stimulerande stod till
kollektivtrafiken i form av en hdjning av
budgetramen, inkl. kdp av flygtrafik till falt pa
landsbygden

» Utveckling av samarbetet samt utredning av
servicenivan for trafiken pa marknadsvillkor
och med offentligt stod (inkl. taxitrafik).

« Mal for nivan pa servicen for fjarrtrafiken

« Kop som kompletterar fjarrtrafiken pa
marknadsvillkor inom persontrafiken samt
héjningar av kollektivtrafikstoden till
stadsregioner och glesbygdsomraden fran och
med 2025. Utveckling av den digitala
luftfarten.




Smidiga resekedjor med hjalp av .
information, sammankoppling och BEE TRAFIK 12
tillganglighet

« Tidtabells- och ruttinformation sammanstalls  Utveckling av knutpunkter for persontrafiken till
nationellt. Stod till utveckling av center for hallbar trafik.
reseinformationen vid knutpunkter (6 M €). . Pilotprojekt for att kombinera

+ Pilotprojekt for biljett- och avgiftssystemens persontransporter (9 M €).
interoperabilitet (2 M €) samt inforande av
reseinformation i realtid pa glesbygden.

» Mobilitetstjanster (inkl. MaaS) framjas och
slas samman med andra tjanster i hela landet.

« Satsningar pa tillgangliga resekedjor.
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Effektiv logistik genom
digitalisering och ny
teknik

* Genom att utnyttja information och
digitalisering kan transportkedjorna
effektiviseras.

« Forbattring av tillgangen till digital
information och interoperabiliteten.

 Informationsutbytet framjas av formedlings-
plattformar och gemensamma principer

» Utveckling av statistikforingen

* Nya tekniker infors med hjalp av pilotprojekt
inom stadslogistiken.

« Utredningar om mojligheterna att minska
utslappen, kombinerade transporter och
transitotrafik.




Styrning av efterfragan mot hallbar JEm
trafik och trafiksakerhet

« Genom omradesanvandningen framjas en » Utvidgad mobilitetsstyrning och hojning av
koldioxidsnal och resurseffektiv finansieringen till 2,5 M euro per ar fran och
samhallsutveckling och hallbar mobilitet. med 2025.

Beaktande av den riksomfattande
trafiksystemplanen i regleringen av
omradesanvandningen.

» Parkeringspolitiken blir en del av
trafiksystemarbetet.

« Att forbinda sig till nollvisionen for
trafiksakerheten fore 2050 och utarbeta en
trafiksdkerhetsstrategi.

 En langsiktig utvecklingsbild av
regionstrukturen utarbetas.

» Framja byggandet av ett distributionsnat for
alternativa drivkrafter.
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Information och
digitalisering

* Lagstiftningsram for utnyttjande av
information

« Sammanstallning av basservice for digital
affarsverksamhet (Traffic Management
Finland Group, 25 M €)

* Framjande av automatisering och utnyttjande
av information genom pilotprojekt (86 M €).




Andra livsviktiga
stodfunktioner

» Trafikledningen effektiverar den nuvarande
trafikledskapaciteten och lagesinformationen i
realtid inom alla trafikformer.

« Kommunikationsnaten stoder utvecklingen
av trafiksystemet.

» Trafiksystemets beredskap och
forsorjningsberedskap, bland annat
beroendet av kommunikations-, datatrafik- och
energibranschen och paverkan pa
klimatforandringarna. Beaktande av
forsorjningsberedskapen och forsvarets
behov i utvecklingen av trafiksystemet.

+ Modjliggorande av hallbar tillvaxt for foretag
inom trafikbranschen

HEE TRAFIK12
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Regionala
specialfragor

Bakgrundsinformation om projektbolagen

for stora sparprojekt, beskrivningar av
forbindelseleder och planlaggningssituationen
samt paverkan pa trafiksystemet.

Inlandssj6fart mojliggor utslappsminskningar
och lotsningsstod.

Fornyelse av modellen for ordnande av
forbindelsefartygstrafiken. Ta hand om
landsvagsfarjetrafiken i enlighet med
upphandlingsstrategin. Genomférande av
nddvandiga lagandringar. Att ersatta farjor
med broar.

Granstrafikens smidighet
Transportstod i 6stra och norra Finland.




Starkande och fortydligande av .
partnerskap

» Planen och finansieringsprogrammet som
ingar i den fungerar for statens del som en
utgangspunkt for behandlingen av
trafikdrenden i olika avtal.

» Tyngdpunkten i avtalen mellan staten och
stadsregionerna ligger pa hallbar trafik och
tillganglighet. Amnen som behandlas &r bl.a.
utveckling av kollektivtrafiken och
resekedjorna, framjande av gang- och
cykeltrafiken samt regionala fragor for
utveckling av jarnvagstrafiken.

 Utgangspunkten ar att riktlinjerna for
inriktningen pé utvecklingsinvesteringarna i det
statliga trafikledsnatet och allokeringen av

anslagen till bastrafikledshallningen dras upp i
den riksomfattande trafiksystemplanen.

Utvecklingen av trafiksystemet ses som en
regional helhet i stadsregionavtalen, inte som
stod for enskilda staders projekt.

Staten deltar genom samfinansiering och enligt
avtal aven i att stodja néaringslivet och
markanvandningen i kommuner som inte hor
till MBT-regionerna (finansiell avsattning 200
M €/utveckling av landsvagsnatet).

| de Ovriga avtalen betonas stod for hallbar
tillvaxt och tillgang till arbetskraft.
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Paverka TEN-T-férnyelsen o
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« Bidra till att forordningen pa ett sa bra séatt som « Man bidrar till att férordningen om riktlinjer
moijligt framjar malen och atgarderna i planen. stoder hallbar trafik och mojliggor en
| paverkan uppmarksammas exempelvis fortatning av samhallsstrukturen i de storsta
forordningen om huvudleder samt framjandet stadsregionerna.

av fossilfri trafik och digitaliseringen av

irafiksystemet. « Man paverkar utvecklingen av konceptet

"Havens motorvag" sa att man genom

* Man faster vikt vid att férordningen fungerar projekten pa bred front kan forbéattra de finska
som grund nar man overvager foretagens forbindelser till centrala
tillampningsomradet for 6vrig EU-lagstiftning marknadsomraden. Dessutom bedéms
— ett kritiskt forhallningssatt till utvidgning behovet av att &ndra klassificeringen av
av landsvagarna. hamnar och flygplatser.

» Granskning av uppfyllandet av kriterierna for
karnnatet for landsvagar 2024 — vid behov
undantagsansokan.
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Utnyttjande av
EU-finansiering

« EU:s aterhamtningsinstrument (RRF)

* Fonden for ett sammanléankat Europa (CEF)

« Malet ar att 6ka utbytet

» Tyngdpunkten under den kommande
CEF-finansieringsperioden ligger pa
banprojekten i karnnatskorridorerna
och planeringen av dem

* Dessutom projektbolagen och Digirata

« Sparprojekt i stadsregionerna, framjande
av fossilfri trafik och digitalisering samt
militar rorlighet

« Aktiv paverkan pa kommissionens
arbetsprogram




Utveckling av
trafiksystemarbetet

« Skapa forutsattningar for kontinuerligt
samarbete mellan olika planeringsnivaer
och aktorer

 En konsekvent planering mojliggors pa alla
nivaer:

+ Utveckla och dra nytta av en gemensam
l&agesbild (trafiksystemanalys/Transport-
och kommunikationsverket)

* Formedling av information mellan olika
aktorer

* Enhetliga metoder for
konsekvensbeddmning

* Intressegruppernas delaktighet




Trafiksystemanalys

» Transport- och kommunikationsverket
analyserar trafiksystemets utveckling och
forutser framtiden. Trafiksystemanalysen ger
information om trafiksystemets utveckling och
nulage pa nationell och regional niva samt
samlar forhandsinformation om férandringar
| verksamhetsmiljon.

+ Trafiksystemanalysen som uppdateras
regelbundet innehaller bl.a.:

» En strategisk lagesbild av trafiknatet
« Uppfoljningsmodell for Trafik 12-planen
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Strategisk lagesbild
av trafiknatet

* Inkluderar statens trafikledsnat och det o6vriga
trafiknatet samt knutpunkter.

» Uppdaterad i december 2020 (Transport-
och kommunikationsverket i samarbete med
Trafikledsverket).

+ | fortsattningen uppdateras trafiknatets
strategiska lagesbild tva ganger per ar.




Samarbetet starks

Kontinuerligt
samarbete

Fortsatta med och
utveckla det
nuvarande
samarbetet

Trafiksystem-
forum

Man samlas
regelbundet for att
diskutera aktuella

fragor och laget for
trafiksystemet

l('l.“l.l
<

Arliga
diskussioner

Med regionala
aktorer i enlighet
med landskaps-

forbundens omraden
som bygger pa
trafiksystemarbetet
pa landskapsniva
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Ostra Finland

Vastra Finland

Norra Finland

Sodra Finland
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Remissbehandling och i
slutforande av planen

« Tidsfrist for utlatanden 23.2.2021.

» Efter remissbehandlingen sker slutférandet i
den parlamentariska styrgruppen utifran
remissvaren

« Statsradets redogorelse till riksdagen varen
2021 och darefter statsradets beslut
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