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Toimenpideohjelma on osa 
liikennejärjestelmäsuunnitelmaa
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Lähtökohtina tavoitteet ja strategiset 
linjaukset

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivät hillitsemään ilmastonmuutosta

Kestävyys

Mahdollisuus 
valita kestävämpiä 
liikkumismuotoja 

paranee -
erityisesti 

kaupunkiseuduilla.

Saavutettavuus

Liikennejärjestelmä 
takaa koko Suomen 
saavutettavuuden ja 
vastaa elinkeinojen, 

työssäkäynnin ja 
asumisen tarpeisiin.

Tehokkuus

Liikenne-
järjestelmän 
yhteiskunta-
taloudellinen 
tehokkuus 
paranee.

Alueiden kansainvälinen 

saavutettavuus

Alueiden välinen 

saavutettavuus

Alueiden sisäinen 

saavutettavuus

Matkojen ja kuljetusten 

palvelutaso



Tämänhetkinen 
suunnitelmaversio



Merkittävimmät muutokset 
nykytilanteeseen verrattuna
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ÅSaavutettavuuden takaamiseksi 
varmistetaan maanteiden, ratojen ja 
vesiväylien riittävät hoidon ja korjausten 
tasot ja suunnataan lisämäärärahoja 
yksityisteille. 

ÅPanostetaan huomattavasti nykyistä 
enemmän kestävän liikkumisen 
edistämiseen erityisesti kaupunkiseuduilla. 
Kestävää liikkumista edistetään sekä 
palveluihin että liikenneverkkoihin liittyvin 
toimenpitein.

ÅLiikenneverkon kuntoon ja kestävään 
liikkumiseen tehtyjen panostusten vuoksi 
liikenneverkkojen kehittämiseen on 
mahdollisuuksia rajoitetusti. 

ÅDigitalisaatiota edistetään mm. tiedon 
hyödyntämisen ja Digirata-hankkeen avulla.



Huolehditaan liikenneverkon 
kunnosta
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ÅPerusväylänpidon ja liikenneverkon kehittämisen 
toimenpiteissä rahoituksen kohdentuminen sekä 
muita toimenpiteitä ïperustuvat mm. 
liikenneverkon strategiseen tilannekuvaan.

ÅJo päätetyt hankkeet toteutetaan.

Perusväylänpito

ÅRahoitus 1,4 mrd. ú / v. (2025) + hintojen nousun 
huomiointi siitä eteenpäin kehyslisäyksenä.

Åtieverkko 50 %

Årataverkko 40 %

Åvesiväylät 9 %

ÅPääväyläverkko priorisoidaan, huomioiden 
elinkeinoelämän ja työssäkäynnin tarpeet.

ÅVäyläverkon korjausvelka vähenee arviolta 2,2 
mrd. euroon.

ÅMaanteiden hoidon ja korjausten tarpeellinen 
taso varmistettu. Parantamiseen rahoitusta 
rajallisesti. 

ÅMerkittävä satsaus ratojen parantamiseen ja 
korjauksiin. 

ÅVesiväylillä huomioidaan turvalaitteiden 
tarkoituksenmukainen kunto ja lisätään älykkäitä 
turvalaitteita kauppamerenkulun väylille

Liittyy seuraaviin strategisiin linjauksiin:

Åalueiden kansainvälinen saavutettavuus

Åalueiden välinen saavutettavuus

Åalueiden sisäinen saavutettavuus

Åmatkojen ja kuljetusten palvelutaso

Åkestävyys

Åtehokkuus



Kehittämisessä painopiste 
rataverkossa

7

Liikenneverkon kehittämisinvestoinnit

ÅRahoitus: tieverkko 36 %, rataverkko 54 %, 
vesiväylät 9 %

ÅRajalliset mahdollisuudet uuteen liikenneverkon 
kehittämiseen (3-231 M ú/v., yhteensª 1472 M 
ú):

- Rataverkolla keskittyminen muutamaan 
rataverkon toimivuuden kannalta kriittisimpään 
ja vaikuttavimpaan kohteeseen, yhteensä 600 
M ú.

- Junien kulunvalvontajärjestelmän uusiminen 
(Digirata), yht. 369 M ú

- Maanteillä merkittävimmät kohteet pääväylillä 
ja muulla maantieverkolla kriittiset kohteet, yht. 
402 M ú.

- Vesiväylien kehittämisellä mahdollistetaan 
uudet merkittävät teollisuuden investoinnit, yht. 
100 M ú.

ÅKaupunkiseutujen kanssa yhteisrahoitteisiin 
uusiin infrahankkeisiin ja palveluihin varattu 2-
100 M ú/v.

Liittyy seuraaviin strategisiin linjauksiin:

Åalueiden kansainvälinen saavutettavuus

Åalueiden välinen saavutettavuus

Åalueiden sisäinen saavutettavuus

Åmatkojen ja kuljetusten palvelutaso

Åkestävyys

Åtehokkuus



Muut toimenpiteet valtion väyläverkolla

Rahoituspohjan laajentaminen

Sopimuksellisen yhteistyön kehittäminen

Hyötyjä maksaa -mallin, erilaisten 
rahoitusmallien sekä EU-
rahoitusinstrumenttien hyödyntäminen

Tiedon ja uusien toimintamallien 
hyödyntäminen

Staattisen ja dynaamisen tiedon kehittäminen 
ja hyödyntäminen

Kevyempiä ratkaisuja liikenteen hallinnan 
keinoin

Väylien luokittelu

Pääväyläasetuksen arviointi

Maanteiden toiminnallisen luokituksen päivitys

Liikenteen automaatio

Arvio tavoiteltavasta automaation tasosta 

Automaatiota edistäviä pilotteja ja kokeiluja 
kaikissa liikennemuodoissa.

Väyläverkon suunnittelu

EU-rahoituksen hyödyntäminen ennakoinnilla 
ja oikea-aikaisuudella

Hankearvioinnin laajentaminen ja 
systemaattisuus



Muu liikenneverkko

Katuverkko
ÅKunnossapito 
ÅSujuvat HCT-kuljetukset sekä yhteydet 

merkittäviin tavara- ja henkilöliikenteen 
solmupisteisiin

Yksityistiet
Valtionavustusten nosto 25 M ú/v. ja 
avustusprosentin korotus

Kävely ja pyöräily
ÅLisätukea infraparannuksiin katuverkolla 

11-23 M ú/v. 
ÅValtion verkolla rahoitus 5-10 M ú/v.

Liityntäpysäköinti
ÅKatuverkolla 10 M ú/v. vuosina 2022-25
ÅValtion verkolla rahoitus 2-5 M ú/v.


