Kymenlaakson kauppakamari

Lausunto

23.02.2021

Asia: LVM/1354/01/2019

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Kymenlaakson kauppakamari pitda tavoitteita liikennejarjestelman kehittamiselle yleisluonteisesti
hyvina. Kymenlaakson kauppakamari korostaa toimenpideohjelman “Liikenneverkot ja
solmukohdat” —kohdan toimenpiteiden merkittavyytta. Erityisen tarkedna Kymenlaakson
kauppakamari pitaa raide- ja tieverkkoon seka satamiin kohdistuvia kehittamistoimenpiteita.
Keskeisen teollisuuden ja logistiikkan maakunnan tie- ja rataverkon kunto on jaanyt osin jalkeen
perusvaatimus- ja turvallisuustasosta. Maakunnan alueella sijaitsevat mm. maan suurin yleissatama,
useita metsateollisuuden tehdasintegraatteja, rautatie- ja maantieterminaali ja Vaalimaan raja-
asema. Koko Kaakkois-Suomen metsateollisuustehtaiden kuljetukset ovat seka volyymin etta arvon
osalta maan suurimpia. Kauttakulkuliikenne Venajalle asettaa tie- ja raideverkon suuren
kuormituksen alle. Kauppakamari painottaa toimivan maantieverkon tarkeytta, 90 %
henkildliikenteesta ja 70 % tavaraliikenteesta kulkee tieverkolla, ja kehittamista myos
tulevaisuudessa, vaikka panostuksia raideliikenteeseen tehdaankin.

Kymenlaakson kauppakamari toivoo Suomen kansainvélisen saavutettavuuden parantamisen
huomiointia EU:n sisdmarkkinoilla toimivien suomalaisyritysten tasa-arvoisen kilpailuasetelman
varmistamiseksi. Infran hyva kunto on yksi suomalaisen vientiteollisuuden menestymisen
perusedellytyksista.

Valtatien 15 Kotka - Kouvola -yhteysvalin tiesuunnitelman mukainen investointi tien
perusparannukseen on valttamaton. Valtatie 15 on teollisuuden ja kaupan kuljetusten keskeinen
valtavayla sisd-Suomesta Kotkan ja Haminan satamiin. Sairaalatoimintojen keskittamisen jalkeen
yhteysvili on alueen keskeisin sairaankuljetusvayla sekda Kymenlaakson kaupunkiseutujen tyomatka-
ja opiskelijaliikenteen paavayla. Talla hetkella tie on yksi Suomen turvattomimmista yhteysvaleista.
Maantie 355 (Merituulentie) on padyhteys valtatieltd 15 Kotkan pdasatamaan Mussaloon.
Tiesuunnitelman mukainen tieyhteyden kunnostus on edellytys sataman kautta tapahtuvan
kasvavan teollisuuden ja kaupan liikenteen sujuvuudelle ja turvallisuudelle. Taman hetkinen
korjaustarve on suuri kasvaen edelleen mahdollisen biojalostamoinvestoinnin myoéta.
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Valtatie 6, Kouvolan kohdan peruskorjaus. Lahti—-Kouvola radan ylittavan Korian ratasillan uusiminen
ja huonolaatuisen valtatien 6 parantaminen paatieverkon laatutasoon sillan molemmin puolin.

Valtatie 12, Lahti — Kouvola, valilla Uusikyla-Tillola. Liikenneturvallisuudeltaan huonon tieosuuden
uusiminen tiesuunnitelman mukaisesti vastaamaan teollisuuden, kaupan ja kasvavan matkailukayton
kautta keskeista tievaylaa Lahdesta Kouvolan kautta muuhun Suomeen ja Venajalle.

Helsinki-East Aerodrome. Pyhtdan tulevaisuuden lentokentdn operointikonseptin kehittaminen
hyédynnettavaksi valtakunnallisen lentokenttaverkoston toiminnan tehostamiseksi seka pienten
lentokenttien hyddyntamiseksi yhteiskuntaa ja elinkeinoelamaa palvelevassa kaytdssa. Pyhtaan
lentokentdn kehittdminen toimimaan paakaupunkiseudun kakkoskenttana ja ilmaliikenteen
kehityskeskuksena.

Raideliikenteen kehittaminen osana TEN-T verkkoa; rataverkon kunnossapidosta on kyettava
huolehtimaan niin, etta kasvavat akselipainotarpeet ja raideliikenteen turvallisuusvaatimukset
tayttyvat. Erityisesti on huomioitava Haminan ja Kotkan satamien kasvavan liikenteen vaatimat
raide- ja rataverkkotarpeet seka satamien ja merivaylien kehittaminen teollisuuden tulevien
tarpeiden mukaisesti. Satamaan johtavan radan valityskyvyn parantamiseksi tulee toteuttaa
kaksoisraide Juurikorvesta Mussalon sataman osaan saakka. Kymenlaakson kauppakamari pitaa
tarkedna, etta raideliikenteen pitkan aikavalin suunnitelmissa pidetadan mukana itaan suuntautuvan
raideliikenteen kehittaminen tasavertaisesti Varsinais-Suomeen ja Himeeseen suuntautuvien
ratahankkeiden kanssa.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Liikenneverkon rahoituspohjan laajentaminen on kauppakamareiden mukaan hyva ajatus.
Perusvaylanpidon osalta kauppakamarit pitdvat myonteisena kehityksena perusvaylanpidon
rahoitustasoa vuodesta 2025 alkaen ja siihen liittyvaa indeksikorotusta.

Suunnitelma ja rahoitusohjelma ovat kuitenkin alisteiset tulevien hallitusten talousarviopaatoksille ja
naemme tarpeellisena, etta suunnitelmaluonnoksessa korostettaisiin voimakkaammin sitoutumista
liikenneinfran pitkdjanteiseen kehittamiseen.

Yhteisrahoitusmallin osalta huolta herattaa kaupunkien ja kuntien resurssit osallistua valtion
aiemmin kokonaan rahoittamiin hankkeisiin ja tastd mahdollisesti seuraavaan alueiden elinvoiman
heikkenemiseen. Edelld mainittu liittyy kiintedsti myds siihen, kuinka suunnitelmassa on esitetty
kustannusosuudet eri hankkeissa. Hankkeiden yksituumainen kustannusjakomalli ei huomioi
riittavalla tavalla hankkeista saatavaa hyotya ja rahoittajaosapuolten mahdollisuuksia osallistua
rahoitukseen. Uusilla ulkopuolisilla rahoituslahteilla ei voida korvata normaalia budjettirahoitusta
valtion infraan.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
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Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympadristovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutusten arvioinnin merkitys on tunnistettu hyvin suunnitelmaluonnoksessa.
Ymparistovaikutusten lisaksi kauppakamari pyytaa lisédamaan suunnitelmaluonnoksen tahan kohtaan
lilkennejarjestelmatydn talousvaikutukset. Suunnitelmaluonnoksessa ei ole kattavasti tuotu esille
talous- ja tyollisyysvaikutuksia. Tiedot ndista vaikutuksista tulisi kytkea osaksi suunnitelmaluonnosta,
siten liikennejarjestelman vaikutuksia voidaan myoés ohjata. Liikennejarjestelman toimintakyvylla
tulisi olla merkittavampi rooli osana ratkaisuja, jotka edistavat ilmastonmuutokseen sopeutumista.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Kauppakamarit pyytavat, etta vuorovaikutukseen panostetaan tulevaisuudessa ja etta sidosryhmat
otetaankaan valtion kehittamaan liikennejarjestelmatyon yhteismalliin. Kuulemistilaisuudet ovat
hyva alku vuorovaikutukselle, ja syvempaa keskustelua tarvitaan, jotta lilkkennejarjestelmaa voidaan
kehittaa tulevaisuudessa.

Juura Kirsi
Kymenlaakson kauppakamari
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