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LAUSUNTO 23.2.2021

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Viitostie ry kiittaa mahdollisuudesta lausua Valtakunnalliseen
lilkennejarjestelmasuunnitelmaan vuosille 2021-2032 — Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten
arviointi. Kannatamme Ita- ja Pohjois-Suomen maakuntien (Eteld-Karjala, Eteld-Savo, Pohjois-
Karjala, Pohjois-Savo, Kainuu, Pohjois-Pohjanmaa, ja Lappi) kannanottoja ja tdydenndmme
lausuntoa korostamalla valtakunnallisesti tarkean, koko Suomea halkovan paavaylan —
valtatien 5 merkitysta.

Viitostie ry haluaa kiittdd ministeriotd hyvastd valmistelutyostda ja kannattaa
liikennejarjestelma pitkdjanteista kehittamista. Toimenpideohjelma on kattava ja
toimenpiteet ovat padosin kannatettavia.

Yhdistys haluaa kuitenkin kiinnittdd huomiota varsin yleiselle tasolle jadavaan, saavutettavuus
— tavoitteeseen ja sen toimeenpanoon toimenpideohjelmassa. Erityisesti alueellisesta
nakokulmasta, kun Pohjois- ja Itdisessd Suomessa etdisyydet ovat hyvin pitkdt, on
saavutettavuus darimmaisen tarkea elinkeinoelamalle seka matkailulle.

Viitostie ry haluaakin nostaa vielda vahvemmin esiin alueelliset erityiskysymykset seka
vayldinvestointien ja perusvaylanpidon rahoituksen alueellisen tasa-arvon. Valtatie 5 on yli
1000 kilometrin pituudella yksi Suomen tarkeimmista valtateistd Helsingistd — Lusiin ja
Sodankyldan. Viitostiellda on vahvat metsa-, kaivos- ja elintarviketeollisuuden kuljetusvirrat ja
se on merkittdva tydmatkaliikenteen ja joukkoliikenteen paavayla. Taman ohella valtatie 5 on
itdisen Suomen matkailun ja monipaikkaisen asumisen tarkein yhteys. Muita keskeisia
toimialoja ovat energia-, teknologia- ja koneteollisuus, kasvava terveys- ja
hyvinvointiteknologian sektori. Lisdksi valtatietiet 5 ja 6 seka poikittaisvaylat mahdollistavat
logistiikan rajanylityspaikoille avaten pdasyn mm. Vendjan markkinoille sekd globaalille
viennille. Valtatie 5 yhdessa rataverkon ja Saimaan syvavaylan sekd lentoliikenteen kanssa
mahdollistaa siten viennin ja sen kasvun. Valtatie 5 onkin koko itdisen Suomen
elinkeinoelaman elinehto ja valtatie 5:n ja Savonradan muodostama "Viitoskdytava" on
Suomen viennin ja kansantalouden kannalta yksi merkittdvimmista valtakunnan
liikennejarjestelman valtasuonista.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin
sisalla?

. Liikenneverkko ja solmukohdat

. Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
. Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Viitostie ry haluaa nostaa esiin infrarahoituksen kokonaismaaran riittamattomyyden
(perusvaylanpidon vuotuinen rahoitus olisi 1,4 miljardia vuodesta 2025 ldhtien ja
kehittdmisrahoitus 12 vuotisella suunnittelukaudella 6,1 miljardia euroa, noin 500 miljoonaan
euroa vuodessa). Yhdistys pitda esitettya perusvaylanpidon indeksikorotusta vuodesta 2025
alkaen hyvana. Mutta esitetty rahoitusraami ei huomioi riittdvasti vaylien korkeaa
korjausvelkaa eikd huomattavia investointitarpeita. Lisdksi suunnitelmassa esitetty,
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kannatettava rahoitustaso, yhden prosentin osuus bruttokansantuotteesta, ei esitetylla
rahoitusraamilla toteudu.

Pelkdstaan maatieverkon merkittdvimmat investointitarpeet ovat noin 2-3 miljardia euroa
seuraavan 10 vuoden aikana ja uusiin vayldinvestointeihin on varattu keskimaarin vain 114
miljoonaa euroa vuodessa (1,37 miljardia euroa koko 12 vuoden suunnittelukaudella).
Yksistaan Viitostie ry:lle merkittavan, seuraavan vaylainvestoinnin kokonaiskustannus valtatie
5:113 Leppavirta-Kuopio valilld, on 120 miljoonaa euroa (muut kriittisimmat kehityskohteet
ovat Nerkoon kohta, Siilinjarvi-Péljan ja Lusi-Koirankivi valit).

Esitetty investointirahoitus kohdistetaan paavaylien merkittavimpiin kohteisiin, jossa valtatie
5 on myos tunnistettu. Viitostie ry on huolissaan siitd, etta valtatie 5 ei ole koko matkaltaan
Helsingistd Sodankylddn pé&avaylaverkkoa (Liikenne- ja viestintdministerion asetus
maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta), vain — Kajaaniin (tieosat 113-
306) saakka. Kuitenkin valtatie 5 Kajaanista Sodankyladn saakka on vaihtoehtoinen vayla
(valtatie 4) erityisesti rahtiliikenteelle ja matkailulle. Lisdksi on huomioitava, ettd Kajaanista
Kemijarvelle ei ole omassa vaihtoehtoista liikennemuotoa, raideyhteyttd, mika takaisi
matkailun, logistiikan ja huoltovarmuuden tarpeet.

Yleisella tasolla liikenneverkon rahoituspohjan laajentaminen on kannatettava (EU, kaupungit,
kunnat ja yksityiset tahot). Viitostie ry ilmaisee kuitenkin syvan huolen kaupunkien ja kuntien
mahdollisuudesta osallistua valtion aiemmin kokonaan rahoittamiin hankkeisiin ja tasta
mahdollisesti seuraavaan alueiden elinvoiman heikkenemiseen seka alueiden valisen
eriarvoisuuden lisdantymiseen. Kuntia ja kaupunkeja koskeva yhteisrahoitusmallin on
jatkossakin koskettava vain isoja hankkeita tai sopimuksellista hankeyhteistyota.

Viitostie ry esittddkin, ettd rahoitusraami nostetaan vahintain yhden prosentin osuuteen
bruttokansantuotteesta ja kansallista ja EU-rahoitusta kohdennetaan vahvemmin uusiin
tieinvestointeihin.

Lisdksi yhdistys esittdad, ettd valtatie 5 nostetaan kokonaisuudessa paavaylaverkkoon
kuuluvaksi (em. asetus) sekd suunnitelmasta poistetaan virke “liikenneverkon uusia
kehittdmishankkeita tehdddn, kun se on ainut mahdollisuus valtakunnallisesti merkittévien
pullonkaulojen ja haasteiden ratkaisemisessa”.

On kuitenkin muistettava, etta liikenneinvestoinneilla on todella pitkadaikainen taloudellinen
vaikutus. Infrapanostukset parantavat merkittavasti elinkeinoelaman kilpailukykya ja kasvua
sekd tyossdkayntialueiden saavutettavuutta. Lisdksi toimivat infra- ja logistiikkaketjut
edistavat liikenteen kestavyyttda ja tehokkuutta sekd vahentavat kustannuksia,
liikennepddstoja ja parantavat liikkenneturvallisuutta.

e Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
Viitostie ry pitdaa visiota laaja-alaisena ja kannatettavana. Visiota on konkretisoitava

kayttajalahtoisen palvelutason ja erityisesti aluekehityksen seka vientiteollisuuden
nakokulmilla, alueiden erityispiirteita huomioivampaan suuntaan.
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Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Suunnitelma on ensimmaisen vaiheen yldtason ohjelma kohti vuoden 2050 tavoitetta.
Kasiteltdvana ei ole vield ole ollut liikennejarjestelmatyon keskeiset tyokalut, Liikenne- ja
viestintdviraston strateginen tilannekuva, Vaylaviraston suunnitteluohjelma, eika
Vaylaviraston investointiohjelma seuraaville 6-8 vuodelle, jonka takia toimenpideohjelman
arviointi kohti vuoden 2050 visiota on viela vajavaista.

Lisaksi Viitostie ry haluaa nostaa esiin (4.12.2020) tekemansa esityksen: Viitostie ry ja valtatie
5 itdisen Suomen padavayland haluaa profiloitua kestdvana vaylana yhdessd Savon radan
kanssa, jossa elinkeinoeldaman, tyo- ja vapaa-ajan liikkuminen on mahdollisimman
paastotonta. Viitostie ry on aloitteessaan esittanyt kattavan, vaihtoehtoisten kdyttévoimien
lataus- ja tankkausverkoston rakentamista valtatie 5:n varrella oleviin kaikkiin kuntiin,
kaupunkeihin ja liikenteen solmukohtiin. Taman lataus- ja tankkausverkoston rakentaminen
ratkaisee osaltaan keskeista tieliikenteen kestavyys — tavoitetta.

Vaikutusten arviointi

Yleista

Onko vaikutusten arviointia tdydennettdvad viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympdristovaikutusten arvioinnista annetun lain nakékulmasta?
Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutusten arvioinnin merkitys on tunnistettu hyvin, erityisesti ymparistévaikutusten
nakodkulmasta. Kuitenkin suunnitelmaluonnoksessa ei ole huomioitu likkennejarjestelméatyon
talous- ja tyollisyysvaikutuksia, mita erityisesti vaylainvestoinneilla on suoraan seka valillisesti.

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta
ja vaikutusten arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Viitostie ry kiittaa lilkennejarjestelmatyon eri osapuolia hyvasta ja rakentavasta yhteistyosta.
Yhdistys toivookin, ettd vuorovaikutusta syvennetdan ja ettd sidosryhmat paasevat aidosti
vaikuttamaan myo6s liikennejarjestelmatydon  keskeisiin  tydkaluihin, Liikenne- ja
viestintdviraston strategiseen tilannekuvaan, Vayladviraston suunnitteluohjelmaan ja
Vaylaviraston investointiohjelma.

Yhdistys haluaa nostaa esiin, ettd erityisesti Liikenne- ja viestintaviraston strateginen
tilannekuva (Traficomin julkaisuja 233/2020) on liikennemé&arien laskennan osalta ja
palvelutasopuutteiden osalta vaillinainen. Yleisesti likennemaarien laskennassa VT 4:n ja 5:n
liikennemaarat Helsingistd lasketaan vain valtatie 4 liikennemaariksi. Ja esimerkiksi em.
julkaisussa (sivulla 14) esitetyssa taulukossa VT 4 Lahti-Jyvaskylan liikkenneméaaraan tulee
mukaan liikenne, joka todellisesti kayttdada myos valtatie 5:ttd Lahden pohjoispuolella.
Todellisuudessa liikennemaarat VT4:lla ja VT5:lla ovat heti Lusin jalkeen kutakuinkin samat,
Viitostielld jopa hivenen isommat.

Yhdistys edellyttadkin, etta liikennelaskentamaara korjataan valittomasti ja suunnitelmassa
esitettyd liikenne-ennustemallin rakentamista nopeutetaan. Liikennemd&aralaskennassa,
strategisessa tilannekuvassa kaytettdvat yhteysvalit tulivat olla: VT4 Helsinki-Lusi (tai
vaihtoehtoisesti VT 4 Helsinki-Lahti ja VT 4 Lahti-Lusi) sekd VT 4 Lusi-Jyvaskyla ja VT 5 Lusi-
Mikkeli.
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Lisdksi yhdistys pyytda, ettd strategista tilannekuvaa korjataan (Traficomin julkaisuja

233/2020, sivu 13) tdydentamilla listaan valtatie 5:lle oleva Nerkoon kohdan 60 km/h
nopeusrahoitus (valilla Siilinjarvi-lisalmi).

Paavaylien yhteysvalien kaikki
palvelutasopuutteet ja investointitarpeet 1/3

Pl

Palvel (2020-
km 2032), M€
Yhteysvali Pituus Palvelutaso- LY.
(km) Kaikki Raskas PT TU ST puut.telsun mukainen
lilkkenne kohdistettu =
tarve yhteensd
tarve
Vt 1 Helsinki - Turku 155 | 20840 | 1850 0 0 0 20
Vt2 Helsinki - Pori 223 5930 750 19 6 37 70 70
Vt3 Helsinki - Tampere 169 | 26670 | 2480 9 0 0 50 100
Vi3 Tampere - Jalasjarvi 152 9950 | 1210 14 4 31 80 80
Vt3 Laihia - Vaasa 22 10700 680 0 0 11 100
P> [Vt Helsinki - Lahti 98 |29830| 25% | 4 0 0 50 %
Vt 4 Lahti - Jyvaskyla 164 | 10010 | 1300 6 2 120 120
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 337 6610 950 23 2 19 230 230
vt 4/29 Oulu - Keminmaa 133 | 11260 | 1210 8 3 21 140 140
Vt 4 Keminmaa - Rovaniemi 113 | 4260 590 7 2 2 50 50
Vt 4 Rovaniemi - Inari 320 1560 240 12 5 39
s |Vt 5Lusi - Mikkeli 81 |7120] 80 | o 0 9 10
Vt 5 Mikkeli - Kuopio 172 9810 960 1 4 0 120
Vt 5 Kuopio - lisalmi 77 8440 870 0 0 3 100
Vt 5 lisalmi - Kajaani 105 3530 390 5 1 1 10
TRATICCM 14
TR TN T - - as = as 1
Paavaylien merkittavimmat 2
Vuoteen 2032 mennessa paavaylien liilkennemaarat "
ovat kasvaneet ja sen myéta sujuvuusongelmia ~ s
eli viikoittain toistuvaa ruuhkautumista 1) ~ -~ !
esiintyy 342 km:lla* v f
P e f
Alle 80 km/h nopeusrajoituksia edelleen 213 km. g \.\ \ )
Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla yhteys- e )
valeilla: = O
\ -~
Paavéylien Nopeus-  \; heus- D i -
palvelutaso- ';éo':tm"j: l": O LTE 0 T Yhteensd e ‘X"é‘";" m— i
vaatimukset alittava su.uvuus{ alle 80 ongeimia BN( ()] ¢ P —— \
tiepituus (km) 2030 [t me LV e e
Vt 9 Tampere - Jyvaskyla 1 4 47 51 £ 5 <,
Vt 25 Hanko - Mantsala 4 11 38 46 Turun, Sedb # \ 3
vt 4 Jyvaskyla - Oulu 0 10 23 33 \
Vt2 Helsinki - Pori 2 6 29 33 < Y >
Kt 50 Keha III 0 5 31 32 / bl =
Vt 8 Turku - Pori 3 8 23 27 N ( | { { %
Vt3 Tampe're - J'ali?s;'iirvf 1 5 20 24 ] Y J A% -4
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 0 23 0 23 /’ \/ _Ax \ LA \
Vt 12 Tampere - Palkéne 2 6 18 23 — oK b
Muut yhteysvalit 12 136 113 245 '_' > YN
P&dviaylit yhteensd 25 214 342 529 paakaupunkiseutu Ay ',. S ‘: >
RAFICS < Al
T ICVM * Arviossa on huomioitu jo paatetyt investoinnit, mutta ei uusia kehittdmisinvestointeja. F 13




o0
VIITOSTIE RY

Kunnioittavasti

Viitostie ry:n puheenjohtaja, Kuopion alueen kauppakamarin toimitusjohtaja Kaija
Savolainen, puh. 040 514 8784, kaija.savolainen@kuopiochamber.fi

Viitostie ry:n varapuheenjohtaja, maakuntaneuvos Markku Kakriainen, puh. 0400
651 204, markkukakriainen@live.com

Viitostien varapuheenjohtaja Martti Turunen, puh. 0400 699 964,
martti.turunen@kuusamo.fi

Viitostie ry:n sihteeri ja tiedottaja, Saara Liukkonen, puh. 040 5020 583, saaraliu@saaraliu.fi

Viitostie ry

Viitostie ry on viitostien eli valtatie 5:n varren kuntien sekd yritysten muodostama yhdistys.
Vuonna 1968 perustettu yhdistys on valtakunnallisesti kattava ja siihen kuuluu 21 kuntaa,
kuntayhtymd ja kaksi alueellista kauppakamaria. Yhdistyksen tarkoituksena on tehdd
tunnetuksi Suomen valtatie 5:tté liikenne- ja matkailureittind kotimaassa ja ulkomailla sekd
edistdd liikenteen, saavutettavuuden ja elinvoiman kehitysté sen vaikutusalueella.

Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys toimii valtatie 5:n edunvalvojana ja edistéd
tarvittavaa tutkimus- ja kehitystyétd, julkaisee valtatie 5:n vaikutusalueen liikennettéd ja
elinvoimaa edistdvdd esite- ja muuta aineistoa, jdrjestdd tiedotus- ja asiantuntijatilaisuuksia
sekd tekee esityksidi ja antaa lausuntoja ja kannanottoja.

www.viitostie.fi
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