Metsahallitus

Lausunto

23.02.2021 MH 609/2021

Asia: LVM/1354/01/2019

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

¢ Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?
Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia taydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndakdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?
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Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Liikennejarjestelmasuunnitelman yhteiskunnalliset paamaarat on todettu hyvin.
Liikennejarjestelman kehittamisen yhteiskunnallisia padmaaria ovat Suomen kilpailukyvyn
edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka alueiden elinvoima ja saavutettavuus. Tarkoitus on
vastata ihmisten ja elinkeinoelaman erilaisiin liikkumis- ja kuljettamistarpeisiin eri puolilla Suomea.

Liikennejarjestelmasuunnitelma on tarpeen luomaan pitkanteisyytta, yli hallituskausien jatkuvaa
ennakoitavaa toimintaa lilkkennejarjestelman kehittamiseksi.

Liikennejarjestelmasuunnitelman rakenne: tavoitteet - linjaukset - toimenpiteet on looginen ja hyva.

Ympadristovaikutusten arviointi puuttuu luonnoksesta vield. Se olisi ollut myds lausuntokierroksen
kannalta oleellinen.

Yksittaisia huomioita

Metsahallitus kiinnitti liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointiohjelmasta lausuessaan
huomiota liikennejarjestelman keskeiseen asemaan tavoiteltaessa Suomen hiilineutraaliutta 2035.
Tyytyvaisena voi todeta, ettd ilmastovaikutukset ja niiden vahentaminen ovat nyt hyvin esilla
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa. llImastovaikutusten osalta olisi kuitenkin hyva huomioida myos
lilkenneinfran rakentamisen rooli metsdkadossa. Tama ei tarkoita sitd, ettei metsaalueille voisi
sijoittaa uutta tarpeellista liikenneinfraa, vaan sitd, etta tdsta aiheutuva metsakato pyrittdisiin
minimoimaan niin ajallisesti kuin pinta-alojenkin suhteen. Tarkoittaen esimerkiksi sita, etta
rakentamisen aikana tarvittavat alueet ja vanhat tarpeettomiksi kdayneet vaylat metsitettaisiin
mahdollisimman pian rakentamisen jalkeen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointiohjelmassa oli luonto ja sen monimuotoisuus
hyvin huomioituna. Nyt lausuttavana olevassa varsinaisessa suunnitelmassa ei kuitenkaan
huomioida mitenkaan luonnon monimuotoisuutta yhtena kehittamisen liikennejarjestelman
kehittamisen lahtokohdista. Liikenneverkon ei tulisi tarpeettomasti pirstoa monimuotoisuuden
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sailymisen kannalta keskeisia yhtenaisia laajoja luontoalueita ja toisaalta ekologisia yhteyksia tulisi
olla riittdvasti varmistamaan elidlajien siirtyminen luontoalueelta toiselle.

IImaston lampenemisen ja kelirikkoaikojen pitenemisen vaikutus liikkenneverkkoihin (erityisesti
alemman tasoiseen yleiseen tiestdon) ja tastd aiheutuvat ongelmat mm. metsateollisuudelle
valttamattomissa raakapuukuljetuksissa olisi hyva huomioida laajemmin. Suunnitelmassa lisataan
rahoitusta seka alemman tasoisen yleisen tieverkon etta yksityisteiden osalta, mutta pidamme tata
lisdysta pienehkona verrattuna ongelman jo nyt nahtavissa olevaan laajuuteen ja vakavuuteen.
Myoskaan yhteiskuntarakenteen tiivistaminen ei poista tarvetta lisata merkittavasti panostusta
alemman tasoisen vaylaverkon osalta.

Metsahallituksen retkeilykohteet, erityisesti kansallispuistot seka matkailukeskukset ovat jaaneet
usein lilkenneverkon kehittdamisessa huomiotta. Kavijamaaraltdan suuria kohteita on yksityisen
tieverkon takana, mikd muodostaa alueiden saavutettavuuden ja liikenteen turvallisuuden ja julkisen
liilkenteen jarjestamisen kannalta pahoja puutteita.

. Metsahallituksen hallinnoimilla retkeilykohteilla mitattiin viime vuonna yli 9 milj. kdyntia.
Maara on valtakunnallisesti merkittava. Jokainen kansallispuiston hoitoon kadytetty euro palautuu
kymmenkertaisena takaisin paikallistalousvaikutuksina. Luonnossa liikkkuminen lisaa merkittavasti
myos hyvinvointia ja terveytta.

. Kasvukeskittymien ymparistossa sijaitseville retkeilykohteille (kansallispuistot ym.) tulisi olla
kattavampi julkinen liikenne. Lisdaksi matkailukeskittymien sisalla pitdisi kyeta jarjestdmaan toimiva
julkinen sisdinen liikenne.

. Siella missa julkisen liikenteen jarjestaminen ei ole mahdollista, tulisi olla riittavasti
ekologisten liikkkumismuotojen tukiverkkoa: esim. sahkdautojen latauspisteita.

. Kansallispuistoissa sijaitsevien, retkeilyn ja kansallispuistoon tutustumisen kannalta oleellisten
teiden tulisi olla yleisen tieverkon piirissa ja niiden hoito tulisi olla riittavasti resursoitu.

. Merialueilla ja muilla vesialueilla sijaitsevien kansallispuistojen ja muiden retkeilykohteiden
julkinen liikenne tulisi jarjestaa riittavalla tavalla, esim. yhteysaluksilla.

. Kansallispuistojen ja retkeilykohteiden esteettomyytta lisatdaan lahivuosina tuntuvasti, joten
niille liikkumisen julkisella liikenteella tulisi olla my6s mahdollisimman esteetonta.

Edelld mainitut seikat vaikuttavat ndiden alueiden saavutettavuuteen seka taloudelliseen,
ekologiseen ja sosiaaliseen kestavyyteen ja liikkkumisen turvallisuuteen. Naiden alueiden
saavutettavuuden kehittaminen tulisikin todeta liikenneverkkosuunnitelmassa.

Metsahallitus kiinnitti arviointisuunnitelmasta lausuessaan huomiota elinkeinoelaman tarpeisiin ja
kansallisen kilpailukyvyn huomioimiseen, naiden osalta voi todeta niiden oleva nyt hyvin
huomioituna. Matkailu tunnistetaan kasvavana ja kansainvalisille markkinoille suuntautuneena
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elinkeinona, joka on riippuvainen hyvista lilkkenne-yhteyksistd, kansainvalisen matkailun osalta
erityisesti lentoyhteyksistda. Matkailun tarpeiden osalta suunnitelma voisi olla vield konkreettisempi,
se voisi tukeutua selvemmin esimerkiksi Suomen matkailustrategiaan vuosille 2019-2028 (TEM).

Lisatietoja lausunnosta antaa kehitysjohtaja Tapio Pouta, sahkdposti: tapio.pouta@metsa.fi.
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