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Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032 - Planutkast och
konsekvensbedomning

Planutkast

Vilka ar de viktigaste atgarderna for att na malen i planen?

Raseborgs stadsstyrelses utlatande fokuserar naturligtvis pa sadana omstandigheter i anslutning till
trafiksystemet som paverkar kommunen i fraga. Planutkastet for Trafik 12 behandlar landets
trafiksystem pa en mycket allman, nationell niva.

| kapitel 5 i atgardsprogrammet har samlats statens (ministerier, myndigheter, statsbolag) och
kommunernas atgarder for att utveckla trafiksystemet 2021-2032 i enlighet med malen for planen. |
kapitlet presenteras kostnadsfordelningen mellan statens olika farleder. Raseborgs stad yttrar sig i
enlighet med indelningen i underkapitel i kapitel 5;

Bannatet 5.2.1.1
Staten underhaller och utvecklar det nuvarande bannatet.

Betydande grundreparations- och forbattringsbehov hanfor sig till saval natet av huvudleder som det
ovriga natet (inkl. lagtrafikerade banor) under planeringsperioden. Pa det 6vriga bannatet finns
betydande reparationsbehov pa banavsnitten Hangé—Hyvinge,

Den finansiering som beviljats Esbo stadsbana svarar pa utmaningarna som géller kustbanans
transportkapacitet.

Under punkt 5.2.1.1 behandlas utvecklingen av tagforbindelserna. Kustbanan och pa langre sikt
ocksa ESA-banan bildar huvudforbindelserna for kollektivtrafiken fran Vastra Nyland till
huvudstadsregionen. Tagtrafiken pa kustbanan utvecklas enligt de forutsattningar som banan och
efterfragan erbjuder. Fardigstdllandet av Esbo stadsbana forsnabbar nartagsférbindelserna till
Helsingfors och okar fjarrsparens kapacitet i och med att skillnaderna i tagens hastighet minskar. Det
i huvudsak enkelspariga banavsnittet mellan Kyrkslatt och Karis begransar for narvarande
utvecklingen av tagforbindelserna fran Karishallet, men forflyttandet av Abotagen till ESA-banan och
a andra sidan elektrifieringen av Hang6—Hyvinge-banan skapar mojligheter att utveckla
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nartagstrafiken. Malet ar att det fran Hango6- och Ekenédshallet 6ppnas en eltagforbindelse utan byte
till Helsingfors senast da fjarrtagstrafiken pa kustbanan overfors till den nya ESA-banan. Utbudet kan
delas sa att en del av tagen gar fran Helsingfors till Karis eller Ekends och en del fortsatter till Hango.
Malet &r att 6ka utbudet av turer atminstone fran och till de viktigaste stationerna. En noggrannare
planering av trafiken forutsatter dock mer detaljerad planering av tidtabellsstrukturerna och
tagcirkulationen.

ESA-banan namns som en del av trafiksystemplanen, fastan dess forverkligande ligger langt inne i
framtiden.

Raseborg anser att ESA-banan ar ofordelaktig saval pa ekonomiska som miljomassiga grunder.

Vidare foreslar Raseborg att utvecklingsatgarderna for kustbanan ska inledas omedelbart och att
projektfinansieringen ska garanteras aven i fortsattningen. Nagot som snabbt bor genomféras ar en
utredning om genomfdrandet av s.k. parallellsparsavsnitt (motesspar) langs den nuvarande
kustbanans strackning. Utvecklingen av kustbanan pa ett kostnadseffektivt satt bor utredas och
inkluderas i atgardsplanen i TRAFIK 12.

| och med elektrifieringen av Hangd—Hyvinge-banan férses en del av de obevakade plankorsningarna
med sdkerhetsanordningar eller ersatts med nagon annan trafikforbindelse. | och med
elektrifieringen minskar eller forsvinner behovet av att byta lok eller tdg nar man fardas nagon
annanstans. | och med elektrifieringen av Hangé—Hyvinge-banan kan ralsbusstrafiken mellan Hango
och Karis omvandlas till en eltagforbindelse utan byte till Helsingfors. Utbudet kan delas sa att en del
av tagen gar fran Helsingfors till Ekenas och en del fortsatter anda till Hango. Mellan Hango och
Ekenés gallras hallplatser med mycket 1&g anvandning bort for att tagen ska forsnabbas. Atminstone
mellanstationerna i Lappvik och Dragsvik kommer dock att kvarsta.

Raseborg foreslar att genomfoérandet av den s.k. vastliga stadsbanan Hango—Ekenas—Karis—Inga—
Sjunded—Kyrkslatt ska beaktas i atgardsplanen fér TRAFIK12, nar banavsnittet Hangé—Hyvinge har
elektrifierats. Forverkligandet av Esbo stadsbana 6kar bankapaciteten pa kustbanan nar den ar klar.

De namnda jarnvagsprojekten, elektrifieringen av Hangé—Hyvinge-banan samt utvecklingen av
kustbanan, har stor betydelse for transporterna inom naringslivet och majliggoér ny smidig
persontrafik pa kustbanan mellan Hang6—Karis—Lojo—huvudstadsregionen och dven i riktning mot
Abo.

Elektrifieringen av Hango—Hyvinge-banan forbattrar jarnvagstrafikens konkurrenskraft och minskar
utslappen fran trafiken, eftersom dieselloken kan ersattas med ellok och lokbyten inte langre behovs
i samband med trafik till 6vriga delar av Finland. Minskandet av antalet obevakade plankorsningar
forbattrar ocksa funktionssakerheten.

Stationsomgivningarnas och bangardarnas funktionsduglighet (inkl. lastplatser for rundvirke)
utvecklas for att forbattra forutsattningarna for hallbar trafik och 6ka kundtillfredsstallelsen samt
forbattra persontrafikens och naringslivets verksamhetsférutsattningar. Statens kostnader under
planeringsperioden ar ca 200 miljoner euro.

Raseborg foreslar att lastplatsen for rundvirke i Karis centrum anvisas en ny plats langs Hango—
Hyvinge-banan. En ny rundvirkesterminal torde kunna placeras pa en logistiskt battre plats dn Karis
karncentrum. Saken bor utredas.
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Landsvagsnatet 5.2.1.2

Vid utveckling av landsvagsnatet styrs finansiering till forbattrande av naringslivets
verksamhetsforutsattningar, arbetsresetrafikens behov och trafiksakerheten. Finansiering styrs till
de viktigaste objekten pa huvudlederna och forbattrande av servicenivan pa punktvisa objekt
runtom i Finland i enlighet med den strategiska lagesbilden for trafiknatet. | forsta hand
koncentrerar man sig pa forbindelselederna, dar det finns flera brister i servicenivan enligt
forordningen om huvudleder. Samtidigt svarar man pa brister i TEN-T-stomnatet.

Utveckling av vagnatet och transportforbindelserna: problemobjekt i fraga om vag- och gatunatet ar
forutom brister i gang- och cykelférbindelserna vanligen otrygga plananslutningar och
plankorsningar med jarnvag samt bl.a. brister i belysningen. Pa huvudvagsnatet avviker
hastighetsbegransningen stallvis fran malnivan sarskilt vid livliga plankorsningar och
omkoérningsmojligheterna ar stallvis daliga. Vad galler huvudvagarna i Vastra Nyland finns det mest
utvecklingsbehov pa riksvag 25 (hor till det s.k. huvudstomnatet) pa flera stallen mellan Hango och
Hyvinge. Genom Raseborgs stad gar for landskapet viktiga riksvag 25. En central del av
landsvagsnatet ar ocksa landsvag 51 (mot Helsingfors) och landsvdg 52 (mot Salo). Stegvis utveckling
av riksvag 25 (flera olika utvecklingsobjekt).

| utvecklingsutredningens projektalternativ som gjorts upp for riksvag 25 foreslas flera
forbattringsobjekt.

e Forbattring av Formanshagens planskilda korsning i Ekenas
¢ En planskild anslutning till Bjorknas eller Metallduksgatan jamte gatuarrangemang i Ekenas
e Omkorningsfiler och mittracke jamte vag- och anslutningsarrangemang pa strackan Ekenas—Karis

e Mittracke pa avsnitt mellan Svarta och Mjoélbolsta, dar vagplanen (banplanen) delvis har
forverkligats genom att avlagsna plankorsningar

e Karis vastra planskilda anslutning (Iv 111) (detta projekt har inletts mellan Trafikledsverket och
staden, forverkligande aren 2021-2022)

e FOorbattring av Bangatans anslutning i Karis (Malmkulla).
Infrastrukturen for gang- och cykeltrafik 5.2.4

Framjande av gang- och cykeltrafiken ar en viktig del av framjandet av hallbar trafik. Staten och
kommunerna fortsatter att forbattra infrastrukturen for gang- och cykeltrafik. Staten fortsatter med
statsunderstodet till kommunerna for verkningsfulla projekt i gatunatet som forbattrar
forhallandena for och attraktionskraften hos gang och cykling och pa sa vis 6kar antalet gang- och
cykelresor och deras andel som fardsatt.

Kommunerna stodjer 6kad gang- och cykeltrafik genom att utarbeta program for att framja gang-
och cykeltrafik, planera stadscykelsystem som en del av trafiksystemplaneringen och tillsammans
med staten utveckla kvaliteten pa och tillgangen till data om cykling.

Raseborg foreslar att de enligt den av NTM-centralen i Nyland utarbetade behovsutredningen i fraga
om gang- och cykelleder (2020) mest bradskande behoven att bygga gang- och cykelleder pa
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Raseborgs omrade ska tillgodoses och att gemensamma projekt mellan kommunerna och staten
ocksa i fortsattningen stods:

- Leksvallsvagens gang- och cykelvag och underfart vid rv 25 samt den gang- och cykelvdag som
ska I6pa pa asomradet parallellt med rv 25 mellan Kodin tavaratalo och Horsbéck och som redan fatt
finansieringsbeslut.

Infartsparkering 5.2.5

Med infartsparkering avses parkering som direkt betjanar kollektivtrafiken och utformningen av
smidiga resekedjor. Infartsparkering ordnas oftast av kommunen. Staten far en storre roll vid
finansieringen av infartsparkering som en del av framjandet av hallbar trafik. Staten
(Trafikledsverket) reserverar basunderhallsfinansiering for projekt for att utveckla infartsparkering
som hanfor sig till statens trafikledsnat tillsammans med kommunerna

Raseborg understéder denna anteckning.

Kollektivtrafik och resekedjor 5.3.1.1

Nar kollektivtrafiken utvecklas ar det viktigt att beakta att utvecklingsforutsattningarna ar beroende
av flera olika instansers och aktérers samarbete. Till exempel 6kad persontagstrafik forutsatter att
det finns materiel tillgdnglig och att bannatet (inkl. stationer, plattformar) maojliggér 6kningen.
Under planeringsperioden medfor materielen (sarskilt det tatortstag-, ralsbuss- och
nattagtrafikmateriel som utnyttjas vid upphandling av persontagtrafik) och sparkapaciteten
begrdnsningar for en betydande 6kning av utbudet av persontagtrafik. Nar kollektivtrafiken
utvecklas ar det viktigt att ocksa gora det mojligt att arbeta i kollektivtrafikfordonen.

Kollektivtrafikens attraktionskraft forbattras genom att man utvecklar stomférbindelserna mot
Helsingfors, biljettsystemen och passagerarinformationen, forbattrar anslutnings- och
matarforbindelserna samt knutpunkterna i Vastra Nyland och utvecklar anslutningsforbindelserna i
huvudstadsregionen.

Tagtrafiken pa kustbanan utvecklas enligt de forutsattningar som banan och efterfragan erbjuder.
Malet ar att det fran Hango- och Ekenashallet 6ppnas en eltagforbindelse utan byte till

Helsingfors efter att banavsnittet Hangé—Hyvinge elektrifierats. Detta kommer att effektivisera
godstrafiken och férbattra servicenivan inom persontrafiken.
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Utslappen fran gods- och persontrafiken minskar nar anvandningen av dieselmateriel pa
banavsnittet kan minimeras. Fran Ekends och Hang6 kan man trafikera med direkta eltag till
Helsingfors, vilket 6kar bekvamligheten i resandet. Det ar viktigt att i framtiden beakta att
tagutbudet mellan Raseborg och Helsingfors bevaras pa nuvarande niva eller till och med 6kas och
att restiden forkortas och inte forlangs. Dessutom maste man fasta uppmarksamhet vid underhallet
av kustbanan och transportkapaciteten bl.a. genom att 6ka mangden motesspar och bygga
stadsbanan till Esbo sa snart som mojligt. Smidiga tagforbindelser 4r mycket viktiga for Raseborgs
stads tillgdnglighet och attraktivitet. Aven omfattande bussférbindelser och efterfrdgestyrd
linjetrafik ar nodvandiga for att komplettera tagservicenatet.”

Godstrafik 5.3.3

Foretagen ansvarar for godstrafiktjansterna. Inom godstrafiken hanfor sig statens och kommunernas
roll sarskilt till trafiknat och trafikknutpunkter. | fraga om godstrafiktjansterna framjar staten
foretagens verksamhetsmojligheter, bland annat genom att underlatta utnyttjandet av data samt
genom forsknings- och utvecklingsprojekt.

Raseborg foreslar att projekt som ar viktiga for naringslivet, sdsom elektrifieringen av banavsnittet
Hango—Hyvinge och utvecklingen av rv 25, sker i snabb takt. Dessa atgarder namns tidigare i detta
utlatande.

Tillsammans med stamvag 55 mellan Mantsala och Borga bildar riksvdg 25 Ring V. Vagavsnittet
bildar tillsammans med Hangébanan och arbetsplatsomradena en utvecklingskorridor. Pa Ring V kor
arligen cirka 240 000 langtradare. Kannetecknande for trafikstrukturen ar att det vid sidan av den
riksomfattande tunga trafiken pa samma vag forekommer riklig lokal pendlingstrafik mellan
narkommunerna. Ringvagens influensomrade omfattar 221 000 invanare och kommunernas
befolkningstillvaxt har varit 6ver 11 procent under de senaste 20 aren.

Utan en grundforbattring ar Ring V (rv 25) till sin serviceniva den samsta huvudvagen i Sodra Finland.
Pa Ring V sker for narvarande fler olyckor an pa Ring Ill i férhallande till trafikmadngderna.
Vagforbattringsatgarder som snabbt kan genomfdras kan framjas stegvis. | uppdateringen av
Valtatie 25 Hanko-Mantsald: Hankearviointi ja kehittamisselvitys, som utarbetats av NTM-centralen
ar 2019 har man beddmt att man genom att rikta 84 miljoner euro till forbattringsarbeten av Ring Vi
det forsta skedet kan paverka smidigheten och sdkerheten i trafiken pa ett méarkbart satt. Dessutom
har man lokalt identifierat andra snabba forbattringsobjekt till ett varde av ca 15 miljoner euro.

Regionala specialfragor 5.5

Raseborg anfor allmént att glesbygdsomradenas betydelse ska beaktas nar trafiksystemet utvecklas
och att tillracklig finansiering av vagnatet ska garanteras ocksa i fraga om det lagre vagnatet. | kapitel
5.8.2 “Sammanstallningar enligt temaomrade” beskrivs glesbygdens betydelse som en del av
trafiksystemet val:

Av planens mal och strategiska riktlinjer framhavs i glesbygdsomraden sakerstallande av
tillgangligheten: det ska ga att nd omradena inom skalig tid med nagot fardmedel eller en
kombination av fardmedel. Genom att sakerstalla tillracklig tillgang till och serviceniva pa
kommunikationsnaten sakerstalls mojlighet att utféra arbete och anlita service oberoende av
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platsen. Aven i glesbygdsomrddena utvecklas hallbar trafik och gors satsningar pa kostnadseffektivt
ordnade trafiktjanster.

Genom atgarder inom basunderhallet av trafiklederna stravar man efter att sdkerstalla en saker och
smidig trafik i hela landet. Sarskilt beaktandet av att kostnaderna for vinterunderhall och
reparationer pa trafikledsnatet stiger under planeringsperioden betjanar glesbygdsomradenas
behov. Hojningen av anslaget for understdd for enskilda vagar och hojningen av
understodsprocenten mojliggor fler grundférbattringsprojekt pa enskilda vagar.

Har finansieringen av atgarderna som helhet betraktat riktats ratt inom de ekonomiska ramarna?
¢ Trafiknatet och knutpunkter
e Overvakning av persontrafik och godstrafik
e Stodatgarder for trafiksystemet

e Andra atgarder

Hanvisning till svarspunkt 1.

Innehaller visionen fram till 2050 ratt element for att utveckla trafiksystemet?
Hanvisning till svarspunkt 1 ovan samt hanvisning till s.k. Allmant svar (1.) nedan.
For atgardsprogrammet som helhet sett utvecklingen i riktning mot visionen?

Raseborg yttrar féljande: atgardsprogrammet leder trafiksystemplaneringen i riktning mot den
utarbetade visionen, en langsiktig projektfinansiering ar en forutsattning for en langsiktig utveckling
av trafiksystemet.

Konsekvensbeddomning

Ska konsekvensbedomningen kompletteras med tanke pa lagen om bedomning av miljokonsekvenserna
av myndigheters planer och program?

| lagen avses med miljokonsekvenser de direkta och indirekta verkningar som en plan eller ett
program medfor i Finland och utanfor finskt territorium for:

a) manniskors hélsa, levnadsforhallanden och trivsel,
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b) marken, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten och organismer samt fér naturens
mangfald,

c) samhallsstrukturen, den byggda miljon, landskapet,

stadsbilden och kulturarvet,

d) utnyttjande av naturresurserna.

Raseborgs stad har inget att yttra om konsekvensbeddmningen ur lagens perspektiv.

Ger konsekvensbedémningen en tillrackligt god bild av planens konsekvenser?
Syftet med konsekvensbedémningen ar att framja ett kunskapsbaserat beslutsfattande.

Med hjalp av den gors planeringsldsningarna mer transparenta och latta att godkanna samt
forbattras planeringens kvalitet. Bedomningen sporrar till vaxelverkan, informationsutbyte och
gemensamt ldrande. Syftet med bedomningen &ar att stodja deltagandet och tillgangen till
information. Den riksomfattande trafiksystemplaneringens genomslagskraft 6kar nar planeringen
sker interaktivt och genom 6ppen dialog. Om planen och konsekvensbedomningen har
kommunicerats regelbundet och pa ett mangsidigt satt under hela planeringsprocessen vid olika
tillstdllningar och diskussioner med intressentgrupper.

Som miljoproblem som ar av betydelse med tanke pa planen har under beredningen identifierats:
- klimatforandringens framskridande,
- den 6kade anvandningen av naturresurser samt

- utmaningar i fraga om hallbarheten i samhalls- och regionstrukturen.

Raseborgs stad yttrar féljande; den konsekvensbedémning som gjorts ger en tillrdackligt bra bild av
trafiksystemets konsekvenser pa en s.k. hogre niva. Miljokonsekvenserna har behandlats pa ett
omfattande och mangsidigt satt. Konsekvenserna av lokala projekt bor utredas pa projektniva (= pa
kommunniva). Utnyttjande av befintlig infrastruktur (t.ex. vid bedémning av banprojekt) bor alltid
vara det forsta alternativet jamfort med byggande av ny infrastruktur. Ett effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur (t.ex. forbattring av kustbanan) stoder sig pa befintlig samhallsstruktur och
mojliggor dess vidareutveckling.

Allman

Hur bor processen for den riksomfattande trafiksystemplaneringen (inklusive vaxelverkan,
kommunikation och konsekvensbedémning) utvecklas?

Raseborg yttrar allmant om trafiksystemarbetet;
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Utveckling av trafiksystemarbetet, uppféljningen och avtalsforfarandet:

Trafiksystemarbetet ar ett kontinuerligt samarbete mellan kommunerna och de statliga
myndigheterna, dar olika aktorers och olika forvaltningsomradens behov, mal och atgarder
samordnas. Trafiksystemarbetet samordnas och styrs av en trafiksystemarbetsgrupp som svarar for
regelbunden vaxelverkan mellan kommunerna i Vastra Nyland och staten gallande trafikfragor samt
sorjer for uppfdljningen av trafiksystemet. Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12)
presenterar riktlinjer for kopplingen mellan det riksomfattande och det regionala
trafiksystemarbetet.

Den regionala trafiksystemplaneringen (Raseborg, Vastra Nyland) bér beaktas i samband med den
riksomfattande trafiksystemplaneringen.

Ovrigt fraimjande av hallbar mobilitet och transport:

Forutsattningarna for hallbar mobilitet faststalls ganska langt redan i planeringsskedet for
markanvandning och servicenat. Darfor ar det viktigt att trafiksystemplaneringen anknyter till
planeringen av markanvandning och servicenat i dess olika skeden. | trafiksystemplanen fér Vastra
Nyland har det anvisats omraden som ar bra med tanke pa hallbar mobilitet och som kan
rekommenderas som forlaggningsplatser for ny markanvandning och nya tjanster.

Utveckling av gang- och cykeltrafiken:

Utvecklingen av gangtrafiken ar sammanbunden med gatu- och trafikmiljons kvalitet och
attraktivitet. En betydande del av de fysiska forutsattningarna for hallbar mobilitet (sarskilt gang-
och cykeltrafik) skapas redan i planlaggningsskedet. | stads- och kommuncentrumen ska omraden
med tyngdpunkt pa gangtrafik definieras.

Det viktigaste och mest verkningsfulla sattet att framja cykeltrafiken ar att utveckla infrastrukturen
och forhallandena. Malet ar inte att bygga cykelvagar utan att utveckla férhallandena for cykling och
forbattra trafiksdkerheten pa ett 6vergripande satt. Planeringen av en fungerande cykelmiljo utgar
fran faststdllande av cykeltrafiknatet. Alternativen ar att gata for gata anpassa cykeltrafiken till den
ovriga trafiken (t.ex. med en separat cykelbana) eller att anpassa den Ovriga trafiken till cykeltrafiken
(lugnande av trafiken).

Soderlund Johanna
Raseborgs stad
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