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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n lausunto ei ole jaoteltu kysymyksittdin, vaan on yksi
kokonaisuus tassa ensimmaisessa vastauslaatikossa.
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Lausunto luonnoksesta valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032

Lilkenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta valtakunnalliseksi
liilkennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seka sen vaikutusten arvioinnista, johon
sisaltyy viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutus-ten arvioinnista annetun lain
(200/2005) mukainen ymparistéarviointi. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut
luonnokseen ja esittda lausuntonaan seuraavaa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 on strateginen suunnitelma
liilkennejarjestelman kehittamisesta. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen
perustuu maanteista ja lilkkennejarjestelmasta annettuun lakiin.
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Vaylaverkon rahoitus

Suomessa kuljetettiin maanteiden tavaraliikenteessa 85 % tavaratonneista ja 65 %
tonnikilometreista vuonna 2018. Vastaavasti rautateiden osuus oli 13 % tavaratonneista ja 28 %
tonnikilometreistda. Maanteiden tavaraliikenne on kiistatta keskeisin kuljetusmuotomme
tavaravirroille. Rautateiden osuus EU-vertailussa on jo korkealla tasolla, eika sen lisdédminen ole
jarkevaa ohuiden tavaravirtojen johdosta. Tdma tavaravirtojen jakauma tulee ottaa huomioon
tiestda painottaen, kun kohdistetaan varoja vaylien kunnossapitoon ja investointeihin.

Lausuttavana olevassa luonnoksessa valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi painopiste
on edelleen rataverkossa. Kehittamisrahasta 44 % kohdistuisi tieverkolle ja 52 % raiteille. Vaikka
tieverkon osuus on kasvanut syyskuussa esitellystd, SKAL katsoo, etta tdllainen rahanjako ei
edelleenkaan ole perusteltua elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen tarpeiden kannalta. Lisaksi uusissa
kehittamisinvestoinneissa maanteiden osuus on edelld mainittuakin pienempi ja erityisesti
suunnittelukauden loppua kohti maanteiden osuus rahoituksesta pienenee.

SKAL pitaa hyvana, etta luonnoksessa perusvaylanpito saa pitaa rahoituksensa ja korjausvelan ei
pitdisi kasvaa, vaan hieman laskea. SKAL ei pida hyvana, etta perusvaylanpidon osalta rautateiden
suhteellinen osuus kasvaa vertailuvaihtoehtoon verrattuna. Lisaksi SKAL pitdaa suurena riskina
korjausvelan vahentamiselle vuosien 2023-2024 notkahdusta maardarahatasossa. SKAL edellyttaa,
etta tavoitteeksi on asetettava korjausvelan poistaminen kokonaan.

Paastovahennykset

Luonnoksen mukaan valtakunnallinen liikennejarjestelmadsuunnitelma sovitetaan yhteen liikenteen
padstovahennyskeinojen osalta fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa. Tama menettely jattaa
padstovahennystavoitteiden maaran avoimeksi ja te-kee keskindisesta riippuvuussuhteesta
epamaaraisen. SKAL esittaa, etta fossiilittoman liikenteen tiekartassa asetetaan selkeat tavoitteet,
kuinka paljon paastévahennyksia valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnitelmalla on
saavutettava ja suunnitelmassa huomioidaan nama asetetut tavoitteet.

Tieston kunnolla on suuri merkitys hiilidioksidipaastojen vahentamisessa. Tiepaallysteen
epatasaisuus, paallystevauriot ja urautuminen lisdavat merkittavasti polttoaineenkulutusta.
Polttoaineenkulutuksen kasvu johtuu huonokuntoisen ja karkean tien pinnan aiheuttamasta
suuremmasta vierintavastuksesta sekd epatasaisen pinnan aiheuttamasta ylimaaraisesta hidastusten
ja kiihdytysten tarpeesta. Tienpinnan epatasaisuus ja paallystevauriot lisddvat polttoaineenkulutusta
erityisesti raskaassa liikenteessd, jossa vierintdvastuksen merkitys kulutukseen on suuri. Myos
talvikunnossapidolla on suuri vaikutus polttoaineenkulutukseen ja paastoihin. Sohjoinen tienpinta
saattaa jopa kaksinkertaistaa yhdistelmdajoneuvon polttoaineenkulutuksen.
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Viime kevaana julkaistun liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartan mukaan
tienpintojen paremmalla kunnolla seka oikea-aikaisella talvikunnossapidolla on arvioitu voitavan
alentaa maantieliikenteessa syntyvia hiilidioksidipadstoja henkiléautoilla 2,0 prosentilla,
pakettiautoilla 2,5 prosentilla ja kuorma- ja linja-autoilla 5,0 prosentilla. Tasaisempi tien pinta ja
talvikunnossapidon parantaminen edellyttavat merkittavaa lisdysta tien kunnossapidon
rahoitukseen. Samalla parannetaan liiken-neturvallisuutta ja vdahennetdan ajoneuvojen huolto- ja
polttoainekustannuksia merkittavasti.

Logistiikan digitalisaatio

Luonnoksessa viitataan logistiikan digitalisaatiostrategiaan. SKAL katsoo, ettd on hyodyllista lisata
tieverkolta ja kalustosta erilaisten anturien kautta saatavan, vaylan kaytt6a koskevan tiedon
hyédyntamista ja parantaa tiedon ajantasaisuutta ja maantieteellista kattavuutta. Tien
kunnossapitoa varten tarvittavan tiedon saatavuuden ja laadun parantaminen edistaa
elinkeinoelaman kuljetusten tarpeita.

Kannatettavaa on myos se, ettd vaylaverkolla tarjottavaa reaaliaikaista tietoa hyodynnetaan
kuljetusten sujuvoittamiseen ja suunnitteluun niin, ettad hairiot vahentyvat ja kuljetusketjut kulkevat
mahdollisimman ennakoitavasti ja sujuvasti.

Kunnossapidossa oikea-aikainen tieto edistda tienhoitoa ja siten kuljetusten sujuvuutta ja
tehokkuutta. Se koskee myds talvikunnossapitoa ja yhteistyota kuljetusyritysten kanssa alemmalla
tieverkolla esimerkiksi metsateollisuuden ja maitotilojen kuljetuksissa. SKAL kannattaa pilotointeja
vaylien kunnossapidon tehostamiseen.

SKAL katsoo, etta yleisesti tiedon sdhkodistaminen ja tiedon mutkaton liikkuminen jarjestelmasta
toiseen pitdd mahdollistaa ja sitad pitaa tukea. Tavarankuljetukseen liittyvan tiedon avaaminen
yleisesti kaikille lain pakottamana ei kuitenkaan ole hyvaksyttavaa. Tiedon jakamisessa on myds
otettava huomioon rahtitietojen yrityssalainen luonne, seka yksityisyydensuojaan ja
liikesalaisuuksiin liittyvat kysymykset. Tiedolla on omistajansa, ja tdta omaisuudensuojaa on syyta
kunnioittaa lainsaadannossa

Luonnoksessa todetaan valtion selvittavan mahdollisuutta parantaa vaarallisten aineiden kuljetuksiin
liittyvan tiedon saatavuutta kuljetusketjuissa ja viranomaisten kayttoon. Kuljetusyritykset ja
asiakkaat eivat kannata tiedon avaamista. SKAL vastustaa tiedon avaamista esimerkiksi siina
muodossa kuin VAK-lakiuudistuksessa on esitetty, koska silla aiheutettaisiin tarpeetonta rasitusta
vain suomalaisille yrityksille.
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EU-rahoituksen hyédyntaminen

Luonnoksen mukaan EU-rahoituksen eli pdaaasiassa Verkkojen Eurooppa -vélineen osalta padpaino
tulevalla CEF-rahoituskaudella Suomen osalta on rahoituksen saaminen ydinverkkokaytavien
ratahankkeisiin ja niiden suunnitteluun. SKAL esittad, ettd EU-rahoitusta haetaan myos
tiehankkeisiin. Samoin SKAL esittda, ettd EU:n elpymis- ja palautumistukivalineen rahoitusta
hyédynnetdan tiehankkeissa.

Taukopaikkaverkko

SKAL kannattaa luonnoksen esitystd, jonka mukaan laaditaan suunnitelma valtakunnallisen raskaan
liilkenteen taukopaikka- ja siirtokuormausalueverkon kehittamisesta ja sen pohjalta laaditaan
toteuttamissuunnitelma, jossa maaritetdan verkon kehittamistarpeiden lisdksi mm.
yhteistoimintamalli eri osapuolten roolista ja huomioidaan mahdollisuudet reaaliaikaisen
informaatiojarjestelman kehittamiseksi. SKAL esittda, ettd jokaisen tiesuunnitelman yhteydessa
arvioidaan taukopaikan tarpeellisuus ja lisdtdaan taukopaikat jo suunnitelman alkuvaiheessa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

liro Lehtonen Ari Herrala

toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejdrjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Sisaltdaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
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Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndakdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvdan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Herrala Ari
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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