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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -

Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Koneyrittdjien mielesta tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi ovat:

Lisata vaylanpidon rahoitusta, jotta varmistetaan liikennevaylien riittdva hoidon ja korjausten taso.
Myds yksityisteille on tarkeda suunnata lisdrahoitusta, jotta tieverkon elintarkea alkupaa ei rapistu.

Lilkkenneverkkoa pitda kehittaa sen eri kayttajaryhmien tarpeiden mukaan.

Nykyisten infran rahoitukseen seka valtion ja eri toimijoiden (esimerkiksi kuntien ja tiekuntien)

kumppanuuteen liittyvien periaatteiden selkeyttaminen.

Vahennetdan vaylaverkon korjausvelkaa. Tata varten laaditaan avoimesti ja perustellen
investointiohjelma 6—8 vuodeksi kerrallaan. Suomelle merkittaviin satamiin johtavia

lilkenneyhteyksia kehitetdaan johdonmukaisesti ja pitkajanteisesti hydodyntamalla, jo kertynytta, ja

tulevaisuudessa kertyvaa hankearviointitietoa.

Hyodynnetdan yhteisrahoitusmallia sekd yha enemman johdetaan vaylaverkoston kehittamista,

rakentamista, hoitoa ja korjaamista tiedon avulla. Tietojohtamisessa seka vaylaverkoston
rakentamisessa ja yllapidossa hyodynnetdan erilaisia digitaalisia ratkaisuja.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat

o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
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e Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Koneyrittajat pitavat hyvana, etta perusvaylanpidon rahoituksen vuosittainen taso nostetaan noin
1,4 miljardiin euroon vuodesta 2025 lahtien. Vaylaverkkojen kehittamiseen vuosittain noin 500
miljoonaa euroa kaytettavissa oleva rahoitus on myds merkittava ja oivallinen asia vaylaverkostojen
kannalta.

Haluamme kiinnittda huomiota siihen, etta luonnoksessa mainitaan vaylaverkon luokittelua
kasiteltdaessa siihen kohdistuvan uudistustarpeita. Vaylaverkon luokitus ei enda kaikilta osin vastaa
nykyista toimintaymparistéa. Naemme mahdollisena riskina sen, etta tienpidon
kunnossapitokustannuksien sdaastot saavutetaan alentamalla teiden luokituksia. Kategorista
tieluokkien alentamista ei saa tehda vaan tieluokkien alentamisen tulee tapahtua tietoon perustuen.

Korostamme, ettd rautatieterminaalien raakapuun kuormauspaikkojen kehittamiseen pitaa
kohdistaa rahoitusta, mikali halutaan saavuttaa kestavan liikenteen edellytykset ja tavoitteet.

Koneyrittdjien mielesta luonnoksessa unohdetaan haja-asutusalueet henkilo- ja tavaraliikenteen
kannalta ja todetaan vain, ettd osalla vahaliikenteisista vaylaverkoista korjausvelka voi kasvaa.
Luonnoksessa ei kuitenkaan vastata kysymyksiin, miten esimerkiksi metsateollisuuden tarvitsemat
puut saadaan tulevaisuudessa tehtaille tai kuinka korjausvelan rasittaman vahaliikenteisen kylatien
varrella asuvat paasevat toihin ja harrastuksiinsa? Taman perusteella on erityisen tarkeaa, etta
yksityisteiden kunnossapidon riittavasta rahoituksesta pidetdan huolta.

Lilkennejarjestelman tukitoimista toteamme sen, ettd pidamme yhteistydssa valtion eri toimijoiden,
kuntien ja yritysten kanssa laadittavaa suunnitelmaa valtakunnallisen raskaan liikenteen
taukopaikka- ja siirtokuormaus-alueverkon kehittamisesta hyvana ja edistettavana asiana.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Visiossa huomioidaan ainoastaan yleiset tiet ja niissakin painotus on paavaylissa. Alemmalla
tieverkolla on odotettavissa jopa korjausvelan kasvu. On kuitenkin huomattava, etta esimerkiksi
Suomelle erityisen tarkeat metsateollisuuden kuljetukset alkavat alemmalta tieverkolta, metsa- ja
yksityisteilta. Naiden rahoittamiseen tulisi kiinnittaa visiossa enemman huomiota!

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Toimenpideohjelma vie vaylaverkon kehitysta vision suuntaan niin, etta toimenpideohjelmalla
koitetaan pitdaa ylempaa tieverkkoa jonkinlaisessa liikennditdavassa kunnossa ja lahes taysin
unohdetaan alempi tieverkko ja sen merkitys haja-asutusalueiden alkutuotannolle, teollisuudelle ja
muulle elinkeinoelamalle.
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Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Mielestamme vaikutusten arviointia ei tarvitse erityisesti tdydentda viranomaisten suunnitelmien ja
oh-jelmien ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain nakdkulmasta.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutusten arviointi antaa riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Piddmme parhaana kaikkia sellaisia toimenpiteitd, jotka antavat yrityksille, kunnille seka valtion eri
toimijoille mahdollisimman varhaisen ndakymisen ja osallistumisen liikennejadrjestelmdsuunnitteluun.
Talla hetkella viestinta prosessista on ollut avointa mutta sitd voisi avata mahdollisesti vieldkin
enemman esimerkiksi erilaisten yhteistydalustojen kautta tai muiden vastaavien toimenpiteiden
avulla.

Jarvinen Ville
Koneyrittdjien liitto ry - Markku Leskinen, toimialapaallikkd, maarakennus-
ja konepalvelut / Koneyrittajat ry
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