VAASANSEUDUN KEHITYS OY
V,\ EK VASAREGIONENS UTVECKLING AB
) VAASA REGION DEVELOPMENT COMPANY

LAUSUNTO

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman vaikutustenarviointiohjelmaa koskien on pyydetty antamaan
lausunto 24.1.2020 mennessa (osoitteessa www.lausuntopalvelu.fi). Arviointiohjelmaa koskevassa
lausuntopyynndssa on pyydetty vastaamaan seuraaviin kysymyksiin:

Onko arvioinnin ldhestymistapaan tai menetelmiin kommentteja tai kehitystarpeita?

Huomioidaanko vaikutusten arvioinnissa valtakunnallisen liikennejéirjestelmdn kehittémisen nékékulmat

kattavasti?

3. Minkd tyyppistd vuorovaikutusta ja viestintdd toivot valtakunnallisen liikennejéirjestelmdsuunnitelman
valmistelun aikana?

4. Muita evditd suunnitelman valmisteluun?

N

Vaasanseudun Kehitys Oy antaa seuraavan lausunnon:
1. Onko arvioinnin Iéhestymistapaan tai menetelmiin kommentteja tai kehitystarpeita?

On erittdin ilahduttavaa, ettd tahtdimessa on suunnitelma ja prosessi pitkalle tulevaisuuteen. Léhestymistapa on
selkea ja hyvin kirjoitettu. Tavoitteet ovat saavutettavissa hyvalla suunnittelulla, yhteisty6lla ja |apinakyvalla
toiminnalla. Toimintaympadristd on kuvattu laajuudessaan hyvin, mutta haluamme nostaa esiin vield seuraavia
huomioita:

e Arvioinnin kohteena tulisi olla lainsdaadanndllisten nakdkulmien lisaksi kansallinen menestyminen ja
erityisesti vienti-painotteisten alueiden merkitys. Tama tulisi huomioida seka nykytila-analyysissa etta
erityisesti tulevaisuuden tarpeita hahmotettaessa.

e Vienti-luvut eivat aina ole kontteja tai rahtitonneja vaan myds komponentteja, raaka-aineita ja taloudellista
arvoa eli kokonaistaloudellinen analyysi on paikallaan.

e Kansainvélistd ndakokulmaa sivutaan kylld aineistossa jo, mutta haluamme painottaa EUn TEN-T verkoston
merkitystad ja kattavuutta, kaikissa kuljetusmuodoissa, sekd Pohjoismaista yhteistydta ja menestyksekkaita
crossborder-hankkeita. Nama mahdollistavat seka yhteyksien tehokkaamman kehittamisen, etta EU-
rahoituksen hakemisen ja ennen kaikkea sen realisoitumisen.

e Kun puhutaan saavutettavuudesta, se ei ole vain vaylia ja yhteyksida vaan my0s aikatauluja, hintatasoa ja
ekologista jalanjalkea. Toivomme tassa liikenteellista- ja logistista systeemiajattelua, missa julkinen taho ja
markkinat ratkaisevat asioita yhdessa.

e Tahan liittyy ndkemys liikenteellisistd solmukohdista. Nyt niitd arvioidaan padsdantoisesti liikkennemaarien
perusteella, mutta erityisesti tassa toivoisimme huomiota kuljetettavien tavaroiden arvoon, aikakriittisyyteen
seka ekosysteemiin, missa kuljetettavalla tavaralla on merkitysta. Esimerkkina voi olla vaikka arvokas
komponentti tai raaka-aine, jota ilman kyseinen toimiala joko kasvaa tai taantuu Suomessa.

e Yksi erityistd huomiota vaativista solmukohdista on Suomen satamat ja yhteydet niihin, mielelldan
useammalla eri kulkumuodolla multimodaalisuus mahdollistaen.

e Tulevassa 12-vuotisessa suunnitelmassa taytyy huomioida sekd matkustajat ettd tavarat, ja kaikki nelja
kuljetusmuotoa. Tavoiteaihioissa on hyvin paljon henkildautoliikkumiseen liittyvia viittauksia ja se ty6 on toki
paikallaan, mutta liikennejarjestelma on kokonaisuus ja kaikkia muotoja tarvitaan, ainakin toistaiseksi.

e Jaimme ehké kaipaamaan nakemysta ja varautumista tulevaisuuden liikkumis- ja kuljetusmuotoihin.
Esimerkkind mainittakoot dronet ja muut vastaavat ilmakuljetukset, autonomiset kulkuneuvot, seka teill3,
raitella ettd muilla vaylilla, sdhkolentokoneet jne.
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Myd6s uudet tulevaisuuden vaylat ja kehittyvat kuljetusreitit kannattaa huomioida, arktinen ulottuvuus,
koillisvayla jne.

Liikkumiseen liittyvat vahvasti vaihtoehtoiset polttoaineet ja —teknologiat. Ndiden mahdollistaminen tulisi
nakya tavoitteena laajemmin, sekd ymparistonakokulmasta ettd myods saavutettavuutena.

Materiaalissa nostetaan hyvin esiin matkaketjut ja niiden tavoitteet. Kaipaisimme sinne hieman lisaa
liikennepalveluajattelua, joka on muutakin kuin sinédlldan hyvin tarpeellista joukkoliikennetta. Alustatalous
mahdollistaa uusia palveluja, kdyttdjia ja kuljetusmuotoja ja ndiden palvelumuotojen kehittamiseen
kannattaa suunnitella oma roadmap, prosessikartta, koska lapindakyvinkdaan suunnittelupolku ei valttamatta
tavoita heita perinteisilla foorumeilla.

Huomioidaanko vaikutusten arvioinnissa valtakunnallisen liikennejéirjestelmdn kehittémisen nékékulmat
kattavasti?

Olemme hyvin iloisia, ettd nyt puhutaan pitkalle tulevaisuuteen ulottuvasta kehittamisesta ja 12-vuotisesta
suunnitelmasta. Se antaa kehittdmiselle raamit pitkdjanteiseen tydohon ja mahdollistaa myos eri toimijoille
mahdollisuuden ennakoida ja kehittda omaa toimintaansa, jolloin palvelutaso toivon mukaan nousee. Toki tassa on
varmasti haasteensa seka poliittisen prosessin ettd viranomaisprosessin yhteensovittamisessa.

Haluamme lisdksi nostaa esiin seuraavia huomioita:

Materiaalin mukaan arvioinnissa hyodynnetdan runsaasti jo olemassa olevaa suunnittelumateriaalia. Mita
tapahtuu hankkeille tai tarpeille, joita eivat ole vield suunnittelupolun varrella tai nousevat esiin kiireellisina?
Kuinka varmistetaan, ettd meilla on kaiken aikaa suunnittelupolulla riittdva maara hankkeita arvioitavaksi?
Kuinka varmistetaan eri hankkeiden vertailukelpoisuus, jos se ovat esimerkiksi suunnittelupolun alkupdassa?
Miten toimitaan jos ei ole olemassa olevia suunnitelmia?

Kuinka varmistetaan, etta alueellinen ja seudullinen nakemys suunnittelun kdynnistamisesta huomioidaan?
Kriittisimmilladn tama nousee esiin kiireellisissa invest in- tapauksissa, joissa kaikilla toimijoilla on
aikataulullisia paineita luoda riittavan kilpailukykyinen toimintaymparisto tulevalle yritykselle?

My®6s kansainvalisen liikenne- ja logistiikkakehittamisen prosessin kehittamiseen kannattaa varata aikaa.
Esimerkiksi yhteistyd muiden pohjoismaisten organisaatioiden valilla kannattaa kuvata ja mahdollistaa jo
tdssa kehitystyossa. Nyt se toimii kansallisesti Iahinna poliittisella tasolla ja alueellisesti erilaisten
alueorganisaatioiden toimesta tehokkaammin. Yhtena hyvana esimerkkina toimii Merenkurkun liikenne,
kaupunkien vilinen yhteistyo ja yhteinen strateginen suunnittelu.

Minkdé tyyppistd vuorovaikutusta ja viestintdd toivot valtakunnallisen liikennejérjestelmdsuunnitelman
valmistelun aikana?

Puhuttaessa jatkuvasta prosessista tulisi kuvata myo6s osallistuvien tahojen roolit ja luoda kasitys vaaditusta ajasta.
Tama sen vuoksi, ettd kaikki tahot osaavat varata riittavasti resursseja tdhan tydohon. Toiseksi olemme pohtineet
tuotettavan materiaalin maaraa ja tasoa. Jotta keskustelu ja viestinta on aidosti vuorovaikutteista ja tuottaa
toivottua lopputulosta, eri tahojen on hyva tietda, mitka ovat ne asiat, jotka kuuluvat selkeasti alueelle jne. Nyt lilan
suuri osa menee otsikon vaikuttaminen —alle.

4. Muita evdité suunnitelman valmisteluun?
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