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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

LAUSUNTO VALTAKUNNALLINEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA VUOSILLE 2021-2032 —
SUUNNITELMALUONNOS JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vaasanseudun Kehitys Oy VASEK on Vaasan seudun kuntien omistama elinkeino- ja kehitysyhtio.
Palvelemme seudun yrityksia tarjoamalla maksutonta yritysneuvontaa niin aloittaville, kuin seudulla
jo toimiville yrityksille. Muita tehtaviamme on seudun kehitystoiminta seka seutumarkkinointi.

VASEKin lausunto lilkenne- ja viestintaministerion lausuntopyynnosta: Valtakunnallinen
liilkennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 — Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi.

Lausunnossa on keskitytty koko seudun liikennejarjestelman kehittdmiseen liittyviin ndkokohtiin,
joten yksittaisten kuntien nakemykset esimerkiksi liikennehankkeiden osalta tulevat esiin kuntien
omissa lausunnoissa.

Vaasan seutu on merkittdava vientialue ja osa lantisen Suomen liikennekokonaisuutta, jonka kannalta
keskeistad on erityisesti kansainvalisten yhteyksien toimivuus, arjen logistiikan sujuvuus niin henkilo-
kuin tavaraliikenteessa, tyévoiman sujuva liikkkumismahdollisuus, ja elinkeinoeldaman toimintakyvyn
varmistaminen Suomen logistista kilpailukykya ja kestavaa tavaraliikennetta edistamalla. Seutu on
maantieteellisesti laaja ja yhdyskuntarakenteeltaan heterogeeninen alue. Myos joukkoliikenteen
jarjestamistapa ja eri joukkoliikennemuotojen toimintaedellytykset vaihtelevat eri kuntien valilla.
Tiiviin maankayton alueilla asukkaille voi tarjoutua mahdollisuudet tehdd matkansa
joukkoliikenteella, kdvellen tai pyoraillen, kun taas harvemmin asutuilla alueilla henkildéauto on
padsaantoinen liikkkumismuoto.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan maanteitd, rataverkkoa ja vesivayliad yllapidetdan ja korjataan
perusvaylanpidon rahoituksella, joka nostetaan 1,4 miljardiin euroon vuodessa vuodesta 2025
alkaen. Maararahamitoituksessa otetaan huomioon korjaus- ja hoitokustannusten nousu.
Vaylaverkon palvelutaso sovitetaan koko vaylaverkolla erityisesti elinkeinoelaman ja tyéssakdynnin
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seka liikkennepalveluiden tarpeisiin. Valtion vdylaverkon korjausvelka vahenee suunnittelukaudella
2,8 miljardista eurosta 2,2 miljardiin euroon. Perusvaylanpidon rahoituksesta kohdistetaan
maanteille 52 prosenttia, radoille 39 prosenttia ja vesivaylille 9 prosenttia.

Perusvdylanpidon rahoitustason nostaminen ja liikenneverkon korjausvelan hillitseminen pitkalla
aikavalilla ovat erittdin kannatettavia toimenpiteita. Niin tie- kuin katuverkonkin tulee vastata
maankadyton tiivistymisen ja kasvun tarpeisiin. Uusinvestointien rinnalla my6s kunnossapito luo
osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille kuljetuksille niin tavara- kuin
henkildliikenteessa. Esimerkiksi elinkeinoelaméan nakdkulmasta on erittdin tarkeaa, etta tieverkon
kunto vastaa tulevaisuuden kasvun vaatimuksia.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan liikennejarjestelman kehittdmisinvestointien rahoitus on noin 500
miljoonaa euroa vuodessa eli yhteensa noin 6,1 miljardia euroa vuosina 2021-2032. Tasta uusiin
kehittamishankkeisiin on kaytettavissa 3,35 miljardia euroa, ja muu osa on sidottu jo paatettyihin
kehittamishankkeisiin. Kehittamisrahoituksesta maanteiden osuus on 44 prosenttia, rataverkon 52
prosenttia ja vesivaylien 4 prosenttia.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio nostaa kuntien kavelyn ja pyoéraliikenteen infrastruktuuriavustusten
maararahat vuodesta 2025 alkaen 30 miljoonaan euroon vuodessa. Lisaksi liityntapysakointiin
varataan valtionavustuksia kunnille yhteensa 30 miljoonaa euroa ja valtion verkolla panostetaan
kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuriin ja liityntapysakointiin. VASEK pitaa naita kestavaa liikkkumista
edistavia toimenpiteita erittdin positiivisina ja oikeansuuntaisina, mutta toivoo myo6s avustuksiin
liittyvien hakuprosessien olevan kuntien kannalta selkeita ja nykyista kevyempid. Myonteisissa
avustuspaatoksissa hankkeen aikaiset detaljivaatimukset lisddvat kuntien henkiléston kuormitusta jo
muutenkin raskaassa tyotilanteessa. Oheisvaatimukset ja raportointi tulee olla kevyempaa ja
joustavampaa suhteessa tydmadraan. Kaupunkiseudut ovat myds keskeisessa roolissa
padstovahennyksia tavoiteltaessa. Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen
voimakkaasti kasvavilla seuduilla on siten erittdin tarkeaa.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio panostaa kaupunkiseutujen ja muiden alueiden sisdiseen
joukkoliikenteeseen vuodesta 2025 eteenpdin huomattavasti nykyista enemman, mika on kestavan
liikkumisen edistamisen kannalta erittain tervetullut toimenpide. Suurten kaupunkiseutujen
joukkoliikennetukea korotetaan 20 miljoonalla eurolla vuodessa, keskisuurten kaupunkiseutujen
joukkoliikennetukea 6—8 miljoonalla eurolla vuodessa ja ELY-keskusten jarjestamaa linja-
autoliikenteen runkoverkoston tukea 6 miljoonalla eurolla vuodessa vuodesta 2025 alkaen.
IImastoperusteinen 20 miljoonan euron lisdys joukkoliikennetukiin jatkuu suunnittelukaudella.

Lausunto

Suunnitelmaluonnoksessa esitettya yhteisrahoitusmallia ja sen sisdltdmaa periaatetta, jonka mukaan
valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 prosenttia valtion verkolla toteutettavissa
kaupunkiseudun liikennejdrjestelmaa parantavissa tie-, raide- ja muissa mahdollisissa hankkeissa,
ndahdaan uhkana. Lahtokohtana tulee olla, etta valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista
ja kunnat katuverkosta.

Rajallisten resurssien jarkevan kohdentamisen vuoksi on valttamatonta, etta ensisijaisesti
toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita erityisesti nykyisella verkolla.
Elinkeinoelaman nakokulmasta paavaylat ovat palvelutason kannalta keskeisessa roolissa. Tieverkon
merkittavia kehittamishankkeita on edelleen myds paavaylilla.
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Suomi on sitoutunut rakentamaan TEN-T-ydinverkon valmiiksi vuoteen 2030 mennessa. Vaasan ja
Seindjoen valin raideliikenteen matkustajamaara on kasvanut huimasti viimeisen 10 vuoden aikana.
Vaasa—Seindjoki-radan nopeuttamisen suunnittelu on kaynnissa ja tarve radan parantamiselle on
suuri (H/K-suhde yli 3). Samalla Seindjoen asemasta on kehittymé&ssa merkittava raideliikenteen
solmukohta. Vaasa—Seinajoki-rataosuuden lisddminen TEN-T:n kattavaan verkkoon mahdollistaisi
rahoituksen hakemisen myos EU:sta.

Raideyhteyden kytkeminen Vaasan lentoasemaan sekd matkustajaliikenteen ulottaminen satamaan
asti ovat mahdollisia. Radan varteen on kaavoitettu ja suunniteltu energiateollisuusalue, joka on
alaltaan yksi Euroopan suurimmista. Sahkolentamisen konseptia kehitetaan parhaillaan. Radan
kytkeminen lentoasemaan ja matkustajaliikenteen ulottaminen satamaterminaaliin mahdollistavat
ymparistoystavalliset matkaketjut yli valtakunnan rajojen.

Radan varteen suunniteltu, toteutuessaan jopa 2 000—4 000 tyopaikkaa luova Gigafactory-
akkutehdasalue lisdisi myds merkittavasti alueen pendeldinti- ja kuljetusvirtoja.

Vaasan sataman rahti- ja matkustajamaara on kasvanut viimeisen 10 vuoden ajan. Satamasta on
avattu uusi laivareitti, jolla kuljetetaan paaasiassa arvokkaita raataloityja energiateknologian
vientitoimituksia Keski-Eurooppaan. Vaasa—Uumaja-liikenteeseen on myos tulossa uusi
ymparistoystavallinen laiva, joka osaltaan lisda matkustaja- ja tavaraliikenteen kysyntaa. Laiva toimii
samalla energiateknologisena testaus- ja tutkimuslaboratoriona.

Vaasan satamaan on rakentumassa energiateknologiakeskittyma ja logistiikkakeskus, joihin
paikalliset yritykset investoivat yli 200 miljoonaa euroa. Seututasolla kunnat ovat investoimassa 50
miljoonaa euroa sataman modernisointiin (mm. digitalisointi, uudet teknologiat ja
ymparistoratkaisut seka erilaiset pilotoinnit). Yritysten ja seudullisten toimijoiden sitoutuminen
kehittamiseen on poikkeuksellisen vahvaa. Vaasan sataman lisédaminen TEN-T:n kattavan verkon
satamaksi voi mahdollistaa myods Motorways of the Seas (MoS) -tasoisen meriliikennevaylan yhdelle
Euroopan vilkkaimmin liikenndidyista reiteista Vaasan ja Uumajan valilla. E12:n my6ta Vaasan ja
Uumajan satamat ovat kytkettavissa jo TEN-T:n kattavan verkon tiestdon. Vaasan satama on myos
tarked huoltovarmuussatama ja silla on oma merkityksensa ajateltaessa Suomen kriisitilanteiden
valmiutta. Mahdollisuuksia voisi olla EU-rahoituksen saamiseen mm. sotilaallisen liikkuvuuden
paketista.

Suomen ja Ruotsin valilla on vuosisatojen ajan ollut sosioekonomista kanssakaymista:
vuorovaikutusta, tavaraliikennetta, kulttuurinvaihtoa, kielellinen yhteys, opiskelija-, ty6- seka
perheperdista pendeldintia sekda matkustamista. Skandinavia—Valimeri (ScanMed) seka Pohjanmeri—
Itameri (NSB) -ydinverkkokdytavien laajentuessa Pohjolaan muodostuu Vaasa—Seinajoki-radasta seka
Vaasan satamasta avautuvasta yhteydesta poikittaisyhteys, joka arvokas lisa koko TEN-T-verkon
kattavuutta ajatellen. EU-on jo osaltaan investoinut ndiden yhteyksien kehittamiseen, ja myos
Suomen ja Ruotsin valtiot ovat olleet investoimassa laivaan ja raideliikenneyhteyksiin.
Tulevaisuudessa Suomen ainoa EAYY-alue (Kvarken Council EGTC) voisi tarjota uusia mahdollisuuksia
EU-rahoitusta haettaessa ja toimita tarvittaessa ehkda myos valtion kumppanina hakuprosesseissa.

Suunnitelmassa mainitaan satamien ja merivaylien kehittdminen teollisuuden uusien tarpeiden
mukaisesti. VASEK on sita mielta, etta myos satamien maayhteydet on otettava huomioon.
Lilkennejarjestelman visiossa voisi tuoda paremmin esille myods meriliikenteen, raideliikenteen ja
tielilkenteen kehittamisen nakokulman ja lisaksi siind olisi otettava paremmin huomioon myds
maakunnan asukkaille ja elinkeinoelamalle erittdin tarkean alemman tieverkon merkitys.
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Suunnitelmassa ja rahoituskehikossa ei esitetd merkittavia uusia ja laajakantoisia avauksia
lilkenneverkkojen osalta. Kehittdminen suuntautuu olemassa olevan verkon strategisessa
tilannekuvassa tunnistettuihin puutteisiin ja niiden korjaamiseen. Alueiden eriytymiskehitysta
pyritdan hallitsemaan liikenneinfran kunnosta huolehtimalla ja osin saavutettavuutta koskevien
linjausten turvin. Paatettyjen hankkeiden lisdksi ei esitetd uusia hankkeita, joiden kautta
merkittavasti muokattaisiin aluerakenteen kehitysta. Tasta syysta erityisesti ”Liikenneverkko ja
solmukohdat” -toimenpidekokonaisuuden rahoituksen tulee olla mitoitettuna siten, ettad alueiden
eriytymiskehitys tasapainottuu.

Liikenne 12 -suunnitelmassa korostuu ns. “hyotyja maksaa”-periaate. Tahan liittyy seka
mahdollisuuksia ettd haasteita. Hyotyjen tarkka mittaaminen ja kohdistaminen on hankalaa. Valtion
rooli ja vastuu keskeisena hyodynsaajana ei riittavasti korostu. Erityisesti kaupunkeihin kohdistuvat
rahoitusvaatimukset voivat muodostua kohtuuttomiksi tilanteessa, jossa kuntatalous on muutenkin
jo koetuksella.

Kuntien kustannukset lilkennevadylien rahoittajina eivat saa kasvaa. Koska valtio kerda liikenteen
erityisverot ja hyotyy eniten siitd, etta liikennejarjestelma toimii, tulee valtion vastaisuudessakin
kantaa paavastuu vaylaverkosta. Valtion tienpidon kustannuksiin ei tule hakea saastoja siirtamalla
maanteita kaduiksi tai yksityisteiksi vastoin kuntien tahtoa. Valtion ei myodskadan tule vetaytya
rahoitusvastuusta koko Suomen etuja edistavista pitkdjanteisista ja alueiden tasavertaisuuden
edistamiseen liittyvista avainhankkeista. Suunnitelmassa esitetty lahtdajatus, jonka mukaan kuntien
rooli liikennehankkeiden rahoittajana olisi kaikilla seuduilla aina 50 prosenttia tai jopa yli, on
kestamaton. Rahoitusratkaisut on neuvoteltava hankekohtaisesti valtion etu padvdylien omistajana
huomioiden.

Valtion investoinneilla on suuri merkitys alueellisen kehityksen, saavutettavuuden seka kestavan ja
turvallisen liikkkumisen ja kuljettamisen kannalta. Koko Suomen etu on, etta kaupungit olisivat
elinvoimaisia ja niilla sailyisi kyky investoida niiden omaan infraan ja kaupunkikehittamiseen.

Edistamistoimenpiteiden yhteiskunnallisia hyotyja tulee arvioida laajemmin kuin mita nykyinen
hyoty-kustannusanalyysi mahdollistaa. Erityisesti aluetaloudellisten kehittamispotentiaalien
merkitys tulee tunnistaa ja siihen liittyvia arviointi- ja selvittamismenetelmia kehittaa ja
johdonmukaisesti hyddyntaa.

VASEK pitda myonteisena, ettd suunnitelmassa on kirjaus, jonka mukaan valtio vahvistaa, selkeyttaa
ja monipuolistaa sopimuksellista yhteistyotd myos muiden kuin MAL-sopimuksissa mukana olevien
kuntien kanssa infrahankkeiden rahoituksessa. Liikenne 12 -suunnitelmassa korostuu kuitenkin
erittdin voimakkaasti MAL-sopimusten piirissa olevien kaupunkiseutujen asema ja rooli.
Kaupunkiseutujen ja valtion valisida sopimusneuvotteluja esitetdan edistettavaksi lahtokohtaisesti
vain suurten kasvukeskusseutujen kanssa. Nakemyksemme mukaan Vaasan tulisi olla maankayton ja
lilkenteen sovittamisessa kaupunkiseutu, jonka kanssa valtio laatisi sopimuksen monivuotisista
lilkenteen ja maankayton kehittamishankkeista. Nyt keskustelu on vain kaikkein suurimpien
kaupunkiseutujen kanssa.

Kaikilla kaupunkiseuduilla tulee olla mahdollisuus suoraan vuoropuheluun valtion kanssa.
Investointeja tarvitaan elinkeinoeldaman edellytysten turvaamiseen myds alueilla, joilla asukasmaara
ei kasva. Suurimpien kaupunkikeskusten ulkopuolisille alueille on pyrittdava kehittdmaan oma kuntia
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kannustava kumppanuuteen perustuva sopimusmalli, jolla edistetdan alueiden saavutettavuutta,
rakenteen eheytymista seka siirtymaa kestavampiin lilkkennemuotoihin.

Liikennehankkeiden aluetaloudelliseen vaikuttavuuteen ja alueiden tasapuoliseen kohteluun tulee
kiinnittda huomiota. Koko maassa tulisi olla mahdollista toteuttaa pienet strategiset
lilkennevayldinvestoinnit, jotka edistavat tuotannollisen pk-yritystoiminnan tai matkailuyritysten
toimintaedellytyksia my®s Euroopan aluekehitysrahaston rahoituksella. Nykyisessa ja tulevassa
rakennerahasto-ohjelmassa mahdollisuus on vain Ita- ja Pohjois-Suomessa.

Suunnitelmassa luokitellaan kaupunkiseutuja monilla tulkinnanvaraisilla tavoilla, kuten "suuret
kaupunkiseudut", "suurimmat kaupunkiseudut", "keskisuuret kaupunkiseudut" ja "kasvavat
kaupunkiseudut". Nama luokitukset tulee maaritella yksiselitteisesti ja niiden rooli ja asema

tunnistaa.

Yleisesti ottaen harvaan asuttujen maaseutualueiden merkitys ja kuntien ajateltu asema
hankeyhtidissa ja velvollisuutena osallistua konkreettisiin toimenpiteisiin ndyttaytyy Liikenne 12 -
suunnitelmassa epaselvana ja epatarkoituksenmukaisena. Hankeyhtididen yhteisrahoitusmalli
muuttaa valtion ja kuntien kustannusvastuita siten, etta rahoitusmalli siirtda kunnille nykyista
enemman rahoitusvastuuta liikkenneinfran investoinneista. Rahoitussuunnitelmaosuudessa on
selkedsti avattava, mita vastuita tai velvoitteita salytetdaan kuntien vastuille ja millaisia olisi valtion ja
kuntien yhteisty0ssa toteutettava yhteisrahoitusmalli. Peruslahtékohtana rahoitusmallissa tulee olla
se, ettd valtio vastaa valtion liikennevaylien kustannuksista ja kunnat omasta katuverkostaan.

On tarkeda, etta suunnitelmassa tunnistetaan myds kansainvalisten liikenneyhteyksien
kehitysmahdollisuudet ja tarpeet. Tama kehittamistarve on erittdin tarkea Suomen viennin ja
kilpailukyvyn edistamiseksi ja kehittamiseksi. Hyvana esimerkkina Merenkurkun kiintea yhteys tulisi
selkedsti olla suunnitelmassa mukana ainakin selvitettavana asiana. Ylipaataan rahoitusmalleja ja
vaihtoehtoja tulisi suunnitelmassa esittda enemman. Nyt kansainvalisia yhteyksia kasittelevassa
osuudessa on keskitytty paljon digitalisaation hyédyntamiseen.

Seudullisia nostoja
Raideliikenne:

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa painotetaan vahvasti paaradan kehittymista. Tassa yhteydessa
PaarataPlus olisi syyta nostaa esiin ja erityisesti oksat Pori, Jyvaskyla ja Vaasa. Naissa kohteissa on
meneilldadn kansallisesti ja kansainvalisestikin merkittaviad investointeja, jotka kaikki osaltaan luovat
Suomelle uusia kasvualoja, innovaatioita ja vientid. Nama osuudet ovat jo saaneet suunnittelurahaa,
hankkeet ovat kdynnissa ja ainakin Vaasa—Seinajoki-hankkeen Vaylan laskema tehokkuusluku
osoittaa, ettd hanke tulee huomioida my6s investointilistalla.

Toteutuessaan jopa 2 000—4 000 tyopaikkaa luova akkutehdasalue lisaisi merkittavasti alueen
pendelbintivirtoja aina Seindjoelta asti. Sujuvan liikenteen ja rajallisen pysakdintitilan vuoksi
tarvittaisiin myods hyvan palvelutason raideyhteys, joka nostaisi selkeasti joukkoliikenteen
kayttoastetta. Gigafactory-alueen seisakevaraus akkutehdasalueen kohdalle on olemassa.
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Raideyhteys Gigafactoryn akkutehdasalueelle on myds merkitty Pohjanmaan
maakuntakaavaehdotukseen 2040.

Henkiloliikenteen palvelujen osalta panostukset junaliikenteeseen yhdessa liityntdapysakdinnin ja
kevyen liikenteen kehittamisen kanssa mahdollistavat siirtymisen kestavampiin liikkkumismuotoihin.

Pohjanmaalla ja Etelda-Pohjanmaalla suunnittelemassa duoraitiotiejarjestelmassa hydédynnetaan
mahdollisimman tehokkaasti olemassa olevaa infrastruktuuria. Ratojen infrastruktuuri ja liikkenne
edellyttavat infrainvestointeja.

Satamat:

Satamien merkittava rooli Suomen ulkomaankaupan kuljetuksissa tunnistetaan suunnitelmassa.
Tehokkaat ja toimivat kuljetusketjut edellyttavat sujuvia yhteyksia satamiin eri kuljetusmuodoilla.
Teollisuuden ja transiton kuljetusvirrat ovat merkittavida myos lansirannikolla.

Suunnitelmassa todetaan kohdassa 5.2.6, ettd Satamien toimintaedellytysten kehittamisessa
huomioidaan my®ds likkenne- ja tavaravirtojen siirtymien aiheuttamat tarpeet takamaatoimintoihin,
esimerkiksi liilkenneverkkojen ylldapidon tarpeisiin varautumisen, valmiuden ja poikkeusolojen
vaatimusten nakokulmasta. Meriliikenteen/ulkomaankaupan merkittavien satamien merkityksesta
hiilidioksidipdastdjen vahentamisessa ei suunnitelmassa ole mainintoja.

Vaasaan saannollista laivaliikennetta harjoittava varustamo on vakiinnuttanut toimintansa ja tekee
parhaillaan merkittavia parannuksia laivastoonsa. Ymparistoystavalliset LNG-kayttoiset laivat ovat
kooltaan merkittavasti suurempia kuin nyt likkkuva kalusto vaatien leveamman ja syvemman vaylan,
mika tulisi huomioida investointikohteiden listalla. Vaylan tuleva levennys on 150 metriin. Vaasan
kaupunki ja satamayhti6é Kvarken Ports ovat sitoutuneet tekemaan merkittavat investoinnit
satamarakenteeseen, mutta hankkeen saaminen investointilistalle on merkittava signaali kasvavalle
vientiteollisuudelle.

Gasum rakentaa asiakasterminaalin Vaasan satamaan ja toimittaa sieltda LNG:ta joustavasti
matkustaja- ja rahtiliikennevarustamo Wasalinen uuteen, tana vuonna lilkkenndinnin aloittavaan
LNG-kayttoiseen Aurora Botnia -alukseen seka Wartsilan uuteen, syksylla valmistuvaan Smart
Technology Hub -tutkimus-, tuotekehitys- ja tuotantokeskukseen. Terminaalin kautta Gasum voi
palvella myds muita asiakkaita.

Lentoliikenne:

On erittdin tarkeaa, etta Liikenne 12 -suunnitelmassa turvataan lentoliikenteen jatkuvuus ja
lentoliikenteen kehittaminen yli kolmen tunnin etaisyydelld padkaupungista oleviin maakuntiin.
Tama tulee kirjata yhdeksi selkedksi tavoitteeksi ja linjaukseksi Liikenne 12 -suunnitelmaan.
Pohdintaan voisi my0Os ottaa, miten elinkeinoelama paasee liittymadan maakunnista yhdessa tunnissa
kansainvalisen lentoliikenteen hubeihin, joista Helsinki on my6s yksi mahdollinen. Valtiojohtoinen
lentoliikenteen infran kehittdminen nahdaan tarkeana Suomen vientiteollisuutta edistdavana ja
kehittdvana toimena. Ekologinen ja kustannustehokas seka kansainvaliseen kysyntaan vastaava
lentoliikenne edellyttas fossiilittomia ratkaisuja tukevia toimia.

Suunnitelmassa todetaan, etta lentoliikenteelld on suuri merkitys Suomen ja eri alueiden
elinkeinoelamalle seka saavutettavuudelle. Suomen maantieteellisen sijainnin takia lentoliikenne on
tarkein kulkumuoto kansainvalisessa rajat ylittavassa henkildliikenteessa ja valtio pyrkii
huolehtimaan kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen toteutumisesta alueilla, joilla tavoite ei tayty
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raideliikenteen keinoin. Tarvittaessa lentoliikenne turvataan erillisin paatoksin. Tassa yhteydessa
pitda kuitenkin olla tarkkana, ettei alueellinen kilpailu vaaristy valtion kilpailutuksilla.

VASEK pitda tarkedna, etta valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa huomioidaan
lentoasemat ja lentoasemien lahialueiden kehittaminen ratapihojen tapaan monien eri toimijoiden
sijoittumis- ja tarkeina solmupisteing, ja etta niiden kestavat liityntayhteydet ja kehitysedellytykset
turvataan. Nain voidaan luoda mm. toimivia logistiikka- ja matkaketjuja, joilla voidaan saada
positiivisia ilmastovaikutuksia.

VASEK pitaa tarkedna, etta Liikenne 12 -suunnitelma tunnistaisi Merenkurkun alueen sahkoisen
ilmailun FAIR-hankkeen (Finding Innovations to Accelerate Implementation of Electric Regional
Aviation) ja nostaisi taman kansainvalisen, pitkalle tulevaisuuteen tahtaavan yhteistyomallin
keskeiseksi toimenpiteeksi. Merenkurkun neuvoston FAIR-hanke pyrkii edistamaan tulevaisuuden
sahkolentoja Merenkurkun alueella. Merenkurkun neuvosto on Keski-Pohjanmaan maakunnan,
Pohjanmaan maakunnan ja Eteld-Pohjanmaan maakunnan seka Ruotsin Vasterbottenin 1danin ja
Ornskéldsvikin kunnan pohjoismainen, raja-alueellinen yhteistyéfoorumi.

Digitalisaatio ja maantiekuljetukset

Vt 8 ja vt 3 ovat vientiteollisuuden peruspilarit Vaasan seudulla. Turvalliset ja joustavat yhteydet
valtateitd pitkin ovat ndin merkittavassa asemassa seudun yrityksille. Vt 3 on kokonaisuus ja sen
tulee olla kokonaisuudessaan mukana Paavayldasetuksessa. Puuttuva osuus Vt 3 Jalasjarvi—Laihia
tulee lisdta Paavaylaasetukseen. Pohjanmaan liikenneverkkojen toimivuuden merkitys koko Suomen
vientiteollisuuden edistamisen ja yllapitdamisen nakdkulmasta on erityisen suuri.

Myos kuljetusten digitalisoinnilla on merkitys kuljetusten hiilijalanjaljen pienentamisessa.
Nakemyksemme mukaan kuljetusketjuja voidaan kehittdd monella tavalla digitalisaatiota
hyodyntaen.

Yleisesti

Yleisellad tasolla VASEK pitda hyvana, etta lilkkennejarjestelmien kehittamisen tueksi on laadittu
valtakunnallinen suunnitelma, jonka tavoitteet ulottuvat pitkalle ajalle yli hallituskausien. Liikenne
12 -suunnitelma saattaa jaada huolellisesta valmistelustaan huolimatta liian yleispiirteiseksi ja liian
Eteld-Suomi-painotteiseksi. Lisdksi suunnitelman kansainvalista ulottuvuutta ei ole riittavasti otettu
huomioon suunnitelman sisalléssa huolimatta siita, etta se on yksi tarkeimmista suunnitelman
tavoitteista.

Ekologinen, kestava ja tulevaisuuden tarpeisiin tahtaava liikkennejarjestelma vaatii enemman
alueellisia nostoja valtakunnan tason suunnitelmaan, jotta rahoitus turvattaisiin toimien
toimeenpanolle tasavertaisesti koko maassa. Alueellisten erityispiirteiden merkitys tulee nakya
suunnitelmassa paremmin, koska eri alueille on seka yhtalaisia ettd oman alueen erityispiirteista
lahtevia liikennejarjestelman kehittamistarpeita. Eri alueiden kehittamista tukevat
liilkennejarjestelman kehittamistarpeet, saavutettavuuden ja palvelutason kehittdminen ja
edistaminen seka ekologisten ratkaisujen mahdollistaminen ovat niitd toimenpiteita, joita
suunnitelman on pystyttava tukemaan erilaiset alueet huomioiden.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tunnistettu nousevina tulevaisuuden trendeina toisaalta
monipaikkaisuuden ja toisaalta myds tyon tekemisen mahdollistaminen paikasta riippumatta.

Lausuntopalvelu.fi 7/9



Maakuntakeskusten vdlinen saavutettavuuden parantaminen lisaa alueellista tasa-arvoa ja
mahdollisuutta olla toissa tai opiskella yhdelld paikkakunnalla ja asua toisella. Kohtuullinen matka-
aika on tarkea tavoite, jota on syyta noudattaa, vaikka tavoitteen saavuttamisessa on
todenndkaoisesti melkoisesti haasteita. Henkiljunaliikennetta ei ole nykyisen rataverkon laajuudessa
mahdollista toteuttaa joka suuntaan, joten monipuolinen vahahiilisten kulkumuotojen
yhdisteleminen on tarpeen. Monipaikkaisuuden kanssa samaan aikaan lisdantyva tyon tekeminen
paikkariippumattomasti vaatii viestintaverkkojen kehittamista ja riittavan palvelutason turvaamista.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
e Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadaydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndakékulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejérjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?
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