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Lausunto luonnoksesta valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 ja vai-
kutusten arvioinnista

VARSINAIS-SUOMEN LIITTO
EGENTLIGA FINLANDS FORBUND

Varsinais-Suomen liitto paatti kokouksessaan 1.3.2021 § 27 yksimielisesti antaa seuraavan lau-
sunnon:

Valtakunnallinen likennejarjestelmasuunnitelma on pitkaan odotettu ja tarked suunnitelma,
jossa on kasitelty likennejarjestelmaa kokonaisvaltaisesti seka tarkasteltu eri likennemuotoja ja
niiden kehittamistarpeita. Varsinais-Suomen liitto pitda suunnitelman tavoitteita ja visiota liiken-
nejarjestelman kehittdmiselle hyvana ja kunnianhimoisena. Vision mukaan vuonna 2050 Suo-
men likennejarjestelma toimii ymparistollisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavasti ja takaa
riittavan saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle.

Tavoitteiden ja vision saavuttamiseksi vaikuttavimmat toimet tehdaan suurilla kaupunkiseuduilla.
Kestavia likkumismuotoja tulee kehittdad monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunkiseu-
duilla ja kaupunkiseutujen valilla, joilla paastovahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan
vuoksi kustannustehokasta. Tavoitteeksi tulee ottaa eteldisen Suomen kaupunkiverkoston kytke-
minen kiintedksi kokonaisuudeksi nopeilla tunnin yhteyksilla. Lisaksi elinkeinoelaman kilpailuky-
vyn kannalta tarkeat maakuntien sisaisten, kansallisten ja kansainvalisten liikenneyhteyksien su-
juvuus on turvattava. Nain luodaan edellytykset vahvoille asunto- ja tydmarkkinoille, maakunta-
rajat ylittaville kasvukaytaville, kustannustehokkaalle logistiikalle ja vahapaastoiselle likkumi-
selle. Kasvun ja vaeston keskittymisen myota ilmastomyonteisia investointeja tulisi painottaa
Etela-Suomeen.

Strategiset linjaukset ovat osittain ristiriitaisia keskenaan. Erityisesti tehokkuusvaatimus asettaa
rajoituksia muiden linjausten edistamiselle. Rajallisten resurssien jarkevan kohdentamisen
vuoksi on valttamatonta, etta toteutetaan ensisijaisesti tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpi-
teita. Varsinkin kestavan liikenteen edistamistoimenpiteiden yhteiskunnallisia hydtyja tulee kui-
tenkin arvioida tassa tapauksessa laajemmin kuin nykyinen hyéty-kustannusanalyysi mahdollis-
taa.

REGIONAL COUNCIL OF SOUTHWEST FINLAND

PL 273 (Ratapihankatu 36) | 20101 Turku
+358 2 2100 900 | kirjaamo@varsinais-suomi.fi
www.varsinais-suomi.fi | Y - 0922305-9


mailto:kirjaamo@lvm.fi

> o0 9
N ‘

VARSINAIS-SUOMEN LIITTO
EGENTLIGA FINLANDS FORBUND

Suunnitelmaluonnoksen toimenpideohjelma on luonteeltaan vahvasti rahoituspainotteinen ja
toimenpiteet jaavat yleiselle tasolle. Vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta suunnitelman ilmas-
tovaikutukset ovat suunnittelukaudella vahaisia. Todellisen muutoksen aikaansaamiseksi suun-
nitelman tulisi sisaltaa vahvempia linjauksia ja vaikuttavuuden perusteella priorisoituja toimenpi-
teitd. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulisi pystya hahmottamaan koko-
naiskuva valtakunnallisista tarpeista seuraavalle 12 vuodelle.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteita konkretisoidaan ja suunnitelman
vaikuttavuus ratkaistaan Vaylaviraston 6-8 vuotisessa investointiohjelmassa. Varsinais-Suo-
men liitto pitaa investointiohjelman aikajannetta lyhyehkona erityisesti CEF-rahoitusten hakemi-
sen ja saamisen nakokulmasta. Jatkossa investointiohjelma tulee kytkea tiiviiksi osaksi valta-
kunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman valmisteluprosessia pitkajanteisyyden ja ennakoi-
tavuuden saavuttamiseksi.

Valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman rakennetta tulisi selkeyttaa siten, etta siita on
helposti eroteltavissa eri osiot, kuten likenteen tilannekuva ja linjaukset. Myds tarkkuustason
osalta suunnitelmaa tulisi selkeyttdd. Suunnitelmaluonnoksessa kasitellaén eri tasoisia kysymyk-
sia sekaisin, valtakunnalliselta tasolta paikalliselle tasolle.

Perusvaylanpidon rahoitustason korotus ja korjausvelan vahentaminen on positiivista ja tarkeaa.
Nykyiselld hallituskaudella ja julkisen talouden suunnitelman linjauksilla perusvaylanpidon rahoi-
tustason nosto tapahtuisi kuitenkin vasta seuraavan hallituskauden aikana, mika asettaa merkit-
tavia haasteita mm. lahivuosien tienpidolle rahoituksen vahentyessa nykyisesta. Liikenneverkko-
jen keskeiset haasteet liittyvat olemassa olevien verkkojen yllapidon riittdvaan rahoitukseen, kor-
jausvelan hallintaan. Tieverkko on koko likennejarjestelman ydin ja palvelee kaikkia kansalaisia
ja pitkalti myos elinkeinoelaman toimijoita. Elinkeinoelaman kuljetusten né@kokulmasta myos
alemman tieverkon rooli on keskeinen. Rahoitustason korotuksesta huolimatta valtakunnalli-
sessa likennejarjestelmasuunnitelmassa esitetty rahoitustaso on kokonaisuudessaan riittdmaton
tavoitteisiin ja kehittdmistarpeisiin néhden. Erityisesti kehittdmisinvestointien rahoitus on liian va-
hainen olemassa oleviin tarpeisiin nahden ja kilpailu tarkeiden hankkeiden kesken tulee olemaan
kovaa.

Rahoitusmallissa kustannustenjakoperiaatteet tulisi sopia valtion ja kuntien kesken pitkajantei-
sesti. Lahtokohtana tulee olla, etta valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja kun-
nat katuverkosta. Hyotyja maksaa -mallin laaja soveltaminen ei ole kuntien nakokulmasta kes-
tava ratkaisu. Mallin soveltaminen voi jossain tilanteissa edistaa hankkeen liikkeelle 1ahtoa,
mutta se ei saa tarkoittaa valtion kustannusten vyoryttamista kunnille. Hy6tyjen tarkka mittaami-
nen ja kohdistaminen on hankalaa. Mallista ei saa tulla automaatio, jolla jo nyt likennejarjestel-
man kehittdmishankkeista yli puolet ja joukkoliikenteen hankinnoista valtaosan maksavien kun-
tien kustannusosuudet kasvavat entisestaan.

Suunnitelma jattaa myos epaselvaksi, minkalaisiin hankkeisiin yhteisrahoitusmallia on tarkoitus
soveltaa. Yhteisrahoituksen lisaaminen ei saa johtaa tilanteeseen, jossa liikennejarjestelmaa
osaoptimoidaan maksuhalukkaiden ja -kykyisten ehdoilla, vaan valtakunnallista liikennejarjes-
telmaa tulisi kehittda tasapainoisena kokonaisuutena. Yhteisrahoitusmalli on myds ristiriidassa
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muiden hallituksen uudistusten kanssa. Sosiaali- ja terveydenhuollon uudistus pienentaa mer-
kittavasti kuntien veropohjaa, mika vaikuttaa olennaisesti kuntien investointikykyyn.

Liikennejarjestelmasuunnitelmasta on rajattu pois valtakunnallisesti merkittavat ratayhtiot, joita
edistetaan talla hetkelld paaosin hankeyhtididen toimesta. Valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnittelun tavoitteena on pitkajanteinen, yli hallituskausien jatkuva ennakoitava toiminta,
jonka vuoksi ei ole perusteltua rajata valtakunnan merkittavimpia raidehankkeita suunnittelun
ulkopuolelle. Esimerkiksi Turun Tunnin juna etenee kokonaisuutena rakentamisvalmiuteen
suunnittelukauden aikana.

Hankeyhtididen perustaminen uusien nopeiden raideyhteyksien suunnittelua ja toteutusta var-
ten on hyva kaytanto, jos silla saadaan hankkeille ulkoista rahoitusta. Hankeyhtididen toiminnan
tulee olla yhta lapinakyvaa kuin julkinen hallinto. Valtakunnalliseen liikkennejarjestelmasuunnitel-
maan on Kirjattu, ettd Turun ratapihan ensimmainen vaihe seka Salo-Turku-kaksoisraide ovat
osa valtion rataverkkoa. Salon ja Espoon valinen uusi raideyhteys liittyy valtion rataverkkoon
Salon aseman itapuolella ja Espoossa Espoon keskuksen lansipuolella. Hankeyhtididen kaytto
ei saa johtaa ratojen yksityistamiseen, vaan vaylien taytyy pysya julkisessa omistuksessa.

EU-rahoituksen parempi hyodyntaminen on tarkea tavoite. EU-rahoitus TEN-T ydinverkon ja
solmujen kehittamiseksi tulee hyodyntaa suunnitelmallisesti ja taysmaaraisesti. Valtakunnan
koordinointi ja Suomen edun ajaminen EU-tukien haussa on ensiarvoisen tarkeaa. Tukien hyo-
dyntaminen edellyttaa kansallista pitkajanteista suunnitelmallisuutta, koordinaatiota ja etukenoa
paatoksenteossa. Siksi valtakunnallisesti merkittavat raidehankkeet on tarked sisallyttaa suun-
nitelmaan.

Valtiolla on mahdollisuus ohjata myds EU:n elpymisrahoitusta liikenteen kehittdmishankkeisiin.
Suomelle on elpymis- ja palautumistukivalineesta, RRF kanavoitumassa arvion mukaan 1,9 mil-
jardia euroa. Komissio edellyttaa rahoituksen ohjaamista talouden elpymista nopeuttaviin ja
kasvupotentiaalia edistaviin investointeihin. Erityisesti elinkeinoelaméan toimintaedellytyksia pa-
rantavat tai vahahiilisyytta edistavat likennehankkeet ovat tasta nakokulmasta hyvia. Paraisten-
vaylaan kuuluvan Kirjalansalmen sillan korvausinvestointi on kaynnistettavissa nopeasti elpy-
misvalineella.

Sosiaali- ja terveydenhuollon uudistus on todettu suunnitelmassa, mutta palveluverkon ja liken-
nejarjestelman kehittamisen kytkentoja ja yhteisvaikutuksia ei ole arvioitu. Muilta osin suunnitel-
man vaikutusten arviointi on suunnitelman tarkkuustasoon nahden riittava. Investointiohjelman
toimenpiteiden vaikutusten arviointi tulee tehda tarkempana. Vaikutusten arvioinnissa tulee hyo-
dyntaa laaja-alaisia vaikutusten arviointimenetelmia huomioiden myds epasuorat vaikutukset,
kuten kasvumahdollisuudet, kasautumishyodyt, aluetaloudelliset ja julkistaloudelliset vaikutuk-
set.

Etela-Suomi

Etela-Suomen liikennestrategia on otettu paaosin huomioon. Kuten suunnitelmaluonnoksessa
on todettu, Etela-Suomella on erityinen rooli valtakunnallisessa liikennejarjestelmassa muiden
muassa kansainvalisten lentoasemien ja suurten satamien johdosta. Etela-Suomi on neljasta
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maakunnasta muodostuva kokonaisuus, jonka joukkoliikennettakin tulee suunnitella kokonai-
suutena. Suomen rautateiden kuljetuksista ja henkildlikenteesta valtaosa sijoittuu Etela-Suo-
meen. Myds kansainvéliset yhteydet seka lanteen etté itdén ovat tarkeité ja ne tulisi mainita
Etela-Suomen erityisominaisuutena. Suomen kansainvalisten yhteyksien merkittavat solmukoh-
dat yhdistyvéat Etela-Suomen kansainvalisilla kehityskaytavilla. Etela-Suomen kansainvaliset
yhteydet Helsinki-Vantaan ja Turun lentoasemat, satamat ja tie- ja raideyhteydet avaavat Suo-
men portit Eurooppaan ja maailmalle. Kansainvélistymista ja vientia on edistettava eri likenne-
muotoja kokonaisvaltaisesti kehittamalla, ml. merivaylat, satamat, radat ja lentoasemat.

Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) merkitys on tunnistettu valtakunnallisessa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa. Ensisijaisesti nykyiset ydinverkkokaytavat, kuten Skandinavia-Vali-
meri TEN-T-ydinverkkokaytava tulee toteuttaa sovitusti vuoteen 2030 mennessa. TEN-T ydin-
verkkokaytavien toteutus on tarkeaa tydssakaynnin, kestavien likkumismuotojen ja elinkei-
noelaman toimintaedellytyksen kehittdmisessa. Etela-Suomen Turku-Helsinki-Tampere-kasvu-
kolmion alueen merkitys bruttokansantuotteesta ja liikenteesta on tunnistettu alueen erityispiir-
teissa.

Raidepainotus on suunnitelmassa suuri, mutta hankeyhtiovalien kehittdmiseen ei ole otettu
kantaa millaan tavalla. Suurten raidehankkeiden rahoitus on jatetty valtakunnallisen likennejar-
jestelmasuunnitelman kehyksen ulkopuolelle. Valtakunnallisesti merkittavien raidehankkeiden
ja hankeyhtididen tulisi kuitenkin kasitella osana kokonaisuutta.

Maakuntataso

Varsinais-Suomi on osa kasvavaa Etela-Suomea, jonka rooli Suomen aluerakenteessa koros-
tuu erityisesti porttina Skandinaviaan seké lantiseen Eurooppaan meri- ja lentolikenneyhteyk-
sien yhdistdmana. Suomen ulkomaankaupan kuljetusten kannalta Varsinais-Suomella ja Turun
kaupunkiseudulla on logistisesti tarkea asema meri- ja maakuljetusreittien solmupisteena. Tu-
run ja Naantalin satamista liikenndi Ruotsiin paivittain lahes kymmenen edestakaista laivavuo-
roa ja niilden mukana kulkee suurin osa Suomen ja muiden Pohjoismaiden valisesta tavaralii-
kenteesta. Liikennejarjestelman ja erityisesti raideliikenteen kehittamisen vaikutukset alueiden
elinvoimaisuuteen, yhtenaisen tyomarkkina-alueen kehittamiseen ja paastotavoitteisiin vastaa-
miseen ovat merkittavia.

Elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeita yhteyksia kaupunkiseutujen valilla tulisi ke-
hittaa kaksisuuntaisesti tunnistaen alueiden kehityspotentiaali ja tukemalla sité kasvavilla seu-
duilla, erityisesti kasvukolmiossa huomioiden uusimmat vaestdennusteet. Samalla tasataan eri-
tyisesti padkaupunkiseudun yhdyskuntarakenteelle kohdistuvia kasvupaineita.

Vaylaverkkoa tulee kehittaa elinkeinoelaman ja kuljetusten tarpeita vastaaviksi ja erityisesti
suurten logistiikan solmupisteiden hyva saavutettavuus on turvattava. Paavaylakeskeisyys ja
niille asetettujen palvelutasotavoitteiden ja TEN-T-vaatimusten tayttyminen ydinverkolla on erit-
tain hyva ja kannatettava painotus. Suunnitelmaluonnoksessa todetaan, etté vuoden 2019
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alussa voimaan tullutta paavaylaasetusta noudatetaan, eika asetusta ole tassa yhteydessa tar-
koitus muuttaa. Varsinais-Suomesta paavayliin kuuluvat valtatiet 1, 8 ja 9, seka kantatie 40. Ny-
kyinen paavaylaasetus on maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmien mukainen.

Alueiden sisdisessa saavutettavuudessa raideliikenteen kehittdminen olemassa olevaa infraa
hyodyntaen on tarkeaa ja suunnitelmaluonnoksessa on kirjattu, etta alueellisen junaliikenteen
kehittamista tullaan selvittdmaan valtakunnallisesti. Toinen valtakunnallisesti selvitettava ja rat-
kaistava asia alueellisen junaliikenteen kehittdmisessa on valtakunnalliset kalustokysymykset ja
mahdollisen kalustoyhtiomallin hyddyntaminen. Nykyisen raidelikennekaluston romuttaminen
tulisi keskeyttaa ja muodostaa valtion omistama kalustoyhtio, jonka kalustoa uusien operaatto-
rien on mahdollista kayttaa. Varsinais-Suomessa on tavoitteena paikallisjunaliikenteen kaynnis-
taminen ja sen kytkeminen osaksi Tunnin junan kokonaisuutta taysimaaraisen matkustajapo-
tentiaalin hyodyntamiseksi.

Turun lentoasema on ydinverkkokaytavan toinen lentokentta Helsinki-Vantaan lisaksi ja se toi-
mii Helsinki-Vantaan varakenttana rahtilikenteessa, lentokentén rooli tulee huomioida valtakun-
nallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa. Turun lentoasema on yksi Suomen vilkkaimmista
seka matkustaja- etta rahtilikenteen maarassa mitattuna. Lentolikenne on merkittava likenne-
muoto Varsinais-Suomen teollisuuden ja kasvavan matkailun nékékulmasta. Myés Turun ja
Naantalin matkustaja- ja vientisatamat kuuluvat ydinverkkokaytavaan. Naiden satamien tavara-
likenne yhteensa vuonna 2018 oli Suomen satamien neljanneksi suurinta. Merenkulun ja sata-
mien toimintaedellytykset on tarkea turvata ja parantaa tulevaisuudessa.

Suunnitelmassa ei ole riittavasti huomioitu Suomen matkailua ja matkailuliikenteeseen liittyvia
kehittamistarpeita. Matkailuelinkeino on riippuvainen hyvasta alueellisesta, kansallisesta ja kan-
sainvalisesta saavutettavuudesta ja ymparivuotisesti toimivista matkaketjuista. Suomessa on
kaksi erityista kansainvalista kasvupotentiaalia omaavaa suurmatkailualuetta, joiden saavutet-
tavuuden edistdmisen tulee olla osa likennesuunnitelmaa. Suomen kansainvalisen matkailun
kérjista Lappi ja Suomen saaristo (Finnish Archipelago) tarvitsevat erityishuomiota seka kehitta-
mistoimia, joilla ymparivuotista matkailuliiketoimintaa voidaan edistaa.

Matkailuelinkeino tarvitsee nykyista toimivammat matkaketjut, joissa kansainvalinen ja alueelli-
nen saavutettavuus muodostaa joustavan ja ymparivuotisesti toimivan yhtenaisen kokonaisuu-
den. Matkustusmuotojen ja -palveluiden kehittaminen edellyttad uusien kustannustehokkaiden
ja kannattavien palveluketjujen ja -muotojen kehittamista, esimerkiksi osittain tuettua saariston
matkustajalikennetta. Matka kohteeseen on jo osa matkailun palvelu- ja elamyskokonaisuutta.
Matkailuyrityksilla on lisaksi sellaisia liiketoiminnan toteuttamiseen liittyvia huollon ja yllapidon
kuljetustarpeita, jotka vaativat kansallisen tason edistamistoimia.

Varsinais-Suomen erityispiirteena on laaja, koko maailman mittakaavassa ainutlaatuinen saa-
ristoalue, jossa sijaitsee enemman vapaa-ajan asuntoja kuin missaan muussa maakunnassa,
noin 50 000, ja maara kasvaa edelleen. Vapaa-ajan asutuksen suurta merkitysta kuvaa se, etta
saaristoalueilla asukasmaara moninkertaistuu kesaaikaan. Vapaa-ajan asutuksen lisaantymi-
sen myota myos likennemaarat saaristoteilld, maantielautoilla ja yhteysaluksilla ovat ajan mit-
taan kasvaneet. Ruuhka-aikojen lisékapasiteettitarve, saaristoliikenteen kasvavat kustannukset
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ja kaytettavissa olevan rahoituksen niukkuus ovat vaikeasti ratkaistava yhtalo, joka vaatii uu-
denlaisia ratkaisumalleja. Vakituisen ja vapaa-ajan asutuksen ohella myds saariston matkai-
luelinkeino on vahvasti riippuvainen lautta- ja yhteysalusliikenteen tarjoamien yhteyksien palve-
lutasosta. Alueen matkailun kehittamistarpeet yhdessa saariston vakituisten ja vapaa-ajan
asukkaiden likkumistarpeiden kanssa muodostavat kehittdmiskokonaisuuden, joka tulee huo-
mioida vahvemmin valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

Kaupunkiseututaso

Turun seutu on yksi maan harvoista kasvukeskuksista ja maakunnan vaestonkasvun ennakoi-
daan jatkossakin keskittyvan vahvasti Turun seudulle ja sen sisalla Turkuun ja lahimpiin naapu-
rikuntiin. Turun kaupunkiseudulla likennejarjestelmaa kehitetdan priorisoiden toimia, jotka liséa-
vat joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn houkuttelevuutta. Tie- ja katuverkkoa kehitetaan ensi-
sijaisesti runkovaylien, satamayhteyksien ja muiden tavaraliikenteen paareittien toimivuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi.

Valtakunnallisessa likennejarjestelmasuunnitelmassa on kiinnitetty huomiota kaupunkiseudun
kestavan liikenteen kannalta tarkeisiin matkaketjuihin, joukkolikenteen solmukohtiin, matkusta-
jainformaatioon seka lippu- ja maksujarjestelmien yhteensopivuuteen. Kavelyn ja pyorailyn kehit-
tamiseen on esitetty kiitettdvad maara rahoitusta. Myds kaupunkiseutujen ulkopuolisissa taaja-
missa kestavan liikkumisen kehittaminen on tarkeaa, mutta keinot voivat olla toisenlaisia kuin
kaupunkiseuduilla. On hyva, etta valtakunnalliseen suunnitelmaan on kirjattu toimenpiteita myos
esimerkiksi henkilokuljetusten yhdistamisen kehittamiseksi, jolla voidaan edistaa kestavaa liikku-
mista alueilla, jossa perinteisen joukkoliikenteen jarjestamiselle ei ole edellytyksia. Joukkoliiken-
teen, henkilokuljetusten ja matkaketjujen osalta mm. lippu- ja maksujarjestelmien yhteentoimi-
vuuden, julkisesti tuettujen kuljetusten kehittamisen ja tehostamisen seka vastuukysymysten rat-
kaisemineen esimerkiksi rautatieasemilla tulisi yhteistyon ja pilottien lisaksi loytaa jo pitemmalle
menevaa konkretiaa.

Suunnitelma ei anna kaikilta osin riittavasti edellytyksia kaupunkiseutujen pitkajanteiseen suun-
nitteluun. Suurten kaupunkiseutujen valisen saavutettavuuden kehittamisen tulee olla valtakun-
nallisen likennejarjestelméasuunnitelman keskidssa. Suurten kaupunkiseutujen sisaisen saavu-
tettavuuden kehittamisessa MAL-sopimuksilla on keskeinen rooli ja MAL-sopimusten yhtey-
dessa tunnistetut kaupunkiseutujen tarpeet tulee tunnistaa osana valtakunnallista likennejarjes-
telmasuunnitelmaa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman suhdetta alueellisiin suunnitelmiin ja MAL-
sopimuksiin on kokonaisuutena selkeytettava. Suunnittelu- ja investointiohjelman laadinnassa
tulee kayda neuvotteluja yhteishankkeita rahoittavien kaupunkiseutujen kanssa ja tarkastella
epaselvia hankkeita tarkemmin seudullisissa MAL-prosesseissa.

Vuorovaikutus
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On hyva, etta valtio kehittaa likennejarjestelmatyon yhteistydmallia valtakunnallisen ja alueelli-
sen tason valilla perustamalla likennejarjestelmafoorumin ja kaynnistamalla vuosittaiset kes-
kustelut alueellisten liikennejarjestelmatoimijoiden kanssa ylimaakunnallisten liikennejarjestel-
mayhteistydalueiden mukaisesti. Suuralueilla maakuntien yhteistydssa laaditut likennestrate-
giat eivat kuitenkaan ole keskenaan yhteismitallisia ja Varsinais-Suomen liiton nakokulmasta
maakuntien ja kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmien tulisikin toimia ensisijaisena
lahtotietona valtakunnan suunnittelussa ja yhtena investointiohjelman toimenpiteiden priorisoin-
nin lahtékohtana. Lahtdtietojen koostamisesta tulisi antaa ohjeistuksia, jolloin eri alueilta saatai-
siin yhteismitallista tietoa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman pohjaksi.

Koska toimenpideohjelma ei sisalla investointeja, siirtyvat odotukset hankkeiden valtakunnalli-
sesta priorisoinnista Vaylaviraston investointiohjelmaan. Esimerkiksi Turun seudun MAL-sopi-
musneuvotteluista siirrettiin useat seudullisesti priorisoidut hankkeet valtakunnallisessa liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa ratkaistaviksi. Investointiohjelma tulee laatia lapinakyvana ja pa-
remmassa vuorovaikutuksessa ja yhteistydssa maakuntien ja suurten kaupunkiseutujen
kanssa. Investointiohjelman paivittdmisen tulee vastaisuudessa sisaltya Liikkenne 12 -suunnitel-
man valmisteluun.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluprosessin aikainen aito vuorovaiku-
tus oli niukkaa ja kommentointimahdollisuuksia prosessin eri vaiheissa ei ollut riittavasti. Pro-
sessia tulee jatkossa kehittaa vuorovaikutteisemmaksi siten, ettd vuorovaikutus on aitoa ja oi-
kea-aikaista prosessin vaiheisiin nahden. Lisaksi viestintaa vuorovaikutuksesta tulisi parantaa
siten, ettd prosessi on lapinakyvampi ja vuorovaikutusmahdollisuuden prosessin eri vaiheissa
on tiedossa sidosryhmilla. Esimerkiksi valtakunnallisissa tilaisuuksissa vuorovaikutus ei ole riit-
tavan kaksipuolista vaan keskustelua tulisikin kayda kohdennetummin alueiden ja kuntien
kanssa.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa ja investointiohjelman laadinnassa

tulee ottaa huomioon alueen liikennejarjestelmasuunnitelmiin ja Turun seudun MAL-so-
pimukseen kirjatut ja alueella yhteisesti priorisoidut hankkeet ja tavoitteet.

Raideliikenteen kehittamishankkeet
Tunnin juna, Espoo—Salo-oikorata
Tunnin juna, Salo-Turku-kaksoisraide

Varsinais-Suomen lahijunaliikenne

Tieliikenteen kehittamishankkeet

E18 Turun kehatie, Raision keskusta ja vt 8 eritasoliittyma
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E18 Turun kehatie, Naantali-Raisio

Vit 8 Laitilan kiertoeritasoliittyméa

Vt 9 Lieto asema—Aura leveakaistatien nelikaistaistus

Paraisten vayla, Mt 180 Kirjalansalmen silta

Paraisten vayla, Hessundinsalmen silta

Paraisten vayla, Mt 180 Kurkela-Kuusisto (Kaarinan lantinen ohitustie)
Salon itaisen ohikulkutien (kt 52) 2. vaihe

Vit 10 kaanto Vit 9:lle

Varsinais-Suomen liitto

Kari Hakamies Petra Maattanen
maakuntajohtaja hallintojohtaja,
maakuntahallituksen sihteeri

Tiedoksi Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue
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