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Yhteenveto

Yhteenveto on koostettu Helsingissa,
Lappeenrannassa, Rovaniemella ja
Vaasassa 10.3.2020 jarjestetyissa
tilaisuuksissa eri toimijoiden esittamista
nakemyksista.
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Ihmisten mahdollisuudet valita

kestavampia lilkkkumismuotoja paranevat

- erityisesti kaupunkiseuduilla.

Tavoitteiden konkretisoituminen €) i
alueella

tyossakaynnin ja asumisen tarpeisiin.
Lilkkennejarjestelman yhteiskunta-
@ taloudellinen tehokkuus paranee.
« Kestavammat likkumismuodot - Kayttajalahtoiset matka- ja kuljetusketjut
keskioon:

* Muistettava, etta joukkoliikennejarjestelman kehittaminen vapauttaa
kapasiteettia tieverkolta ja siirtaa tieverkon kehittamistoimien tarvetta

« Saavutettavuus - Suomi liikkkuu pyorilla seka raiteilla: yritykset tekevat
sijoittautumispaatokset tyovoiman ja logistisen sijainnin perusteella, joten
liikenneinfran tulee olla kunnossa

* Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus - Raha tarvitaan suuriin investointeihin,
mutta on tarkeaa pitaa huolta myos olemassa olevasta verkosta (oikein
suunnatut korjaukset)
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Elinkeinoelaman tarpeet
tulevaisuudessa

« Kansainvaliset yhteydet ovat Suomen elinkeinoelamalle elintarkeita —
tavaralogistiikan solmukohtien, kuten satamien, saavutettavuuden
turvaaminen on tassa keskeista.

» Etela-Suomen kasvukolmion kehitys riippuvaista mm. likennejarjestelman
kehittamisesta.

« TEN-T-ydinverkon kehittaminen on elinkeinoelaméan nakoékulmasta tarkeaa.



Toimivan matkaketjun edellytykset mEE
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« Matkaketjujen kehittaminen nahdaan liikkennejarjestelmatyon keskeisena painopisteena,
jonka lahtokohtana tulee olla asiakkaiden tarpeet ja toimijoiden valinen yhteistyo
« Matkaketjujen kehittamisen karkena tulisi olla tyomatkaliikkuminen
 tunnistetaan tydmatkaliikenteen keskeiset runkoyhteydet ja solmut ja kehitetaan niita
 paljon hyvia suunnitelmia matkaketjujen kehittamiseksi on jo tehty. Ne pitaisi nyt
toteuttaa
* Nostoja matkaketjun osien kehittamisesta:

 runkoyhteydet tulee saada kuntoon, jotta matkaketjut toimivat: tasmalliset yhteydet,
joissa tydskentelymahdollisuus matkan aikana

« panostettava solmujen laatuun ja kayttajaystavallisyyteen: mm. asemien viihtyisyys,
pysakointimahdollisuudet ja muut palvelut

« kaikkien liikkumispalvelujen matkaliput tulisi voida ostaa samalta alustalta — kuinka
digitalisaation mallimaa Suomi ei ole viela onnistunut tassa?

« MyGOs matkan aikainen tiedottaminen erityisesti hairidista tarkeaa
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Lilkennejarjestelman ilmastotoimet
alueella

« Paras toimenpiteiden ilmastovaikuttavuus saadaan kaupunkiseuduilla, joilla on
eniten lilkkennetta ja vaihtoehtoja henkiloautoliikenteelle.

* Lilkenteen paastojen vahentamisessa valtion on otettava keskeinen rooli, mm.
taloudellisessa ohjauksessa. Kunnat ja seudut eivat yksin ratkaise haastetta.

« Kestavien kulkumuotojen osuuden kasvua ei saada aikaiseksi pelkilla
raideinvestoinneilla. Tarvitaan myo0s laadukasta junaliikennettg,
liikennepalveluita, asemanseutujen kehittamista, kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia.

« Raskaan liikenteen tasaisen 80 km/h on todettu olevan my6s ymparistoteko.
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Muuta erityista alueelta

1. Etela-Suomen asema ja merkitys on suuri: Tku-Hki-Tre-kasvukolmion
osuus BKT:sta on 54 % — toimintaympariston volyymi ja kasvun
aktiivinen suuntaaminen on tarkeaa huomioida hanketarkasteluissa

2. Panostus infraan ei tulisi olla kuluera vaan investointi Suomen
kilpailukykyyn — toimenpiteiden taloudellisen kannattavuuden lisaksi
pitda huomioida yhteiskunnalliset hyodyt

3. Hyvassa kunnossa oleva infra lisaa turvallisuutta

4. Seutukaupungit keskeisessa asemassa nykyisen teollisen tuotannon
kilpailukyvyssa. Erilaisia nakemyksia siita, missa elinkeinoelaman
arvonmuodostus tapahtuu tulevaisuudessa — liikennejarjestelman on
turvattava yritysten globaalia kilpailukykya tukeva toimintaymparisto.






Tavoitteiden konkretisoituminen S
BN LIKENNE 12
a) Kestavyys Kasvua ja tukee aluekenhitysta
* Perusvaylanpito muodostaa * [taratojen kehittaminen yhdistaisi
pohjan toiminnalle puoll Suomea
« Kestavaa lilkkkumista tulee lisata  c) Tehokkuus

erityisesti paivittaisessa

g . « EU-nakokulma pitaisi katsoa
liikkumisessa

paremmin rahoitus-
 Joukkolilkenteen kayton mahdollisuuksien osalta
_ed|statm!nen yﬁltaku_nrlyg;:(llls?ssa .+ Saimaan vesilikenteen
ja seutljen valisessa llIKENIeEssa — yehittaminen pitkalla aikavalilla

tarpeen ) _
b) S e Lilkenneturvallisuus on

) Saavutettavuus hoikkileikkaava tavoite kaikille
« Parempi saavutettavuus lisaa tavoitelohkollle
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Elinkeinoelaman tarpeet tulevaisuudessa
Ita- j]a Kaakkols-Suomessa

 Tulevaisuus ilman fossiilisia raaka-aineita ohjaa metsateollisuuden toimintaa
keskeisesti - logistilkka on avainasemassa fossiilittomuudessa ja my0s
liiketoiminnan onnistumisessa

Pituus-HCT:t ovat kunnossa, paino-HCT:ssa on viela kehitettavaa
Digitaalisten liikennepalveluiden kehittamisen vauhti on viela lilan hidas
EU:n rahoitusinstrumenttien hyodyntamisesta pitada tehda pysyvaa toimintaa
Logistiikassa on huomioitava myds kansainvaliset yhteydet
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Toimivan matkaketjun edellytykset

« Joukkoliikennetta tarvitaan lisaa ja lisaksi uusia liikkennepalveluita > talla hetkella eivat
vastaa asiakkaiden tarpeisiin eika niita ole juuri markkinaehtoisesti syntynyt.

« Tarvitaan yhteiskayttdisia ja edullisia lipputuotteita seka kattava, luotettava mobiili
matkustajainformaatio — julkisen ja yksityisen sektorin on yhdistettava voimansa!

 Lilkkumispalveluissa haasteena on sovellusten yhteensopimattomuus siirryttaessa
yhdesta kaupungista toiseen. Digipalvelujen osalta oikeaan suuntaan ollaan menossa.

« Matkaketjujenkin osalta on tarkeaa, etta perusinfra on kunnossa.

- Alyliikenteella voisi olla isoja mahdollisuuksia Ita-Suomessa (jossa isommat keskukset ja
haja-asutusalueita).

« Haaste etta matkaketjuilla ei ole yhta "omistajaa”, solmut ovat keskeisessa asemassa.
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Lilkennejarjestelman ilmastotoimet

« Raide- ja vesiliikenteen kehittaminen ja edistaminen vahentaisi muun muassa
elinkeinoelaman kuljetuksia ja henkil6liikennetta tieverkolla.

« Paivittaiseen liikkkumiseen panostaminen on keskeista ilmastotoimien kannalta.
Paivittaiseen likkkumiseen voidaan vaikuttaa kehittamalla uusia
liikennepalveluita seka tarjoamalla toimivia ja asiakaslahtoisia matkaketjuja.

« Kestavaa liikkkumista ja kestavia likkumismuotoja tulee edistaa myos
maaseutualueilla. Tama vaatii muun muassa rohkeita uusia kokeiluita ja
yhteistyota eri tahojen valilla.
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Muuta erityista lta- ja Kaakkois-
Suomesta

« Perusasiat kuntoon, sitten isommat hankkeet. Perusvaylanpidon rahoitus
riittavalle tasolle ja suunnattava korjausvelan poistoon ja alemman tieverkon
kuntoon.

« Raideliikenteen kehittaminen sitoo kasvavat kaupungit ja tyossakayntialueet
lentokentalle ja paakaupunkiseutuun. Nykyisten ratojen ja liikenteen
kehittaminen on nopein tapa parantaa palvelutasoa.

« Rajaliikenne on keskeista. Ita-Suomi on osa valtakunnallista ja globaalia
liikennejarjestelmaa niin inmisten kuin elinkeinoelaman kuljetustenkin osalta.

« Saimaan vesilikenne on suurelta osin ja Saimaan kanavan osalta
ulkomaankaupanliikennetta.

« Uusien kayttévoimien saatavuus on alueella heikko, milla toimin saadaan
tarjontaa laajennettua suunnitelmallisesti ja etupainotteisesti.

14






Ihmisten mahdollisuudet valita
@ kestavampia lilkkumismuotoja paranevat

Tavoitteilden konkretisoituminen 0

Lilkennejarjestelma takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tyossakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

@ Lilkkennejarjestelman yhteiskunta-
taloudellinen tehokkuus paranee.

« Kansainvalinen saavutettavuus, nykyisen liikenneinfran yllapitaminen ja
pullonkaulojen poistaminen ovat tarkeita kehityskohteita.

* Lilkennejarjestelman tehokkuutta parantavat ja paastoja vahentavat

« Suorat lentoyhteydet ja kattava asemaverkko, hyvat yhteydet satamiin ja
mahdollisimman lyhyet kuljetusreitit (alempaa tieverkkoa hyodyntaen)

« Matka- ja logistiikkaketjujen muodostaminen, erityisesti lento- ja
junaliikenteen yhdistaminen muun liikkenteen kanssa.

 Vienti ja siihen liittyva taloudellinen toiminta tulee priorisoida tarkeimmaksi
tekijaksi VLJS-tyossa. Matkailu on myads vientia.

« MyOs naapurimaiden liikennejarjestelman kehittaminen vaikuttaa pohjoisen
Suomen likkennejarjestelmaan.
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Elinkeinoelaman tarpeet tulevaisuudessa  uu= 1
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* Pohjois-Suomessa on paljon merkittavia elinkeinoja, jotka tuottavat suuria
lilkennevirtoja (matkailu, metsa-, kaivannais-, metalli- ja konepajateollisuus)

 Vireilla on lukuisia kehittamishankkeita, jotka lisaavat liikennetta; biotehdas- ja
tuulivoimahankkeita seka investointeja matkailuun ja kaivannaissektoriin.
* Pohjoisen tulee olla vahvemmin osana kansallista ja kansainvalista verkkoa:
* Hyvien lentoyhteyksien varmistaminen ja toimivat matka- ja logistiikkaketjut
« Varmistetaan paaradan ja vt 4 riittava kapasiteetti, toimivuus ja palvelutaso
Rataosien sahkoistys kuntoon

Alemman tieverkoston pitaminen kunnossa (erityisesti
raakapuukuljetusten kannalta)

Merivaylien syventaminen ja satamien maayhteyksien kehittaminen
Erikoiskuljetusten reitit tulee huomioida
* Tietoliikenneyhteyksien ja digitalisaation edistdminen
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Toimivan matkaketjun edellytykset
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Pohjoisessa kansainvalinen ulottuvuus on erittain tarkeaa, likenneverkot kytkevat
pohjoisen osaksi kansainvalisia likennekaytavia yhteistyossa naapurimaiden kanssa

Yhteistyo Barentsin alueen toimijoiden kanssa on tarkeaa (Barentsin liitkennestrategia)

Toimivat, sujuvat ja katkeamattomat logistiikka- ja matkaketjut ovat tarkeaa -> logistinen
valityskyky, kokonaisuuden nakékulma

Tehokkaampi logistiikka- ja matkaketju tuottaa vahemman paastoja
Matkaketjuja tulee kasitella kokonaisuutena -> tenhokkuus
Pohjoisen yksilomatkailu kasvaa, jolloin matkaketjujen toimivuuden merkitys kasvaa

Matkailijoiden matkaketjuja tulee sujuvoittaa lipputuotteita ja matkustajainformaatiota
kehittamalla

Matkailijoiden liikkkumistarpeet tulee ottaa huomioon ja aikataulut tulee yhteen sovittaa
Matkaketjut tulee olla helposti I0ydettavissa ja ostettavissa ilman paikallistuntemusta
Asemaseutujen kehittdminen myos tarkeaa -> liityntayhteydet, matkaketjut
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Lilkennejarjestelman ilmastotoimet

llImastotoimet voivat aiheuttaa mydnteisia vaikutuksia elinkeinoille, joita liikenne palvelee. Esim.
tenokkaat logistiikkaketjut edistavat elinkeinoelaman edellytyksia, kestavyys edistaa
osaltaan myds matkailua.

Alueellisena haasteena

« kaupunkien ulkopuolella harva asutus ja sen aiheuttamat haasteet kestavan liikkumisen
lisddmisessa

« likkenteen palvelujen kehittdmisessa tulisi huomioida matkailun tarpeet ja matkailijoiden
luomat edellytykset sellaisten liikenteen palvelujen kehittdmiseen, joihin oma vaestdpohja ei
riita.

Kestavien liikkumismuotojen edistamiseen tulisi panostaa erityisesti kaupunkiseuduilla.
Maankayton suunnittelulla ja seudullisella yhteisty6lla merkittava vaikutus lilkenteen

paastovahennyksiin. Alueilla ja kunnissa on paras tieto vaikuttavimmista kavelyn ja pyodrailyn
hankkeista. Yhteisrahoitus valtio/kunnat tarkeaa.

Maanteiden hyvan kunnon merkitys liikenteen paastévahennyksiin tulee suunnitelmassa
huomioida.
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Muuta erityista alueelta
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Kansainvalisilla lentomatkustajilla merkittava ja kasvava rooli etenkin Lapissa (ml. Kuusamo)

Pohjoisten (Lappi ja Oulu) kauppakamarien toiminta-alueen vienti 7 mrd ja tuonti 4,2 mrd,
Investointeja (kaynnissa tai suunnitteilla) alueella yhteensa 14 mrd:n edesta

Alemmalla tieverkolla merkittava rooli Pohjois-Suomessa etenkin raaka-
ainekuljetuksissa

Matkailijoiden suhteellinen osuus paikallisvaestddn verrattuna erittain suuri Lapissa,
matkailijoiden liitkkumistarpeet usein erilaisia (mm. reitistot)

Metsa Group: metsasta maanteiden ja rautateiden kautta tuotantolaitoksiin - tuotantolaitoksilta
satamiin - merikuljetuksien kautta maailmalle; v. 2019 492 000 maantiekuljetusta - 155 000
junanvaunua — 1 420 laivaa

Erikoiskuljetusten huomiointi tieverkon (myds katuverkon) kehittamisessa
Suomi on pitkien etaisyyksien maa

Barents-yhteydet ja rajanylityspaikat nakyviin litkennejarjestelmasuunnitelmassa
Kunnat vastaavat maankayton suunnittelusta - maankaytté synnyttaa liikkenteen
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Ihmisten mahdollisuudet valita
kestavampia liikkkumismuotoja paranevat
- erityisesti kaupunkiseuduilla.
] ] = = ] Liikennejarjestelma takaa koko Suomen
Tav O I tt e I d e n k O n k r et I S O I t u m I n e n saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tyossakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

Liikennejarjestelman yhteiskunta-
taloudellinen tehokkuus paranee.

Konkreettisia teemoja:

« Tarkeda muistaa vaylien kunnossapidon ja paallysteiden kunnon rooli saavutettavuuden
kehittamisessa.

« Henkildliikkenteen matkaketjujen osalta tarkedaa paaradan kehittaminen, raideliikenteen
kehittdaminen kaupunkiliikenteessa kuntien ja valtion yhteistydna ja joukkoliikenteen
syottoliikenne tukevat ilmastotavoitteita.

* Lippu- jJa maksujarjestelmien kehittdminen olisi tarkeaa, jotta ihnmiset voisivat valita kestavan
liikennemuodon matkoilleen.

+ Liikkkumisen palveluilla luodaan tasa-arvoisempaa liikkkumista. Tahan kaivattaisiin selkeita
vastuutahoja.
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Elinkeinoelaman tarpeet mum
tulevailsuudessa Lansi-Suomessa
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Suomen hyvinvointi perustuu kansainvélisen kaupan ja viennin synnyttaman ylijaamaan
— vientiteollisuuden tarpeet on tunnistettava. Alueen elinkeinorakenne on monipuolinen.
Energiaklusteri, ICT, tydkonevalmistus, elintarviketeollisuus, metsateollisuus,
kaivosteollisuus — el yhta tarkeinta vaan kokonaisuus.

Eri keskusten valinen saavutettavuus ja hyvat satama- ja terminaaliyhteydet ovat
keskiossa koko liikennejarjestelméan toimivuuden ja maamme kilpailukyvyn
nakokulmasta. Lansi-Suomen liikkennetta leimaa my6s monipuolinen lapikulkuliikenne

Toimiva likkenne kestavilla kulkutavoilla avain kaikkien VLJS:ssa asetettujen tavoitteiden
toteuttamiseen. Erityisesti toimivat raideyhteydet tarkeita, varsinkin paaradan
kehittdminen nykyisessa kaytavassa — mutta myos volyymi-intensiivisten kuljetusten,
mm. puutavarakuljetusten nakokulmasta.

Korjausvelan vahentaminen ja poistaminen: olemassa olevan verkoston hyva hoito ja
yllapito on valttamattomyys. Tarvitaan verkoston yllapidon investointitason selkea nosto.
Tarve on akuutti, vrt. paallysteet ja sorateiden hoito.
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Toimivan matkaketjun edellytykset

Lansi-Suomen liikkennestrategian yhtena tavoitteena "Arjen yhteyksien toimivuus”

Matkaketjujen kehittdmiseksi monimuotoisia tarpeita: lityntapysakainti, aikataulujen
harmonisointi, vuorotarjonta, maksu- ja lippujarjestelman seka
matkustajainformaation kehittdminen, kavelyn ja pyodrailyn yhteydet, pyoérapysakaointi,
pyorien kuljetusmahdollisuudet junissa

Lansi-Suomessa paikkakunnat verkottuneet tiivisti tydmatkojen suhteen — tarvitaan
toimivat tyomatkaliikenteen ratkaisut, myos paarataan kytkeytyvat matkaketjut tarkeita

Lilkennepalveluilla luodaan tasa-arvoisempaa liikennettd; julkiset toimijat merkittavia
palvelujen tuottajia jatkossakin; tarvitaan uudenlaista kokonaisuuden suunnittelua;
Yhteiskunnan jarjestamien kuljetusten avaaminen kaikille liikkujille

Matkailutoimiala ja tapahtumatalous kasvavat kansainvalisesti ja kansallisesti — luo
tarpeita henkiloliikenteen kehittdmiselle ja sujuville matkaketjuille

24
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Lilkennejarjestelman ilmastotoimet

« Pirkanmaan LJS-suunnitelmassa tavoitteena on tunnistaa pienetkin toimenpiteet,
joilla hillitaan ilmastonmuutosta. Arjen teoilla saadaan isoja vaikutuksia
IImastonmuutokseen.

« Samalla kun luomme tulevaisuuden liikennejarjestelméaa, on nykyisen liikkumisen
puitteissa vastattava ilmastotavoitteiden haasteisiin.

« Aidot matkaketjut eivat synny, jos toimijat pitavat kiinni omista jarjestelmista,
alkatauluista ym. Tulee tehda yhteistydta matkaketjujen aikaansaamiseksi ja
panostaa liikenteen palvelujen parantamiseksi.
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Muuta erityista alueelta

« Lansi-Suomen teollisuutta palvelevat lahes kaikki meriliikenteen satamat.
Miten kasvukeskusten ulkopuolelta paastaan satamiin?

« Merkittavia vientiyrityksia niin kaupungeissa kuin maaseudulla. Lisaksi
tyossakayntialueet laajenevat. Haasteena maaseutualueiden
likkumispalveluiden kehittaminen ja nykyisesta maantieverkosta
huolehtiminen (perusvaylanpidon rahoitus).

 Julkisen talouden rahoitusongelma, kuntien rahoitus isossa osassa monissa
tiehankkeissa. Hiipien etenevasta rahoituskaytannosta el ole virallista
linjausta. Toimenpidevalikoimaa koottaessa rahoittajina toimivien kuntien
mahdollisuudet tulisi selvittaa tarkemmin.

 MAL-sopimuksia my0s keskisuurten kaupunkien kanssa tasapuolisuuden
vuoksi

26



Seuraavat askeleet

 Liikenne 12 -péaivan aineistot julkaistaan
Hankeikkunassa ja yhteenveto
raportoidaan myos parlamentaariselle
ohjausryhmalle.

« Toimenpideohjelman valmistelu etenee
maalis-huhtikuussa Liikenne 12 -paivan
nakemykset huomioiden.

« Lausuntoyhteenveto arviointiohjelmasta
seka Liikenne- ja viestintaviraston raportti
liikennejarjestelman nykytilasta ja
toimintaympariston muutoksista julkaistaan
maaliskuussa.

 Hankeikkuna:
valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO018:0
0/2019



https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019

Vuorovaikutus jatkuu
aktilvisena

» Elinkeinoelaman jarjestot ja liitot,
toimialakohtaiset tapaamiset

* Yritystapaamiset ja satamat

« Keskustelut Kuntaliiton kaupunkien
taustaryhman ja muiden kuntaverkostojen
kanssa

 Alueellinen liikennejarjestelmatyo

« Keskustelut maakuntien liittojen ja ELY-
keskusten kanssa huhtikuussa

* Yhteistyoryhma

» Valtakunnallinen tilaisuus keséakuussa 2020
— toimenpideohjelma ja vaikutusten arviointi

BB LIIKENNE 12
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